ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΜΝΕΕΚ 
ἃ 9ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΛΕΡΟΣ.ΛΕΡΟΣ 
.{ ϱΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 
| ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ϱΗ.4Ἱ ϱΗΙΝΟΟΚ 


ΕΚ ΗΡ 
- ΙΑΝ ΙΟΥΡΚΙΚΛΝ. 
μα 


δν 


ΒΕΙΑΝΤΑΣ Νοε: 


ο μα, 


“ μςναλλ«λυ 


Στο) τΕΥΣ( Ο)Σ ΠΟΥ ΚΥὙκκ)ΛλώβωοςξΕι- 


τι ΕΠΙΤΡΕΠΕΤΑΙ, Τε ΒΠΑΓΟΦΡΕΥΕΤΑΙΙ 
αοκς δΕ ΕΕ 194 4.9 ΑΕΙ 4 1.8 ΥΕΕΤΙ ΕΙ ΕΗΛΕ ΕΟΚΗΤ {1 
σε μνεεκς ΜΑ ΝΕΟ {1 θὲ . ΡΕΗΤ 6Ο 
λα αλα πο 
180 (θε 
ΜΕΦΕΕΙΙ ΕΕΦΕΤΕΙΣ ΤΟ Κ1Φ ἐ ΙΦΕΗΕΟΥ ϱΟΡΕΡΤΑΑ Εκ: ΤΕΙ ΕπΟΣΕΙ 


519,46 κ 


τι ΕΠΙΤΡΕΠΕΤΑΙ, τι ΑΠΑΓΟΡΕΥΕΤΑΙ: 


Δοκιµες ΦΛΑΛΒ 900 2,0) ΛΥΡΙ 80 4,0 ΛΥΑΝΤΟ ΝΙΦΟΛΗ ΟΝΝΥ 1.41 


ΓΩ ΜΕΣ ΑΙΕΑ ΒΟΜΕΘ 164 04 : ΦΕΛΤ 00ΒΡΟΒΛ 


ΣΥΓΚΡΕΡΙΤΙΚΕΣ ΔΟΚΙΜΕΣ 


9ΑΛΒ 900.ΒΜΗ 9 18ἱΦ.ΜΕΒΟΕΌΕΟ 0480 ο ΕΙΑΤ ΟΙΝΑυΕΟΕΝΤΟ.ΡΑΙΗΛΤΟυ 6υ0ΒΕ 
ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΕΚΘΕΣΕΙΣ ΤΟΚΙΟ ἆ ΛΟΝΔΙΝΟΥ ' ΦΟΡΝΟΥΛΛ ΕΝΑ: ΤΕΛΟΣ ΕΠΟΧΗΣ 


10ΟΣΕΛΙΔΗ ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΑ ΑυὐΡΤΙΝ ΗΕΑΙ ΕΥ 9000 


Στον «ΗΧΟ» που κυκλοφορεί: 


Μη 
-- 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


ΗΧΟΙ ΠΛΓΛΝΙΣΤΙΚΟΙ ο μμώ 


ϐ ΝΛΡΚΟΠΟΊΛΟΣ ΣΤΗ ΒΙΕΝΝΗ Ὀλνν σας 
ΝΝΗΝΕΙ ΓΙΑ Τ0 94 σσ 
ΕΕ ΟΝΝΕΝΤΕΙ | 

ϱΗΛΑΙΦΝΑΙ ΛΑΤ Λ0ΟΚ 


ιοοΟοΣ ο Π Α 
ΡΕ ΝΝΝΝΙΗ, ΜΝΜΙΙΝ ϱΛΗ ΛΗΕΙΙΙ 
ΕΚΕΙ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ 


ΔΑ ο ΚΚ ΕΝ ΕΕ Ἐ 


ΕΝΙΙ4ΗΤΕΝΕΟ ΛυΡΙ0 
ΡΕΦΙΘΝὲ Τ.1000 ἃ 09Ρ.1000 


ΦΥ 1.11 5.11 
ΝΛΝΤΙΝ ΙΘΔΛΝ ΛΕΛΙΑ ' ΟΙ ΝΜν Λ 1) 
ΕΝ ΝΕΙΣΕΑ η) 10) 


Κα η η 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: 


{060 ΛΙΛΥΕΛΕ ΤΏΝ {0 2)Θ ΜΡΧ. 


ΠΤΗΣ Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Ιλ ο ας ΑΕ 


ΤΕΥΧΟΣ 108, ΕΜΒΡΙΟΣ 1993, ΔΡΧ. 600 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ; 


Αιακντής Ἀ ντου Για πρώτη φορά σε ελληνικό έντυπο, παρουσιάζουμε έναν 


Κώστας Καθθαθάς 
Σύμβουλος Σύνταξης πλήρη διεθνή κατάλογο των πυραύλων αέρος-αέρος που 
Πάνος Φιλιππακόπουλο: ᾿ ηρ, : : 
ο. ω βρίσκονται σε υπηρεσία ή σε εξέλιξη µε στοιχεία Και 
Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραίωσηφίδης 


πληροφορίες για τα αντίστοιχα προγράµµατα. 


....... ο ο ΣΤΕ 
ΤΗΣ ΜΕΣ ΗΕ ῥ 


ΜΕΛΑ νλληνλαι 
ΡΕ ΤΟΥ 10. 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΤΟΥΡΚΙΚΗΝ Ε-4/Ρ.5: 


Λεπτομέρειες για το πρὀγραµµα εκσυγχρονισμού των μαχητικών Νόρθροπ Ε-9 και ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας Ε-4Ε της Τουρκικής Πολεμικής Αεροπορίας. 


ο. ο. -- κό, 


ΠΕΔΙΟ ΒΟΛΗΣ ΛΟΜΙ. 
ΡΕΟΙΜΟΜΛΝΝύ, 


Ένα από τα 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με!ντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτέλους 31, 
Αθήνα, Τ.Κ. 167 77 (Ελληνικό), τηλ.; 99:61.861 
(12 γραμμές). « Εακ: 99.61 864, Αρ. Ι953Ν 1 108- 
1310. Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ όλη την 
Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα, εκτὸς απὀ τον 
Αύγουστο» Διάθεση-Διανομή: Πρακτορείο 


Εφημερίδων Αθηναικού Τύπου Α.Ε., Λεωφ. σημαντικότερα πεδία 
Αθηνών 63, Τ.Κ. 104 47, τηλ.; 34.94.9238, : 

34 24 940, Υπηρεσία Άμεσου Ανεφοδιασμού βολής να εκπαίδευσης σε 
τηλ. 176. Υπεύθυνος σύµφωνα µε το νόµο: τακτικες αεροµαχιας µε 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 . ͵ 

36. Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική ἃ Το προήγµέενο σύστημα 
Εκδοτικἠ Α.Ε., Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, ΑΟΜΙ βρίσκεται στην 
Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι. Τηλ.: 69.94,771, 5 ο. 

63 91.421, «Χειρόγραφα, διαφάγειες καιφωτο- ιταλική αεροπορική βάση 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν Γβ8οίπποπιΒΗΠΙ την οποία 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν . 

ἠ όχι. "Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να και επισκεφτηκαμε 
περικόπτει επιστολές που δημοσιεύονται χω- : : 

ρίς όµως να αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται το μεταφερ Όντας σοςτς 
νόημά τους, »Οι απὀψεις που εκφράζονται στα εντυπωσεις µας. 


ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραἰτη- 
τα τη γνώµη του περιοδικού. » Απαγορεύεται η 
αναδημοσίευση άρθρων, τµηµάτων άρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την έγγραφη 
άδεια του περιοδικού. 


Λ«ΡΤΙΒΙ» (ΕΙ. ΙΟΗΤ) πιασαζίΠε Ι5 ρυδΙΙδηθά 1] 
ἠπιβς/γθα( οη ἴπθ 20Η οἱ 86Η πποπίῃ (8χσοθρί 
Αυσυ{) Όγ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΕΡΡ» 8.Α., 91, 
Ριαχί(είους 8ίΓ., Αίπ6π5 Τ.Κ. 16777 (ΗεΙθπικοπ], 
6Γεεςς, ἰεἱ,: 99.61.861, 99.61.8665. «Γαχ 
99 6 864 «!55Ν Νο 1105-1310 «Αἱἱ ΕάοΓΙαἱ 
οοιΓβδροπάθπος 5που|ά 09 αἀάγεςσ5θα {ο Μ 
Οοδίας 08ναἰῃας, ΕΦΙ{ΟΠΑΙ-Ώ{ΘοίοΓ 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ Τ0 Τ.45 


Το Αμερικανικό Ναυτικό άρχισε να παραλαμβάνει πρὀσφατα το νέο εκπαιδευτικὀ ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας/ΒΑε Τ-45δ που πρόκειται να αντικαταστήσει τα παλαιότερα Τ-2/ΤΑ-49 εισαγάγοντας 
ταυτόχρονα µια νέα φιλοσοφία στην αεροπορική εκπαίδευση. 


ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7,500 ὅρχ. (Φ40 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (942 δολάρια ΗΠΑ). Εμβάσµατα- 
Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 31, 
Αθήνα 167 77 (Ελληνικό) 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλείµε 
τραπεζικἠ επιταγή (5αΠΚ «πεαυε) µε το αντί- 
στοιχο ποσὀ σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 600 δρχ. και µπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετε να τα 
λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε τα τα- 
χυδροµικά τέλη που είναι 100 δρχ. για κάθε 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στεἰ- 
λετε ταχυδρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή 
µας; Πραξιτέλους 31, Αθήνα Τ.κ.167 77, 
(Ελληνικό), στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθμό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ» 
Τατεύχη 1-18 και 22,23 έχουν εξαντληθεί, 


4 
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ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 6-47 ΟΗΙΝΟΟΚ. 


Με την παραλαβή του πρώτου εκσυγχρονισµένου Ελληνικού (Η-47Ρ/4Β 


παρουσιάζουμε περισσότερες λεπτομέρειες για το σηµαντικό αυτό πρόγραµµα. 


ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΗΡ./' 


Ο Ελληνικός Στρατός θα αρχίσει σύντομα να περιλαμβάνει το «νέα» ΤΟΜΑ ΒΜΡ-Ι. 
Παρουσιάζουµε την ευρύτερη οικογένεια των οχημάτων, αλλά και εἰδικότερα το 
ελληνικό πρόγραµµα παραλαβής-εκσυγχρονισμού µε αποκλειστικές φωτογραφίες 


απὀ τα πρώτα δείγματα σε ελληνικό έδαφος. 


ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΑΠΟ Τ0 ΣΥΜΠΛΝ: ΣΦΛΙΡΕΣ ΤΟΥ ΡΥΦΟΝ, 


Οι απαιτήσεις ενός πολιτισμού σε ενέργεια καθώς αναπτύσσεται αυξάνουν δραματικά. Οι σφαίρες του Ώγ5οπ είναι µια ιδέα για το πως θα 
μπορούσε να δεσµευτείη ενέργεια των άστρων. 


ΕΝΕΝΗΝΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΩΝ ΛΔΕΛΦΩΝ 
ΝΑΙΦΗΤ: 


Ιστορική αναφορά στο περίφημο εκείνο 
πρωινό της 17ης Δεκεμβρίου 1905. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 938 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΗΕμ.ΛΝΛΤ:!! 


Η αλήθεια πίσω από το πρόγραµµα τοποθέτησης σε τροχιά Ελληνικού δορυφόρου. 


Μι 


ΜΟΥΣΕΙΟ ΤΗΣ 
ΠΘΛΕΜΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ, 


Ένα παλιό ὀνειρο όλων των 
φίλων της Αεροπορίας γίνεται 
πραγματικότητα. 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 


κε ΠΗΡΙΠΥΡΠΠΠΗ 8 
ο μα 10 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΕΛ... θ4 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ......76 
ΛΕΡΛΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 8 
ΤΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΛΙΧΝΙΔΙΑ.........90 
ϱ0ΜΡΟΤΕΗ ΔΛΜΕΣ.... 9] 
ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ ο... 9) 
ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ, 94 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ... 95 


ΕΝΟΦΗ 9υΡΡΙΕΜΕΝΤ ...... 98 


«Τα μεταφρασμένα άρθρα που αναδημοσιεύονται 
σ'αυτό το τεύχος απὀ το "Ανιαίοπ Ἰ/εεκ ἃ 9ραςε 
ΤβςΠποΙοςγ”, αποτελούν πνευματική ιδιοκτησία 
(οοργηοΠ! 18995) της εταιρίας ΜΟΓΙΝ-ΠΗΙΙ, [πο. 

Η δημοσίευση ἐγινε µε την άδεια της : 

ΜοαΓ8ν-ΗΙ! Ίης. 

1221 Ανεπιιθ οἱ 8 Απιθήσες 

ΝΘΝ Υοήκ, Νεν/ Υοικ 10020, υ.5.Α. 

Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδημοσίευση των 
άρθρων µε οποιοδήποτε τρὀπο, σε οποιαδήποτε 
γλὠσσα, στο σύνολό τους ή µέρος αυτών, χωρὶς την 
προηγούµενη γραπτή άδεια της Μο(ΓΕΝ-ΗΙΙ Ίπο.» 


ΕΟΝΙΝΜ 


/ 

Φαθυπρεπαύο 

/ 
πιιπιχβισῖα 
Οἱ λεκτικές υπερβολές του 
κ. Πάγκαλου σπανίῶς µας 
βρίσκουν σύµφωνους, Σε 
µια χώρα που πάσχει από 
έλλειψη κοσµιότητας σε 
όλες της τις εκδηλώσεις, πι- 
στεύουµε πως µόνο το καλό 
παράδειγµα απὀ τα δηµόσια 
πρόσωπα µπορεί να βοηθή- 
σει στη δημιουργία ενός πο- 
λιτισμένου κώδικα συµπερι- 
φοράς, που δε χρειάζεται 
βέβαια και να φτάνει στα 
όρια ενός ψεύτικου καθώὼ- 
σπρεπισμού (αταίριαστου µε 
το μεσογειακό µας συναι- 
σθηματισμό). Και προς αυ- 
τήν την κατεύθυνση δε συµ- 
βάλλει πάντα η ενίοτε ερι- 
στική συμπεριφορά του κ. 
αναπληρωτή υπουργού 
Εξωτερικών. 
Στην περίπτωση ὁμῶς του 
θόµατος που δημιουργήθηκε 
πρὀσφατα µε τις δηλώσεις 
του για τη Γερμανία, ας µας 
συγχωρήσουν οι οπαδοί του 
συμβιβαστικού στιλ και της 
αγγλοσαξονικής ευγένειας 
(που και οι ίδιοι οι Βρετανοί 
θυμούνταιμόνον ὀποτε τους 
συμφέρει), αλλά θα πάρουμε 
το µέρος του κ. Πάγκαλου, 
Κάποιος έπρεπε επιτέλους 
να ταράξει τα νερά, ακόµα 
και μ᾿ αυτόν τον ασυνήθιστο 
τρόπο, ώστε να διασώσουµε 
έστω τα προσχήματα και να 
µη φανεί πως καταθέτουµε 
αμαχητί τα όπλα σ᾿ αυτή τη 
διεθνή γελοιοποίηση προς 
την οποία οδηγούμαστε στο 
θέµα των Σκοπίων, 
Γιατί δεν έχουµε καμία αμφι- 
βολία πως η πολιτική των 
ήπιων τόνων και των συνε- 
χών συμβιβασμών, που ακο- 
λουθήθηκε απὀ την προή- 
γούµενη κυβέρνηση κι εξα- 
κολουθεί από τη σηµερινή, 
οδηγεί µε μαθηματική ακρί- 
βεια στην ολοκληρωτική ἠτ- 
τα µας στο «μακεδονικό» 
καιτη διεθνή αναγνώριση 
των Σκοπίων µε το ὀνομα 
που αυτά επιθυμούν, ίσως 
και µε τα σύμβολα που σφε- 
τορίστηκαν ανερυθρίαστα 
από την ελληνική ιστορία. 
Θέμα χρόνου εἶναι µόνο, γι’ 
αυτό άλλωστε και ο κ. 
Γκλιγκόροφ δεν έχει κάνει 
την παραμικρή υποχώρηση 
από τις αρχικές «ου θέσεις, 
όπως θα περίμενε Κανείς 
απὀ κάποιον που υποτίθεται 
ότι διαπραγματεύεται. Κι 
επειδή στη σηµερινή «ρε- 
αλιστική» εποχή δύσκολα 
µπορεί κανείς να παραστή- 


σει «το ποντίκι που βρυ- 
χάται» χωρίς ισχυρά ερεί- 
σµατα, είναι εύλογο να υπο- 
θέσουμε ὁτι αυτή η αδιάλλα- 
κτη συμπεριφορά των Σκο- 
πιανών ενθαρρύνεται απὀ 
τους δυτικούς «συμμάχους» 
μας, από τοὺς οποίους ἀλ- 
λωστε οιβὀρειοι γείτονές 
μας εξαρτούν άµεσα την οι- 
κονοµική επιβίωση του πο- 
λυεθνικού και θνησιγενούς 
κρατιδίουτους. 

Μετά απ’ όλα αυτά λοιπόν, 
και μετά απ᾿ όλα όσα έχουν 
«καταφέρει» οι Γερμανοί µε 
την τυχοδιωκτική καὶ σχε- 
δόν ρατσιστική πολιτική 
τους στην πρώην Γιουγκοσ- 
λαβία, ακούγονται εντελώς 
αστεἰες οι κραυγές τους για 
τις δηλώσεις του κ. Πάγκα- 
λου, «Μα µπορεί ένας υ- 
πουργός Εξωτερικών να εκ- 
φράζεται έτσι;», αναρωτιού- 
νται πολλοί. Ίσως ὀχι, αν 
πρὀκειται για εκφράσεις που 
γίνονται µε την επίσημη Ιδιό- 
τητά του, τη στιγµή που εκ- 
προσωπεί τη χώρατου. Αν 
καιθα μπορούσε κανείς ν’ 
αντιτάξει πως έχουµε ακού- 
σειτόσες αγένειες, αλλά και 
τόσα εξοργιστικἀ ψέματα να 
λέγονται για τη χώρα µας 
επισήµως απὀ πολλά πολιτι- 
κἀ πρόσωπα σε άλλες κοινο- 
τικές χώρες “μεγάλες ἡ µι- 
κρές- χωρίς ναιδρώνει το 
αυτί κανενός, που αποτελεί 
πραγµατικό θράσος απὀ την 
πλευρά των εταίρων µας να 
εξανίστανται τώρα για τις 
δηλώσεις του κ. Πάγκαλου, 
οι οποίες δεν είναι οὖτε κα- 
λύτερες οὐὖτε χειρότερες 
απὀ εκείνες. 

Πολύ περισσότερο μάλιστα, 
αφού ελέχθησαν ὀχι υπό τη 
µορφή επίσημων δηλώσεων 
εκπροσώπου της ελληνικής 
κυβέρνησης, αλλά κατά τη 
διάρκεια ομιλίας σε συνέ- 
δριο γιατις προοπτικές της 
ενωμένης Ευρώπης και µά- 
λιστα υπό τη µορφή παρο- 
µοίωσης µε πρόσωπο γνω- 
στού λογοτεχνικού έργου 
(Γαργαντούας και Πανταγ- 
ρουέλ). 

Ακολουθούµενες και απὀ 
άλλες, θετικές για τη 
Γερμανία, επισημάνσεις τις 
οποίες κανείς απὀ τους φώ- 
νασκούντες δεν έκανε τον 
κόπο να λάβει υπ’ όψη. Γιατί 
εξήγησε ο Κ. Πάγκαλος στη 
συνέχεια της ίδιας ομιλίας 
πως δεν πιστεύει ὁτι οι 
Γερμανοίέχουν «κάποιου εἰ- 
δους μειωμένη δικαιοδοσία 
σε σχέση µε το παρελθόν» 
και επισήμανε ὁτι οἱ πολιτι- 
κές δυνάμεις στην Ελλάδα 
«υποστήριξαν απερίφραστα 
και ειλικρινά απὀ την πρώτη 


στιγµή το δικαίωµα των 
Γερμανών στην ενοποίησή 
τους» (κάτι που δε συνέβη, 
προσθέτουμε εμείς, µε 
όλους τους «άσπονδους» 
φίλους τους). Απὸ το σηµείο 
αυτό λοιπόν μέχρι την άνευ 
διαμαρτυριών αποδοχἠ της 
εγκληµατικά ανεύθυνης πο- 
λιτικής της Γερμανίας στα 
Βαλκάνια και της ανοικτά 
εχθρικής στάσης της απένα- 
ντι στην Ελλάδα, ανάρµο- 
στης για έναν υποτιθέμενο 
σύμμαχο, υπάρχει µεγάλη 
απόσταση. Γι’ αυτό και δεν 
μπορούμε να δεχτούμε την- 
επἰίσηµη Και ὀχι σε διάλεξη 
σ᾿ ένα συνέδριο- έκρηξη του 
κ. Κολ, που αποκάλεσε αὖγε- 
νή και ανόητη τη συµπεριφο- 
ρά του κ. Πάγκαλου και του 
επιστρέφουµε τους χαρα- 
κτηρισμούς. 

Αγενἠς και ανόητη είναι η 
δική σας πολιτική, κ. Κολ, 
που αγνόησε την πραγµατι- 
κότητα που δημιουργήθηκε 
εδώ και δεκαετίες στα 
Βαλκάνια και στην προσπά- 
θεια δημιουργίας νέων ζω- 
γών επιρροής προκάλεσε 
έναν αιματηρό πόλεμο µε τη 
διάλυση ενός κυρίαρχου 
κράτους Και τον αυθαίρετο 
καθορισμό των νέων συνό- 
ρων. 

Αγενἠς και ανόητη εἶναι η 
δική σας συμπεριφορά, κ. 
Κολ, απέναντι στην Ελλάδα, 
µια χώρα που υπέστη τερά- 
στιες καταστροφές από τη 
δική σας κατά τη διάρκεια 
του τελευταίου πολέμου και 
είχε παρόλα αυτά τη µεγα- 
λοψυχία να τις ξεχάσει, να 
μην έχει ζητήσει µέχρι στιγ- 
µής καµία αποζημίωση γι’ 
αυτές, παρὀλο που την 
ἐστειλαν χρόνια πίσω, αλλά 
και να είναι απὀ τους πρώ- 
τους υποστηρικτές της επα- 
νενοποίησης της χώρας 
σας. 

Αγενής και ανόητη είναι η 
δική σας συμπεριφορά, κ. 
Κολ, απέναντι στην Ελλάδα, 
µια µικρή και φτωχή χώρα 
από την οποία, εκείνη την 
εποχή, πήρατε ένα τεράστιο 
αναγκαστικὀ δάνειο που πο- 
τέ δεν εξοφλήσατε, παρά το 
ὀτιεσείς ἠσαστε από την 
πλευρά των ηττημένων και 
εμείς απὀ την πλευρά των 
γικητών (υπάρχει άραγε 
ανάλογο προηγούμενο στην 
παγκόσμια ιστορία;). Κι έχε- 
τε τώρα το θράσος να µας 
εκβιάζετε για την ὁποια βοή- 
θεια µας δίνετε στα πλαίσια 
της ΕΟΚ, τη στιγµή που η 
εξόφληση αυτού του δανεί- 
ου θα ήταν αρκετή για την 
εξόφληση ολόκληρουτου 
εξωτερικού χρέους µας και 


τη μετατροπή της Ελλάδας 
σε µία απὀ τις οικονομικά 
υγιέστερες χώρες της 
Κοινότητας. 

Αγενής και ανόητη είναι η 
δική σας πολιτική, κ. Κολ, 
όταν µέσα στην έξαρση των 
ρατσιστικὠν εκδηλώσεων 
στη χώρα σας αποφασίζετε 
να χαρακτηρίσετε σαν «τρο- 
µοκράτες» τους Κούρδους 
που αγωνίζονται γία τα στοι- 
χειώδη ανθρώπινα δικαιώ- 
µατα που τους στερεί η 
Τουρκία, δίνοντας έτσι την 
εντύπωση µιας συμπαιγνίας 
και ομοψυχίας μεταξύ ρα- 
τσιστών. 

Αγενής και ανόητη εἶναι η 
δική σας πολιτική, κ. Κολ, 
που κόπτεται υπέρ των δι- 
καιωµάτων των Κροατών, 
μουσουλμάνων Γιουγκο- 
σλάβων, Κουβετιανών κ.λπ. 
και καταδικάζετε κάθε 
«εισβολή» (όπως εσείς την 
αντιλαμβάνεστε), αλλά δε 
δίνετε δεκάρα για την 
τουρκική εισβολή στην ανε- 
ξάρτητη Κύπρο, την καταπά- 
τήση των δικαιωμάτων των 
Κυπρίων και τη δημιουργία 
τετελεσμένων εδώ και τόσα 
χρόνια, για να µην ενοχλἠ- 
σετε τη φιλική σας (κιεξίσου 
ιμπεριαλιστική µε σας) 
Τουρκία, 

Δεν μπορούμε όμως να µη 
πούμε καιδυο λόγια για τους 
φίλους µας τους Γάλλους, 
που για πρώτη φορά µετά 
απὀ πολλά χρόνια υποστηρἰ- 
ζουν µια τόσο αρνητική για 
μας εξέλιξη. Η αλήθεια εἶναι 
πως χρόνια τώρα αποτελούν 
τοισχυρότερο στἠριγµά µας 
στην Ευρώπη, όπου δύσκο- 
λα µια µικρή χώρα µπορεί να 
πετύχει οτιδήποτε χωρίς την 
υποστήριξη µιας µεγάλης, 
Αυτή η υποστήριξη όµως δό- 
θηκε µε το αζηµίωτο, καθώς 
οι Γάλλοι παίρνουν συνεχώς 
τεράστια συμβόλαια στην 
Ελλάδα, που δίνουν συνάλ- 
λαγμα και θέσεις εργασίας 
στη χώρα τους, Να θυμ(- 
σουµε την εκμετάλλευση 
των βωξιτών µας απὀ την 
Πεσινέ; Να θυμίσουμε ὁτι εἰ- 
µαστε η µόνη χώρα της 
Δυτικής Ευρώπης, εκτός 
από τη Γαλλία, που αγόρασε 
το γαλλικό τηλεοπτικό σύ- 
στηµα ΘΕΟΑΜ; Να θυμί- 
σουµε ὀτι είμαστε η µόνη 
χώρα της Ευρώπης, εκτός 
απὀ την ἴδια τη Γαλλία και 
την Ισπανία, που αγόρασε 
αεροσκάφη Μιράζ 2000 (και 
Μιράζ Ε { πριν απ᾿ αυτά); Να 
θυμίσουμε την αγορά των 
γαλλικών πυραυλάκατων; 
Να θυμίσουμε την αγορά του 
γαλλικού συστήµατος εναέ- 
ριας Κυκλοφορίας της 
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Τόμσον; Να θυμίσουμε την 
ανάθεση του έργου του αθη- 
ναϊκού µετρό στη γαλλογερ- 
µανική κοινοπραξία; Μήπως 
πρέπει να τα θυμίσει όλα 
αυτά -και πολλά άλλα-η ελ- 
ληνική κυβέρνηση στη γαλ- 
λική, πριν εκείνη πάρει τις 
αποφάσεις που προωθεί; Και 
µήπως, αν εκείνη επιμένει, 
πρέπει να αρχίσουμε να ανα- 
θέτουµε αλλού τα συµβό- 
λαια, όπου µας συμφέρει κα- 
λύτερα, και να παραπέµ- 
Ψουμε τους Γάλλους να 
πουλήσουν τα δικά τους 
προϊόντα και υπηρεσίες 
στους Σκοπιανούς; Μήπως 
έτσιτους συνεφέρουµε κι 
αυτούς, αλλά και κάποιους 
άλλους στην Ευρώπη; Έτσι 
κι αλλιώς µόνο τη γλὠσσα 
του χρήματος καταλαβαί(- 
νουν. Και, προς το παρόν 
τουλάχιστον, εµείς έχουµε 
τα χρήματα και μονίμως αγο- 
ράζουμµε και οἱ Σκοπιανοί 
δεν έχουν δεκάρα. Μήπως 
πρέπει να αρχίσουμε ὀχι µό- 
νο να το σκεπτόµαστε, αλλά 
καινα το λἐµε; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Ολμπιακή 
μαχαθιύτης 
παιτουρχική 
θρασύτητα 


Αποτελεί πλέον ένα είδος 
παράδοσης η -μετά απὀ κά- 
θε κυβερνητική αλλαγή- πα- 
ρουσίαση των οικονοµικών 
στοιχείων της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας, Τον υπόλοιπο 
χρόνο το θέµα αυτό καλύ- 
πτεται απὀ πλήρη αδιαφά- 
νεια, καθώς η εταιρία κλείνει 
ισολογισμὀ κάθε τρία χρόνια 
περίπου! 

Η νέα λοιπόν διοίκηση πα- 
ρουσίασε πρόσφατα στοι- 
χεία που δείχνουν συσσω- 
ρευμένο έλλειμμα που φτά- 
νει τα 200 δισ. ὄρχ. και ζη- 
µιές για το 1993 που υπερ- 
βαίνουν τα 20 δισ. δρχ. 

Η ἀποψή µας είναι ότι η κα- 
τάσταση έχει φτάσει στο 
απροχώρητο. Επιτέλους, η 
Ο.Α. πρέπει να μετατραπεί 
σε εταἰρία και να απαλλαγεί 
απὀ το φορτίο του κομµατι- 
κού καταστήματος. 
Περισσότερο από οτιδήποτε 
άλλο χρειάζεται ανθρώπους 
µε γνώσεις που θα µπορέ- 
σουν να πάρουν τις σωστές 
αποφάσεις γία το μέλλον 
της σ᾿ ένα ιδιαίτερα ανταγώ- 
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νιστικό περιβάλλον, καθώς η 
Πολιτική Αεροπορία παγκο- 
σµίως συνεχίζει να περνά 
περίοδο ύφεσης. Σαν παρά- 
δειγµα, δυστυχώς, µπορεί 
να χρησιµοποιηθεί η πορεία 
των Τούρκικων Αερογραμ- 
μών τα τελευταία χρόνια. 
Μήπως έχετε βαρεθεί να 
βλέπετε σε διάφορα διεθνή 
επιχειρηματικά έντυπα και 
στο ΟΝΝ τη διαφήμιση των 
«Τούρκικων Αερογραμμών»; 
Αναρωτηθήκατε ίσως κατά 
πόσο αυτή η τεράστια δια- 
φημιστικἠ καμπάνια έπιασε 
τόπο; Πρόσφατα διαπιστώ- 
σαμε τα ὠφέλη στο μηνιαίο 
δελτίο που εκδίδουν οἱ 
Ευρωπαϊκές αεροπορικές 
εταιρίες, 

Σύμφωνα λοιπὀν µε αυτό, 
τον περασμένο Μάιο η ΤΗΥ 
μετέφερε συνολικά 580.801 
επιβάτες, δηλαδή 40,75οπε- 
ρισσότερους απὀ τον προη- 
γούμενο χρόνο και εἶχε μέ- 
ση πληρότητα 62,256, δηλα- 
δή 4,216 μεγαλύτερη απὀ 
τον αντίστοιχο µήνα του 
προηγούμενου χρόνου. 

Θα θέλατε τώρα να γνωρίζε- 
τετα στοιχεία που αφορούν 
τον εθνικό µας αεροµεταφο- 
ρέα; Σύµφωνα λοιπόν µε το 
ἴδιο δελτίο, τον περασμένο 
Μάιο η Ολυμπιακή μετέφερε 
499 915 επιβάτες, 9,45ολι- 
γότερους απὀ το 19952, 
Αντίστοιχα, η µέση πληρό- 
τητα ήταν 957,9356 και πα- 
ρουσίασε κάµψη 1,579 απὀ 
τον αντίστοιχο µήνα του 
1992. 

Η διαφορά νοµίζουµε ότι δεν 
οφείλεται απλώς στη γενι- 
κότερη στρατηγική µάρκε- 
τινγκ των δύο εταιριών, αλ- 
λά και στο είδος της διαφή- 
µισης που επέλεξαν. 

Αν δείτε µια απὀ τις σπάνιες 
διαφημίσεις της Ολυμπιακής 
σε έντυπα αμφιβόλου ανα- 
γνωσψότητας, είναι εὔκολο 
καιστον πιο αδαἠ να κατα- 
λάβει γιατί δεν πείθουν. 
Αποτελούν κακέκτυπα πα- 
ρωχημένων διαφημιστικών 
τεχνικών της δεκαετίας του 
'60. 

Αντίθετα, οι Τούρκοι εκτός 
απὀ την άρτια και επίμονη 
διαφημιστική τους παρουσία 
στα περισσότερα µέσα µαζι- 
κής ενημέρωσης του κό- 
σµου, κατά τη γνωστή τους 
πρακτική, δε διστάζουν 
μπροστά σε τίποτα προκει- 
µένου να προσελκύσουν πε- 
λάτες. Χαρακτηριστικό πα- 
ράδειγµα αποτελείη πρὀ- 
σφατη καταχώρηση των 
Τούρκικων Αερογραμμών 
στην οποία εμφανίζεται ανά- 
γλυφο µιας φτερωτής θεάς 
απὀ ναό της Εφέσου. 


ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ ΣΤΗΝΕΦΑΡΜΟΓΗ 
ΤΗΣ ΚΟΙΝΘΤΙΚΗΣ ΝΟΜΘΘΕΣΙΑΣ 
ΠΕΡΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ 

ΕΚΜΕΊΑΛΛΕΥΣΗΣ ΚΑΙΥΠΘΣΤΗΡΙΞΗΣ 
ΣΤΗΝΕΛΛΑΛΑ 


Οι δυνατότητες που προσφέρει η χρήση των αεροπλάνων για οποἱα- 
δήποτε εφαρµογή, εκτων πραγμάτων, ξεπερνά τα κρατικά σύνορα. 
Ἠδη, απὀ τη δεκαετία του 1920, όταν πρωτοξεκίνησε η εκτεταμένη 
και συστηµατικἡ χρήση του αεροπλάνου στις διεθνείς αεροµεταφο- 
ρές, χρειάστηκε ἑνα ολόκληρο νέο «νομοσύστημα» που θα κάλυπτε 
τις πολύπλοκες και σύνθετες ανάγκες κίνησης, λειτουργίας, εκµε- 
τάλλευσης και υποστήριξης των αεροσκαφών. Όπως συμβαίνει 
συνήθως στον ανεπτυγμένο κόσµο, όταν λογικοί άνθρωποι βρίσκο- 
νται αντιμέτωποι µε ἑνα υπαρκτό πρόβλημα σε σύντομο χρονικό διά- 
στηµα, προέκυψαν πραγματικές λύσεις, που γενικά συνοψίζονται 
στις διατάξεις του Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας 
(πίθ/παίίοπαἱ ΟΙ! Ανἰαϊίοη ΟΓραπΙδαἴίοη-|.0.Α.Ο.). Οι λύσεις αυτές 
ήταν φυσικό να σχεδιαστούν και να οργανωθούν µε την επιρροή των 
χωρών που πρωτοστατούσαν στην ανάπτυξη του τότε νέου χώρου 
της «αεροναυτικής». 

Ιδιαίτερα χώρες όπως οἱ Η.Π.Α., Μεγάλη Βρετανία, Γαλλία, Γερμανία, 
Ιταλία και άλλες είχαν ήδη, πριν την ἱδρυση του Ι6Α0Ο, σχηματίσει 
κρατικές υπηρεσίες για τον καθορισμό προτύπων που θα επέτρεπαν 
την τυποποίηση στη χρήση, λειτουργία, εκμετάλλευση και υποστήρι- 
ξη των αεροσκαφών-μέσων που οιίδιες κατασκεύαζαν. 

Παρόλη τη βελτίωση που επιτεύχθηκε απὀ τη ραγδαία εξέλιξη των 
προτύπων αυτών, η τεχνολογική ανάπτυξη των µέσων, ιδιαίτερα µε- 
τὰ το 20 Παγκόσμιο Πόλεμο, ήταν πολύ ταχύτερη. Οἱ διαρκώς αυξα- 
νόµενες δυνατότητες των ιπτάµενων μηχανών µίκραιναν συνεχώς 
τις αποστάσεις και καθιστούσαν τη νοµοθεσία ανεπαρκή. Πολλά 
προβλήµατα άρχισαν να δημιουργούνται από δύο αιτίες: 

1,Τις διαφορές μεταξύ των προτύπων που κάθε προηγμένη χώρα 
έθετε, και 

2. Την αδυναμία εφαρµογής προτύπων απὀ τις λιγότερο ανεπτυγμέ- 
νες περίτα αεροναυτικά χώρες. 

Η λύση µεν για το πρώτο πρόβλημα, που αντιμετωπίστηκε µε ρεαλἰ- 
σμό από τους ενδιαφερόµενους,ήταν η σύγκλιση των προτύπων και 
µέσα από τη διαδικασία διαρκώς εξελισσόµενων διμερών συμφω- 
νιών στα πλαίσια του Ι0Α0Ο, για να περιοριστούν τα ουσιαστικά λει- 
τουργικά προβλήµατα. 

Στο δεύτερο πρόβλημα, η λύση ήταν η αντιγραφή προτύπων! Έτσι, οι 
λιγότερο εξελιγµένες αεροναυτικά χώρες απόκτησαν πρότυπα αντι- 
γραμμένα απὀ χώρες που εξασκούσαν γενικότερη επιρροή επάνω 
τους. 

Η Ελλάδα είναι µία απὀ τις χώρες αυτές που μεταπολεμικά δεν έχει 
να επιδείξει τίποτα απολύτως κατασκευαστικά και απὀ πλευράς εκ- 
µετάλλευσης, χρήσης, λειτουργίας και υποστήριξης, βασιζόταν και 
βασίζεται στις προδιαγραφές των χωρών στις οποίες κατασκευάζο- 
νταν τα αεροπλάνα που κατά καιρούς χρησιμοποιούν οι αεροπορικοί 
(μέχρι πρότινος αποκλειστικά κρατικοί) φορείς της. 

Η Ελλάδα όµως απὀ το 1981 είναι µια απὀ τις χώρες µέλη της Ε.Ο.Κ. 
µε εταίρους που ανήκουν στην κατηγορία των ανεπτυγμένῶν αερο- 
πορικά κρατών. Αυτές οι χώρες, µέσα στα πλαίσια της συνεργασίας 
τοὺς σε όλους τους τοµείς, αποφάσισαν µέσα στη δεκαετία του 80 
να τυποποιήσουν απὀ κοινού το σύστηµα αεροπορικής λειτουργίας 
γενικά, ώστε να εκλείψουν μεταξύ τους -και όχι µόνο, αφού στο νέο 
φορέα συμμετέχουν Και άλλες χώρες- προβλήματα που δημιουργού- 
νται από τις διαφορές, µικρές ή µεγάλες, στα συστήµατα καϊτις προ- 
διαγραφές τυποποίησης. Για παράδειγµα, δεν υπήρχε η δυνατότητα 
πιστοποίησης µιας επισκευής σε αεροπλάνο νηολογίου µιας χώρας- 
μέλους από συνεργείο άλλης χώρας-μέλους χωρίς την εἰδική ἐγκρι- 
ση των κρατικών αρχών, Παρόμοιες δυσκολίες, που δημιουργούν 
πολλά διαδικαστικά προβλήµατα, υπάρχουν σε όλα τα θέµατα που 
αφορούν τη χρήση των αεροπλάνων κάθε εἴδους, όπως τα πτυχία 
τῶν χειριστών και τεχνικών τους, η πιστοποίηση της κατασκευής 
τους καὶ της καταλληλὀτητάς τους, η πιστοποίηση των εγκαταστά- 
σεων συντήρησης βάσης και πάρα πολλά ακόµη τµήµατα και υποτµή- 
ματα. 

Η λύση ονομάστηκε «.Α.Α. (ὁοῖπί Ανιαίιοπ Αάπιπιςἰγαἴιοπ). Πρόκειται 
για µια υπηρεσία τµήµα της Ε.Ο Κ. (σήµερα Ευρωπαϊκής Ένωσης), η 
οποία συστάθηκε µε σκοπό αρχικά να μελετήσει, µετά να σχεδιάσει 
και να προτείνει, το κοινό νομοθετικό πλαΐσιο λειτουργίας, χρήσης, 
εκμετάλλευσης και υποστήριξης των αεροπορικών δραστηριοτήτων 
στην Ευρώπη, αλλά και σε λλες χώρες που ήδη έχουν ενταχθεί στο 
σύστημα. Μετά την αποδοχή και νοµοθέτηση των προτάσεων της 
ύΑΑ απὀ τα Υπουργικά όργανα και απὀ το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, 
οἱ προτάσεις αυτές ἐχουν ήδη γίνει Ευρωπαϊκές νομοθεσίες που 
ονομάζονται «.Α.Β.5 (ὁοίπί Ανἰαἴίοπ ΒεουΙαἴοπς). Είναι το θαυμάσιο 
αποτέλεσµα πολύχρονης εργασίας και κυρίως συνεργασίας µεταξύ 
πολλών ειδικών απὀ κάθε «παρακλάδι» της Πολιτικής Αεροπορίας, 
εκπροσωπώντας τις Υπηρεσίες Πολιτικής Αεροπορίας των µελών, 
τοὺς ενδιαφερόμενους φορείς, όπως αεροπορικές εταϊρίες, ανεξάρ- 
τητους μεταφορείς, αερολιμένες, κατασκευαστές, επισκευαστικά 
κέντρα και γενικά τους πάντες που έχουν ανάμιξη µε την Αεροπορία. 


πα 


ΕΟΝΙΜ 


Λέειεπί λέξει το κείµενο: 
«Καθώς η ἱπτάμενη Θεά της 
Εφέσου απέκτησε τα φτερά 
της γύρω στο 4θ0 π.Χ., είναι 
εύκολο να καταλάβετε ότι 
τοενδιαφέρον µας στην πτή- 
ση προηγείται ελαφρώς της 
μοντέρνας δημοκρατίας 
μας». 

Το παραπάνω αποτελεί 
αναμφισβήτητα μνημείο δια- 
στρέβλωσης της ιστορίας 
που µπορεί να κάνει την πιο 
έντονη προπαγάνδα γκαι- 
μπελικού τύπου να ωὠχριά 
µπροστά της, περνά όµως 
παράλληλα τρία μηνύματα 
στο διεθνές ανυποψίαστο 
κοινό. Την ιδέα ότι οι Τούρ- 
κοι ήταν αυτοί που δημιούρ- 
γησαν τον Ελληνικό πολιτι- 
σµό των ακτών της Μικράς 
Ασίας, ότιη Τουρκία αποτε- 
λεί µια σύγχρονη δηµοκρα- 
τία και βέβαια ότι διαθέτει 
µια σπουδαία αεροπορική 
εταιρία. 

Αλήθεια, πὀσες φορές θυµά- 
στε µια διαφήμιση της Ολυµ- 
πιακής να χρησιμοποιούσε 
την πλούσια ελληνική ιστο- 
ρία και να προβάλλει τις ελ- 
ληνικές θέσεις στο εξωτερι- 
κό, 

Και να σκεφτεί κανείς ότι κά- 
ποτε η Ολυμπιακή ήταν ένα 
απὀ τα λίγα πράγματα που 
έκαναν περήφανους τους 
Ἑλληνες στο εξωτερικό... 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


/ 
Το Κόστος της 
/ 
Ανθρώπινης 
/ 
Τωής 
Οι υπηρεσίες της Πολιτικής 
Αεροπορίας της Μ. Βρε- 
τανίας και των Ηνωμένων 
Πολιτειών μετά απὀ µακρο- 
χρόνια µελέτη κατέληξαν 
στο συμπέρασμα να µην επι- 
βάλλουν στην αεροπορική 
βιομηχανία την υποχρεωτική 
εγκατάσταση συστηµάτων 
πυρόσβεσης µε καταιονισµό 
νερούστις καμπίνες των επί- 
βατικών αεροσκαφών, παρό- 
λο που τα συστήµατα αυτά 
έχουν αποδειχθεί άκρως 
αποτελεσματικά. Ο λόγος 
που προέβαλαν είναι το υψη- 
λό κόστος εγκατάστασης 
και τα λίγα σχετικά συµβά- 
ντα που ανεβάζει το τίµηµα 
για κάθε ανθρώπινη ζωή που 
σώζεται σε 32 περίπου εκατ. 
δολάρια, σύμφωνα µε τους 
βρετανικούς υπολογισμούς, 
ἡ 22 εκατ. δολάρια, αν πι- 
στέψουµε τις αμερικάνικες 


προσεγγίσεις. 

Το ανησυχητικό δεν είναι ότι 
ουσιαστικά µε την απόφαση 
αυτή μπαίνει ἑνα τίµηµα 
στην ανθρώπινη ζωή, αφού, 
όσο και αν κάποιοι επιμέ- 
νουν, υπάρχει και κἀποιο -οἱ- 
κονοµικό- όριο στα µέτρα 
ασφαλείας που µπορεί να 
ληφθούν για οτιδήποτε, αλ- 
λά στο ότιη ενέργεια αυτή 
ίσως ληφθεί απὀ τη βιοµηχα- 
γία -που βρίσκεται σε βαθιά 
οικονομική κρίση- σαν σήμα 
για τον τερματισμό των σχε- 
τικών ερευνών. 

Εάν έτσιη τεχνολογία των 
συστηµάτων καταιονισμού 
θεωρείται ακριβή, αναφορι- 
κά µε τη σχέση κόστους/α- 
πόδοσης, υπάρχουν πολλές 
άλλες τεχνολογίες η αποτε- 
λεσματικότητα των οποίων 
πρέπει να εξερευνηθεί για 
την περίπτωση που πα- 
ρουσιάζουν περισσότερο 
ελκυστική λύση. 

Μια απὀ τις τεχνολογίες 
αυτές είναι η µείωση του κιν- 
δύνου ανάφλεξης των καυ- 
σίµων σε περιπτώσεις πρό- 
σκρουσης µε την προσθήκη 
χημικών σ’᾽ αυτά που είχε 
εξεταστεί πριν λίγα χρόνια, 
αλλά οι λίγες δοκιµές εἶχαν 
καταλήξει σε αποτυχία. 
Επιπλέον, σημαντικοί τοµείς 
έρευνας υπάρχουν στις τε- 
χνικές και μεθόδους εκκἑ- 
νωσης της καμπίνας ενός 
αεροσκάφους σε καταστά- 
σεις ανάγκης, στην εσωτερι- 
κή διαρρύθμιση του χώρου, 
καθώς και στην τοποθέτηση 
των καθισμάτων και στη χρή- 
ση λιγότερο εύφλεκτων και 
σίγουρων υλικών που δεν 
παράγουν τοξικούς καπνούς 
στον εσωτερικό εξοπλι- 
σµό/διακόσµηση της καμπί- 
νας, Επίσης, διατάξεις που 
απαγορεύουν την τοποθέτη- 
ση βαριών αντικειμένων 
στους αποθηκευτικούς χώ- 
ρους πάνω απὀ τα κεφάλια 
των επιβατών και τον Περιο- 
ρισµό του όγκου και του βά- 
ροὺς των χειραποσκευών 
που µπορεί κάποιος να µετα- 
φέρει στην καμπίνα του αε- 
ροσκάφους -παράγοντες 
που δυσκολεύουν τη γρήγο- 
ρη εκκένωση του χώρου- θα 
πρέπει να υιοθετηθούν διε- 
θνώς, Το σημαντικότερο 
όµως είναι να συνεχιστούν 
οι προσπάθειες για περισσό- 
τερη ασφάλεια και λιγότερα 
ατυχήματα. 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


Η διαδικασία που εφαρμόστηκε όλα αυτά τα χρόνια του σχεδιασμού 
των 9Αβ5, ήταν ο διάλογος μεταξύ όλων των εμπλεκομένων και σε 
κρατικό επίπεδο και διακλαδικά ανάµεσα στα διάφορα τµήµατα του 
αεροπορικού κλάδου. Μάλιστα, η σπουδαιότητα της όλης διαδικα- 
σίας πήρε τέτοια ἑκταση που κατά την υπερδεκαετή διάρκεια των 
εργασιών επιτεύχθηκαν κοινές θέσεις ὀχι µόνο μεταξύ των συµµε- 
τεχόντων, αλλά Και πολλών άλλων, όπως της αμερικάνικης ΕεαθΓαΙ 
Ανἰαἴίοη ΑἀπήπικίγΒίίοη (Ε.Α.Α.), και της αντιστοίχησης των .Α.Β.5 
µε τα προὐπάρχοντα αμερικάνικα Ε.Α.Β.5 (Ε8άθΓ8Ι ΑνΙαἴιοῃ 
Βεαιἱαἴίοης), Καιµετά το 1989 καιτης Ρωσικής Υπηρεσίας Πολιτικής 
Αεροπορίας! 

Αρχικά, αποτελέσµατα όλης αυτής της επίπονης, αλλά θαυμάσιας 
συνεργασίας, ήταν Και τα πρώτα αεροπλάνα δημοσίων μεταφορών 
που πιστοποιήθηκαν απὀ την «.Α.Α. από τις αρχές της δεκαετίας του 
90, Είναι σηµαντικό να αντιληφθεί κανείς την εξοικονόµηση κόπου, 
χρημάτων, ενέργειας και γενικά κόστους,καθώς και την εξέλιξη της 
ασφάλειας και καλής λειτουργίας, απὀ το γεγονός ὅτι τώρα ένα αε- 
ροπλάνο που πιστοποιείται από την «.Α.Α. είτε κατά την κατασκευή 
του εἶτε στη συντήρησή του είναι ελεγμένο σύμφωνα µε τα συνε- 
χώς εξελισσόµενα, κοινά πρότυπα συσσωρευμένης γνώσης όλης 
της Ιστορίας της παγκόσμιας αεροδιαστηµικής καὶ της εμπειρίας 
εκατοντάδων ειδικών επιστημόνων που θργάστηκαν για το σκοπό 
αυτό. 

Δυστυχώς, και σε αυτή τη διαδικασία, η Ελλάδα έλαµψε µε την 
απουσία της. Παρόλο που σε εταιρικό επίπεδο, Ολυμπιακής, ΕΑΒ 
καιλοιποί επαγγελματίες του κλάδου καταλαβαίνοντας τη σημασία 
του όργου που επιτελείται, δε διανοήθηκαν να εἶναι απόντες, το επί- 
σηµο κράτος, δηλαδή η «αρμόδια» Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, 
ήταν πολύ απασχοληµένη µε άλλα πράγματα, για να δώσει σημασία 
στην «.Α.Α.. Έλα όµως που τώρα η «Α.Α. εἶναι επίσηµη Ευρωπαϊκή 
Υπηρεσία, της οποίας η Ελληνική ΥΠΑ εἶναι πλήρες µέλος Και που 
τα 4 Α.Β.5 έχουν ἡδη αρχίσει απὀ 1.1..1995 να γίνονται ΝΟΜΟΙ(/} 
τους οποίους είτε µας αρέσει είτε όχι, τώρα είµαστε υποχρεωμένοι 
να εφαρμόσουμε, αφού χρόνια τώρα σχεδιάζονταν, συζητιόταν και 
αποφασίζονταν ερήµην µας! 

Καιηιστορία δεν τελειώνει εκεί. Από 1.1.1998, τίθεται σε εφαρµογή 
το .Α.Β. 145, δηλαδή το τµήµα αυτό της νομοθεσίας που αφορά την 
Τεχνική Υποστήριξη των αεροσκαφών. Τα όσα προβλέπονται εκεί, 
αποτελούν ένα γενικό «νοικοκύρεμα» των διαφορών των χωρών, 
χωρίς απαραίτητα µεγάλες αποκλίσεις απὀ όσα εφαρμόζονται σε 
αυτές έως σήµερα. Όμως υπάρχουν σημαντικές αλλαγές στη δοµή 
της οργάνωσής της και στις δικαιοδοσίες εκτέλεσής της. 

Η ελληνική νοµοθεσία, κυρίως λόγω της ελάχιστης (πλην 
Ολυμπιακής) αδροπορικής ανάπτυξης, απαιτούσε σηµαντική νοµο- 
θετική μεταρρύθμιση και μάλιστα προ πολλού, προκειµένου να είναι 
σε θέση η Ελλάδα να ενσωματώσει τα νέα πρότυπα. Και φυσικά 
ακόµη σημαντικότερο για την 1.1.1994 κάποιος έπρεπε να ασχολη- 
θεί και να δουλέψει γί’ αυτό. Ας σημειωθεί ότι κανένα αεροπλάνο 
πλέον, εἰδικά τα µεταφορικἀ, επαγγελματικά κ.λπ. που εκτελούν 
αεροµεταφορές, αλλά Και τα ιδιωτικά, δε θα μπορούν να µετακινού- 
νται απὀ, προς και πάνω απὀ τον ευρωπαϊκό χώρο που ελέγχει η 
9ΑΑ, χωρίς να εἶναι βέβαιο τι εφαρμόζονται για τη συντήρηση τους 
όλα όσα προβλέπονται απὀ το 9ΑΒ 148. Για την εφαρµογή του «ΑΗ 
145 στην Ἑλλάδα είναι υπεύθυνη η Υ.Π.Α. και εἰδικά η Διεύθυνση 
Πτητικών Προτύπων Δ2, που όµως δε διαθέτει καν ἴα στοιχειώδη 
ώς για να εφαρμόσει και να ελέγξει τα όσα προβλέπονται απὀ το 
4ΑΒ 145. 

Αρκεί να μάθει κανείς ότιη διεύθυνση αυτή, που είναι υπεύθυνη για 
την πιστοποίηση των αεροπλάνων που πετάνε µε Ελληνικά νηολό- 
για, δεν έχει την έγκριση για την απόκτηση υπολογιστή Και την Κα- 
ταχώρηση των αρχείων τους.Δεν έχει καν το χώρο που απαιτείται 
για µια τεχνική βιβλιοθήκη ,όπου θα έπρεπε να καταλήγουν τα στοι- 
χεία τεχνικής βιβλιογραφίας του κάθε τύπου αεροπλάνου, ὥστε να 
εἰναι βέβαιο ὁτι οἱ λίγοι ελεγκτές αεροναυπηγοί και τεχνικοί θα 
έχουν στη διάθεσή τους όλα τα στοιχεία που χρειάζονται για το σο- 
βαρό και πραγµατικό έλεγχο που χρεάζονται τα αεροπλάνα. 

Τώρα λοιπόν, βρισκόμαστε μπροστά σε µία ακόµη περίπτωση που το 
πιθανότερο εἶναι η καθυστέρηση της εφαρµογής όλων αυτών των 
εξελίξεων, µε την έγκριση κάποιας «ειδικής ρύθμισης» για την 
Ελλάδα- όπως εἶναι συνηθισμένο απὀ τόσα άλλα θέµατα στις 
Βρυξέλλες για τη χώρα µας- επειδή κανείς δεν ασχολήθηκε ούτε µε 
αυτό το ζήτημα. Φυσικά, η καλή συνέχιση των πτήσεων και εἰδικά 
της τεχνικής υποστήριξης των αεροπλάνων θα συνεχιστεί µε κύρια 
βάση τη συνέπεια και ευσυνειδησία των τεχνικών που την εκτελούν 
καιτην όσο το δυνατόν καλύτερη προσπάθεια ελέγχου απὀ τους αε- 
ροναυπηγούς της ΥΠΑ, οἱ οποίοι εκτός από την ανυπαρξία µέσων 
Και υποδομής, τώρα θα έχουν να αντιμετωπίσουν και ένα νοµικό 
κομφούζιο, 

Ποιός ξέρει. Μπορεί ο εξευτελισµός της χώρας µας Και σε αυτόν 
τον τοµέα να εἶναι τελικά πλήρης, µε αποτέλεσµα σε λίγο καιρό είτε 
να µην πετάνε αεροπλάνα µε Ελληνικό νηολόγιο πια, ὁπως απὀ πα- 
λιά εἶχε επισημάνει προς την ΥΠΑ η Ο.Α. και οι εκεί εργαζόµενοι 
Τεχνικοί, είτε να ελέγχονται τα Ελληνικά νηολογίου αεροπλάνα 
από την 9.Α.Α. απ’ ευθείας, πιστοποιώντας έτσι την καταπληκτική 
ικανότητα των απρόσωπων και ανεύθυνων δημοσίων υπηρεσιών 
µας, να διυλίζουν τον κώνωπα και να καταπίνουν την κἀµηλο, ενώ 
κάποιοι άλλοι κάνουν τη δουλειά µας για µας, βεβαιώνοντας την 
πλήρη ανικανότητά µας να αναγνωρίσουμε σοβαρά την πραγµατι- 
κότητα. «Π» 
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ν Η ΑΙΩΝΙΑ ΛΙΕΥΠΤΟΣΧ 
« ΠΕΡΙΠΛΑΝΗΣΗ ΣΤΗΝ ΧΩΡΑ ΤΩΝ ΦΑΡΛΑ 


Η ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑ ΣΤΗΝ ΑΡΧΛΙΑ ΕΛΛΛΑΑ 


ΑΚΟΛΟΥΘΕΙΣΤΕ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΜΕΣΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΗΣ 
«ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ἄ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ». 


ΤΩΡΑ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΠΑΡΑΓΓΕΙΛΕΤΕ ΚΑΙΤΑ 
ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΤΕΥΧΗ ΤΗΣ ΕΔΤ, ΕΚΤΟΣ ΑΠΟΤΟΝΟΡ5 
ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΕΞΑΝΤΛΗΘΕΙ: 

ΚΑΘΕ ΤΕΥΧΟΣ ΚΟΣΤΙΖΕΙ 700 ΔΡΧ.ΚΑΙΤΑ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΤΕΛΗ ΓΙΑΚΑΘΕ ΕΝΑ ΕΙΝΑΙ 100 ΔΡΧ. 

ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΠΟΥ ΕΠΙΛΕΞΕΤΕΤΗΝ ΜΕΘΟΔΟ ΤΗΣ 
ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΘΑ ΕΠΙΒΑΡΥΝΘΕΙΤΕ ΜΕ 500 ΔΡΧ. 
ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΑ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΡΙΘΜΟ ΤΩΝ ΤΕΥΧΩΝ ΠΟΥ ΘΑ 


| ΠΑΡΑΛΑΒΕΤΕ. 


ΓΡΑΦΤΕΙΤΕ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΕΣ ΓΙΑΕΝΑἩ 
ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑΚΑΙΕΠΩΦΕΛΗΘΕΙΤΕΑΠΟ 
ΤΙΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΔΕΛΕΑΣΤΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΗΝ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΑΠΟ ΤΥΧΟΝ 
ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΑΥΞΗΣΕΙΣ. 


ΗΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΤΗΣΙΑΣ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΜΑΖΙ ΜΕΤΑ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ/(6ΤΕΥΧΗ) ΕΙΝΑΙ 4.500 ΔΡΧ. 
Η ΣΥΝΔΡΟΜΗ ΔΥΟ ΧΡΟΝΩΝ (12ΤΕΥΧΗ) ΕΙΝΑΙ 8.500 ΔΡΧ. 


4 ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΤΕ ΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΗ ΤΩΡΑ! ι 
Ι ΠΡΟΣ «ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ» 
Ι ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε. ι 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 4! 

16777 ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΑΘΗΝΑ | 
Ι ΝΑΙ ΘΑ ΗΘΕΛΑ ΝΑ ΓΙΝΩ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΗΣΤΗΣ «ΕΔΤ». Ι 
Ι ΠΑΡΑΚΑΛΩ ΣΤΕΙΛΤΕ ΜΟΥ ΤΟΠΕΡΙΟΔΙΚΟΑΠΟΤΟΤΕΥΧΟΣ:........... Ι 
| ΓΙΑΕΝΑΝ ΧΡΟΝΟ Γ]. ΓΙΑΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑ [] , 

ο ΝΑ ο ο ο ο τος ἤ 
Ι ΕΟΝ ΝΜΟΣ Παπ ιω σε αατωπωαοὀτεο ασια ωσκης ῇ 
ο -υ-υ--  -  -υ-υ-υ--- ΑΡΙΘΜΟΣ:............ [ 
-υ---. ---υ-υ-υ-ᾱ--ι ια Ι 


Ι ΜΑΖΙΜΕΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΕΣΩΚΛΕΙΩ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗΕΠΙΤΑΓΗΜΝΕ | 
Ι ΤΟΑΝΑΛΟΓΟΠΟΣΟ. Ι 


-- - α- α-- α-ᾱ µ-- μα ἃ-- α-α ἃ-α µαα ας µας ἃ-- αὖ αᾱ α-ᾱ ἃ-ς ἃ-- ο -- -ᾱ αὖ 


ον μμ πιο μου ο ο σρ--- . 


Γ ΠΑΡΑΚΑΛΩ ΣΤΕΙΛΤΕ ΜΟΥ ΤΑ ΤΕΥΧΗ: Ι 
Ι ΝοΙΓ]«ΝοΡΓ]«Νο8[ ]«Νοά[Γ]«Νοθ[Γ]«Νο7Γ]«ΝοβΒΓ] Ι 


ου - -Ἱ' .'  ὑ ἶ{Ἶ{ἦὤἶ{ἦ“ἀἶἦἆ. Ι 
αμ -υ-Ἱ.Ά ' Ἱ ἹἼ{|{|,Ὁ, | 
ΓΙΟ ΤΝΣΗΙ Αρα κσμ κών ΑΡΙΘΜΟΣ:............ Ι 
ΕΕ ΕΣ πο ος πο ο τς οσα ο οι να- ο ῃ 
Ι ΕΣΩΚΛΕΙΩ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ { ] Ι 


{6λ ΠΛΗΡΩΣΩ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ ΜΕ ΤΗΝ ΠΑΡΑΛΑΒΗΤΩΝΤΕΥΧΩΝ{] α 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΑΔΑ 


.Οι µισοί περίπου από τους 400 
πυραύλους ΑΞΜ-144 Χελφάιρπου 
περιλαμβάνονται στο «πακέτο» της 
παραγγελίας των επιθετικών ελικο- 
πτέρων ΑΗ-64 «Απάτσι» θα εἶναι, 
σύμφωνα µε επιβεβαιωμένες πλη- 
ροφορίες, του βελτιωμένου μοντέ- 
λου ΑΟΜ-114Κ ΗΟΜΕ (ΗθΙ//Ιτθ 
ΟρΙἰπιίδθά ΜἰςςιΙε 9γ5ίθπι) κατα- 
σκευής Μάρτιν Μαριέτα. 

Ο πύραυλος αυτός αποτελείτο πλέ- 
ον πρόσφατο στάδιο στην αλυσίδα 
εξέλιξης του Χελφάιρπου ξεκινά µε 
τα μοντέλα «Α/Β/Ο» (παραγωγή 
έως και το 1990) και συνεχίζεται µε 
το ενδιάµεσο μοντέλο «Ε» (παρα- 
γωγή από το 1990-94). 

Ανάμεσα στα βελτιωμένα χαρακτη- 
ριστικά του πυραύλου ανήκει και το 
γεγονός ότι εἶναι ελάχιστα ευάλω- 
τος σε οπτικά αντίµετρα ὀχι µόνον 
στα σημερινά, αλλά και µέσω προ- 
γραμματισμού είναι ικανός να αντι- 
µετωπίσει μελλοντικές εξελίξεις 
στον τοµέα. 

Ενσωματώνει δίδυµη κεφαλή σε 
σειρά, µε µεγάλη φονικότητα ενα- 
ντίον σύγχρονων θωρακίσεων, 
συμπεριλαμβανομένου και του 
«ενεργού» τύπου. 

Ο προηγµένος αισθητήρας του έχει 
μεγάλη διακριτική ικανότητα και 
αναζητά τους πραγματικούς και όχι 
Ψευδοστόχους που δημιουργού- 
νται απὀ την παρεμβολή καπνού, 
σκόνης ἡ υδρατμών της ατµόσφαι- 


ρας. 

Ο πύραυλος διαθέτει τη δυνατότη- 
τα βολής µε ποικιλία νέων τροχιών 
που επιτρέπουν αποτελεσματική 
βολή και σε άσχημες καιρικές 
συνθήκες ὁπως χαμηλή νέφωση. 
Επιπλέον, το βλήμα επανακτά το 
στὀχο µετά απὀ πιθανή διακοπή του 
εγκλωβισμού. 

Η αυξημένη ακτίνα δράσης επιτρέ- 
πει την προσβολή στόχων ανάµεσα 
στα 0,5 και τα 9 Χιλιόμετρα. 
Επιπλέον, το επαναπρογραμμµατιζό- 
µενο λογισμικό και η ευέλικτη σχε- 
δίαση επιτρέπει στο όλο σύστηµα 
να προσαρμόζεται τόσο στις απαι- 
τήσεις του χρήστη όσο και τις µελ- 
λοντικές απειλές στο πεδίο της µά- 
χης. Ο ΑΑΜ-114Κ έχει βάρος 45 κι- 
λά, µήκος 1,626 µέτρα και διάµε- 
τρο, 118 χιλ. είναι δε πλήρως 
συμβατός µε όλο τον υπάρχοντα 
εξοπλισμὀ στο ελικόπτερο, αλλά 
καιτην υποστήριξη. 


Σύμφωνα µε πληροφορίες απὀ τις 
Η.Π.Α., το αμερικάνικο υπουργείο 
Άμυνας ειδοποίησε το Κογκρέσο 
σχετικά µε την πρόθεση πώλησης 
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στην Ελλάδα υλικού ανταλλαμτι- 
κών και άλλων παρελκοµένων. για 
την υποστήριξη ανθυποβρυχιακών 
αεροσκαφών Ρ-ᾷ αξίας 68 εκατ. δο- 
λαρίων. Αν και δε διευκρινίζεται ο 
αριθµός ή ο ακριβής τύπος των αε- 
ροσκαφών που αφορά το πρόγραµ- 
μα, εκτιμάται ότι πιθανότατα το υλι- 
κὀ θα χρησιµοποιηθεί για την ενερ- 
γοποίηση τεσσάρων Ρ-4Απου βρί- 
σκονται σήµερα σε αποθήκευση και 
εκµισθώνονται στην Ελλάδα,καθώς 
και τεσσάρων Ρ-39Β που θα αποδε- 
σμευτούν αργότερα. Τα Ρ-4Α θα 
έχουν περιορισμένες δυνατότητες 
και θα χρησιμοποιηθούν για εκπαί(- 
δευση και εισαγωγή του τύπου σε 
υπηρεσία μέχρι την έλευση των ικα- 
νότερων επιχειρησιακά Ρ-98Β. Μέχρι 
τότε η χώρα µας θα έχει αποφασί- 
σει για µια πιθανή αγορά Ρ-90 που 
θα αντικαταστήσουν τα Ρ-3Α και θα 
συμπληρώσουν τα «Β». 


»Αναχώρησε για τη Γερμανία επι- 
τροπή εμπειρογνωμώνων του στρα- 
τού, αποστολή της οποίας εἶναι η 
επιλογή και οτεχνικὀς έλεγχος των 
παραχωρούμενων στη χώρα µας τε- 
θωρακισμένων οχημάτων ελαφράς 
περισυλλογής. Πρόκειται για 30 
οχήματα Μ 578 τα οποία θα επιλε- 
γούν από το σύνολο αυτών που 
αποσύρει απὀ την ενεργό υπηρεσία 
ο Γερμανικός στρατός. Η σχεδίαση 
του Μ 578 άρχισε το 1956 από την 
Ραοἵής (4 απά Γοιπα!γ οοΠΠΡΒΗΥ και 
το πρὠτο ὀχημα βγήκε απὀ τη γραµ- 
µή παραγωγής της Ε.Μ.Ο. 
6οιροία!ίοη το 1962. Το συμβόλαιο 
παραγωγἠς του οχήματος απὀ τη 
Ε.Μ.Ο. ἑληξε στα τέλη της ὄεκαε- 
τίας του ᾿60. Το 1971 δόθηκε νέα 
παραγγελία, την υλοποίηση της 
οποίας ανέλαβε η ΒΜΥ, η οποία πα- 
ρήγαγε το όχημα μµέχριτο 1983. 
Συνολικά έχουν κατασκευαστεί 
13944 οχήματα. Το σκάφοςτου ΜΡ78 
εἰναι όμοιο μ᾿ αυτό των αυτοκινού- 
µενων πυροβόλων ΜΙ Ο7 και Μ110 
Α2. Στη θέση των πυροβόλων φέρει 
περίκλειστο πύργο εφοδιασμένο µε 
γερανό ανυψωτικής ικανότητος 
6750 Κα. Ο πύργος µπορεί ναπερι- 
στραφεί κατά 360”, Το όχημα εἶναι 
εφοδιασμένο στο πίσω µέροςτου 
σκάφους µε κύριο βαρούλκο περἰι- 
συλλογής το οποίο έχει ολκτική ικα- 
νότητα 27.000, ενώ για τη σταθερο- 
ποίηση Χρησιμοποιεί ζεύγος 
υδραυλικών ελεγχόµενων πτύων 
Επίσης, κατά τη διάρκεια της λει- 
τουργίας του γερανού για την επί- 
τευξη καλύτερης σταθερότητας 
ακινητοποιείται υδραυλικά το σύ- 
στηµα ανάρτησης. Το πλήρωμα 
αποτελείται απὀ 4 άνδρες καιο 
οπλισμός που φἑρει το όχηµα προ- 
στασίας είναι ένα πολυβόλο 0.90 ΄ 
(12,7ΠΊΠΙ) Βιοννίπᾳ Μ2 ΗΒ µε αναχο- 
ρηγία 500 βλημάτων. Για την εκπλή- 


ρώση της ειδικής αποστολἠς του το 
όχημα είναι εφοδιασμένο µε ρά- 
βδους ρυµμούλκησης, συλλογές ερ- 
γαλείων, συσκευές οξυγόνου για 
κοπή και συγκόλληση μετάλλων, 
ανταλλακτικά, κ.λπ. Το- βάρους 
24300Κα- όχημα κινείται χάρη σ᾿ 
έναν κινητήρα πετρελαίου, κατα- 
σκευασµένο απὀ την Θ6Π8/αΙ 
Μοίο:ς, τύπου ΒΝ-71 υπερτροφοδο- 
τούµενο Βκύλινδρο υδρόψυκτο, 
που αποδίδει 425 ἱππους στις 2300 
στροφές, δίνοντας µια τελική ταχύ- 
τητα 55 ΚΙΙ/ΗΤ, Μικρός αριθµός πα- 
ρόµοιων οχημάτων βρίσκεται ήδη 
σε υπηρεσία εδώ και χρόνια µε µο- 
νάδες µηχανοκίνητου πεζικού και 
αυτοκινούμενων πυροβόλων. Τα 
προς παραλαβή οχήματα θα καλύ- 
ψουν σηµαντικά κενά τα οποία 
υπήρχαν στον τοµέα της τεχνικής 
υποστήριξης τέτοιου είδους μονά- 
δων. 


»Αξιοποιήθηκαν µε τον καλύτερο 
τρόπο τα 300 ρουμουλκούμενα δί- 
δυµα αντιαεροπορικά πυροβόλα 
ΖΙ-23 των 23Πήπι, τα οποία παρα- 
χωρήθηκαν στη χώρα µας από τη 
Γερμανία και προέρχονται απὀ τα 
αποθέµατα του πρώην Ανατολι- 
κογερμανικού στρατού, Ο κύριος 
όγκος των πυροβόλων που παρα- 
χωρήθηκαν διατέθηκε στους λό- 
χους υποστηρίξεως(Λ.Υ.Τ.) των 
ταγμάτων πεζικού (4 πυροβόλα σε 
κάθε τάγμα) µε αποτέλεσµα τη δρα- 
µατική βελτίωση της αντιαεροπορι- 
κἠς άμυνας στο χώρο ανάπτυξης 
και δράσης των μονάδων. Μέχρι 
πρὀτινος την αποστολή αυτή εκτε- 
λούσαν ισάριθµα πολυβόλα των 
0.50’, τοποθετημένα σε έστορες 
αντιαεροπορικής βολής, Φυσικά, η 
αντιαεροπορικἠ άμυνα των µονά- 
δων αυτών συμπληρώνεται απὀ φο- 
ρητούς αντιαεροπορικούς πυραύ- 
λους Βθάγ6. (Κ/Β κεραυνός) και 
προσφάτως 9ΤΙΝΘΕΒ. Ἠδη, εδώ 
και αρκετὀ καιρὸ οι µονάδες εκπαι- 
δεύουν εντατικά το προσωπικό που 
επανδρώνει τα πυροβόλα, ενώ 
πραγματοποιούνται συχνότατες 
βολές χάρη στις τεράστιες ποσότη- 
τες πυρομαχικών των 239ΠΙπΙπου 
χορηγήθηκαν µαζί µε τα πυροβόλα. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότιτα Ζι)- 
23 ἐχουν θαυμάσια χαρακτηριστικά 
βολής και εναντίον επίγειων στό- 
χων όπως οχυρωμένες θέσεις, ελα- 
φρά τεθωρακισμένα ή αποβατικές 
δυνάµεις. Για τη ρυμούλκηση των 
πυροβόλων, τη µεταφορά των 5 
οπλιτών που το επανδρώνουν και 
των προβλεπόμενων πυρομαχικών, 
διατέθησαν στις µονάδες και ο αντί- 
στοιχος αριθµός οχημάτων 
«Σοβιετικής» κατασκευής 4ΑΖ-66 
(4Χ4) 2 τόννων. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Επίσημη επίσκεψη στην Τουρκία 
πραγματοποίησε ο διοικητής της 
µαροκινής πολεμικής αεροπορίας 
Ρίντχα Αττάρ, µετά απὀ πρόσκληση 
του Τούρκου ομολογού του Χαλίς 
Μπουρχάν. Ο µαροκινός στρατηγός 
επισκέφτηκε στρατιωτικές µονάδες 
και αεροπορικές βάσεις στις περιο- 
χές της Άγκυρας της Σμύρνης και 
της Κωσταντινούπολης. 


.Η δολοφονία ενός ταξιάρχου, διοι- 
κητή των δυνάμεων ασφαλείας 
στην περιοχή του Ντιαρμπακίρ, αλ- 
λά και οι άλλες απώλειες που ἐχουν 
υποστεί οἱ τουρκικές δυνάµεις σε 
μάχες µε τους Κούρδους αντάρτες, 
σε όλη την περιοχή της νοτιοανατο- 
λικής Τουρκίας, έδωσαν την ευκαι- 
ρία στην πρωθυπουργό Τσιλέρ να 
απομακρύνει σηµαντικά πολιτικά 
στελέχη των υπουργείων που σχε- 
τίζονται µε την άμυνα και τη δηµό- 
σια ασφάλεια. Η σημαντικότερη 
ἰσως απομάκρυνση υπήρξε αυτή 
του Τούρκου υπουργού, Άμυνας 
Νεβζάτ Αγιάζ, που αντικαταστάθη- 
κε απὀ τον υπουργό Εσωτερικών 
Μεχμέτ Γκολχάν. Σαν λὀγος για 
την απομάκρυνση αναφέρθηκε η 
ανικανότητα του τελευταίου στη δι- 
εὔθυνη των επιχειρήσεων κατά των 
Κούρδων. 


»Στοχεύοντας στην ευαισθησία του 
Ισραήλ, αναφορικά µε την τροµο- 
κρατία, προσπάθησε ο Τούρκος 
υπουργός Εξωτερικών Χικμέτ 
Τσετίν να δημιουργήσει ένα διπλω- 
µατικό προγεφύρωμα µε συνεχείς 
αναφορές στο θέµα, κατά τη διάρ- 
κεια της επίσηµης επίσκεψἠς του 
στη µεσανατολική χώρα τον περα- 
σµένο µήνα. Το άνοιγμα όµως αυτό 
της Τουρκίας αντιμετωπίστηκε µε 
Ιδιαίτερο σκεπτικισμό από Το 
Ισραήλ και η σχετική συμφωνία 
συνεργασίας που επρόκειτο να 
υπογραφεί έμεινε µόνον ἑνα προ- 
σχέδιο, Παρόλα αυτά συμφωνήθη- 
κα η ανταλλαγή πληροφοριών,αλλά 
και η συνεργασία σε άλλους τοµείς 
όπως η πολεμική βιομηχανία. 


Σύμφωνα µε δημοσιεύματα του 
τούρκικου Τύπου, η Πολωνία ζήτη- 
σε απὀ την Τουρκία τη µεσολάβησή 
της για την προμήθεια μαχητικών 
αεροσκαφών Ε-16δ που θα προέρχο- 
νται από την τουρκική γραµµή πα- 
ραγωγής. Σύµφωνα µετις ἴδιες πλη- 
ροφορίες, το θέµα αναμένεται να 
συζητηθεί κατά τη διάρκεια της επι- 
κείµενης επίσκεψης του Πολωνού 
υπουργού Άμυνας στην Τουρκία. 
Θα πρέπει πάντως να σημειωθεί ότι, 
αν και η Πολωνία έχει εκφράσει και 
παλαιότερα αἶτημα αγοράς των 
αμερικανικών μαχητικών, εἶναι αμ- 
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Σμηναγός 
Αλέξανδρος Μπρίτακ. 
Απών από το αυριανό προ- 
σκλητήριο σµήνους, 
Παρών πάντα στη µνήµη µας. 


φίβολο ότι, αν πραγµατοποιηθεί κά- 
τι τέτοιο, τα αεροπλάνα θα προέλ- 
θουν απὀ τουρκικά εργοστάσια, 
Αυτό θα σημάνει απώλεια θέσεων 
εργασίας στην κατασκευάστρια 
εταιρία Λόκχιντ, θέµα που αγγίζει 
ευαίσθητες χορδές στις ΗΠΑ. 


.Το Πεντάγωνο γνωστοποίησε ότι 
επίκειται η πώληση στην Τουρκία 
πολεμικού υλικού αξίας 170 εκατ. 
δολαρίων µε σκοπό την υποστήριξη 
τεσσάρων επιπλέον φρεγατών τύ- 
που ΚΠΟΧ. Η εξέλιξη αυτή αποδει- 
κνύει ότι οι ΗΠΑ ενέδωσαν τελικά 
στις τουρκικές πιέσεις και παραχώ- 
ρούν οκτώ συνολικά σκάφη αυτής 
της κλάσης, Τα πρώτα τέσσερα πα- 
ραχωρήθηκαν το περασμένο καλο- 
καίρι. Το υλικό που αγοράζει η 
Τουρκία περιλαμβάνει 35 πυραύ- 
λους Χάρπουν, 64 ανθυποβρυχια- 
κὲς τορπίλες ΜΚκ-46 ΜΟΒΡ, 40 
πυραύλους ΑΦΗΟΟ, 3000 οβίδες 
των 5 ἱντσών και 20000 βλήματα 
των 20 χιλ. για συστήµατα «Φά- 
λανξ», Μια άλλη πώληση προς την 
Τουρκία που ανακοινώθηκε απὀ το 
Πεντάγωνο αφορά εξοπλισμό αξίας 
150 εκατ. δολαρίων για δύο φρεγά- 
τες τύπου ΜΕΚΟ. Ο εξοπλισμός πε- 
ριλαμβάνει συστήµατα ελέγχου 
Χάρπουν, πυροβόλα ΜΚ-ά5, συστή- 
µατα κάθετα εκτοξευόµενων 
πυραύλων ΜΚ-41, τορπιλοβλητι- 
κούς σωλήνες ΜΚ-22, συστήµατα 
σόναρ 9059-26, συστήµατα παρα- 
πλάνησης τορπιλών ΜΚ-1397, συ- 
στήµατα ναυτιλίας, νυκτερινής πα- 
ρατήρησης, επικοινωνιών κρυπτο- 
γραφίας και κινητήρες | Μ2500. 


ΣΚΟΠΙΑ 


»Πενθήµερη στρατιωτική άσκηση 
θα πραγµατοποιῄσουν στα Σκόπια 
οι κυανόκρανοι, σύµφωνα µε επίση- 
µη ανακοίνωση της διοίκησης των 
ειρηνευτικὠν δυνάµεων του ΟΗΕ 
στην πρώην Γιουγκοσλαβία. Πρό- 
κειται για την πρώτη ἄσκηση που 
προαναγγέλεται επίσηµα απὀ τις 
δυνάμεις του ΟΗΕ. Στην άσκηση θα 
λάβουν µέρος κυανόκρανοι απὀ τη 
Φιλανδία, τη Σουηδία, τη Δανία τις 
ΗΠΑ, καθώς και ἄνδρες του στρα- 
τούτων Σκοπίων, 


. «Η Τουρκία αποτελεί παράγοντα 


σταθερότητας στα Βαλκάνια», δή- 
λωσε ο υπουργός Άμυνας των Σκο- 
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πίων Βλάντο Ποπόφσκι, ανακοινώ- 
νοντας ταυτόχρονα, τη συνεργασία 
στον στρατιωτικὀ τοµέα ανάµεσα 
στο κρατίδιό του καιτην Τουρκία, 
µε πρὠτο στάδιο αυτό της εκπα(- 
δευσης σκοπιανών αξιωματικών 
στην Τουρκία. Οι δηλώσεις αυτές 
έγιναν αµέσως μετά την επιστροφή 
του απὀ την Άγκυρα, όπου είχε 
συνομιλίες µε τον Τούρκο ομόλογό 
του Μεχμέτ Γκοχλάν και άλλους 
ανώτατους αξιωματικούς. 


ΚΑΘΕΛΚΥΣΗ ΤΗΣ ΦΡΕΓΑΤΛΙ 
«ΣΠΕΤΣΛΙ» ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΛ 
ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΣΚΛΡΑΜΛΓΚΛ 


γινε στις 9 Δεκεμβρίου στις 

εγκαταστάσεις των Ναυπηγείων 
Σκαραμαγκά, η καθέλκυση της πρώὠ- 
της απὀ τις τρεις φρεγάτες τύπου 
ΜΕΚΟ 200ΗΝ που κατασκευάζο- 
νται στην Ελλάδα. 
Το πρόγραµµα αυτό αποτελείτο 
μεγαλύτερο και πιό φιλόδοξο στην 
ιστορία, γιά την κατασκευή πολεµι- 
κὠν πλοίων στην χώρα µας. Όπως 
είναι γνωστό, ήδη η πρώτη Φφρεγά- 
τα αυτού του τύπου «ΥΔΡΑ» έχει 
παραδοθεί στο ΠΝ µετά την ολο- 
κλήρωση της στην Γερμανία από τα 
ναυπηγεία ΒΙοΗπῃ υΠα Νο55. Οι φρε- 
γάτες του τύπου αυτού αποτελούν 
ότι πιὸ σύγχρονο υπάρχει στον το- 
µέα τέτοιου μεγέθους πολεμικών 
πλοίων παγκοσμίως και αναμένεται 
να αποτελέσουν τον πυρήνα των 
κύριων μονάδων επιφανείας του 
ΠΝ τα επόµενα χρόνια. 
Το πρόγραµµα έχει καθυστερήσει 
σημαντικάἆ, λόγω κυρίως της κατά- 
στασης που δημιούργησε η αβεβαι- 
ότητα γιά το ιδιοκτησιακό καθε- 
στὠς των ναυπηγείων. Κατά την 
τελετή, ο υπουργός Εμπορίου κα 
Βιομηχανίας Κ. Σηµίτης και ο υφυ- 
πουργός Άμυνας Μ. Μπετενιώτης 
ανακοίνωσαν την πρόθεση τη 
κυβέρνησης να στηρίξει τα ναυπη- 
γεία µε την υπαγωγή τους σε ενι- 
αἰο φορέα γιά την ἆμυνα και την 
ενίσχυση τους γιά την ολοκλήρω- 
ση στην Ελλάδα του προγράµµα- 
τος των φρεγατών.Η συνολική ελ- 
ληνική προστιθέµενη αξία ξεπερνά 
τα 90 δισ. δρχ.Ανάδοχος του σκά- 
φους κατάἆ την καθέλκυση ήταν η 
αριστούχος µαθήτρια του Λυκείου 
Σπετσώὠν Κατερίνα Σιώρα. 
Η ολοκλήρωση της φρεγάτας και η 
παράδοση της στο ΠΝ θα απαιτήσει 
περίπου δύο χρόνια. Παράλληλα µε 
την τελετή καθέλκυσης, ἑγίνε καιη 
τοποθέτηση της τροπίδας της δει]- 
τδρης φρεγάτας που θα ονοµασθεί 
«ΨΑΡΑ». Ἠδη το 5036 των επιμέ- 
ρους τμημάτων αυτού του σκά- 
Φφους έχουν προκατασκευασθεί και 
η ολοκλήρωση μέχρι την καθέλ- 


Στις αρχές του καινούργιου χρό- 
νου θα σημειωθεί η πρώτη αντικα- 
τάσταση Αμερικανών στρατιωτών 
που σταθμεύουν στο κρατίδιο στα 
πλαίσια του ΟΗΕ. Τριακόσιοι περί- 
που στρατιώτες θα μετακινηθούν, 
ενώ οι αντικαταστάτες τους προέρ- 
χονται από την 3η Μηχανοκίνητη 
Μεραρχία που σταθµεύει στο ἐδα- 
φοςτης Γερμανίας. 


Μ καθέλκυση της φρεγάτας «ΣΠΕΤΣΑΙ» 


αποτελεί αναμφισθήτητα την µεγα- 
λύτερη στιγµή των Ελληνικών 
Ναυπηγείων στην κατασκευή κύριων µο- 
γάδων του ΠΝ. Το πρόγραµµα των φρεγα- 
τών αποτελεί το σημαντικότερο στην κα- 
τασκευή πολεμικών σκαφών στη νεότερη 
ελληνική ιστορία. 


κυση του αναμένεται σε επτά περ!- 
που µήνες. Το πρόγραµµα των φρε- 
γατών αναμένεται τελικά να ολο- 
κληρωθείτο 1997 µετην παράδοση 
του τρίτου και τελευταίου σκάφους 
που θα ονοµασθεί «ΣΑΛΑΜΙΣ». 

Εξάλλου αναμένεται να παραδοθεί 
μέχριτον Φεβρουάριο του 1994 


ολ... ..,------------------ἶ 


ΚΥΠΡΟΣ 


»Συνελήφθη τον περασμένο µήνα 
στην κατεχόμενη Κύπρο, ο 
Βούλγαρος δημοσιογράφος Ζέλιο 
Βασίλιεφ, µε την κατηγορία της κα- 
τασκοπείας υπέρ των Ελληνο- 
κυπριακών αρχών. Το κατοχικό κα- 
θεστώς ανακοίνωσε πως προέβη σ᾿ 
αυτή την πράξη γιατί ο Βασίλιεφ βι- 
ντεοσκοπούσε στρατιωτικές εγκα- 
ταστάσεις. 


στο ΠΝ από τα ναυπη- 
γεία, το δεύτερο πε- 
ριπολικό ανοικτής θᾳ- 
λάσσης ελληνικής 
σχεδίασης πλήρως 
εξοπλισμένο. Υπεν- 
θυμίζεται ὀτι υπάρχει 
οπσιόὀν και γιά την κα- 
τασκευή τρίτου περι- 
πολικού αυτὴς της 
Ψ κλάσης απὀ τα Ναυ- 
 πηγεία Σκαραμαγκά. 


β τοποθέτηση της 
τροπίδας της δεύ- 
τερης φρεγάτας 
«ΨΑΡΑ» που αναμέ- 
γετα! να καθελκυσθεί 
σε επτά µήνες, 


μαθήτρια του 

Λυκείου Σπετσών 
Κατερίνα Σιώρα σπάει 
την παραδοσιακή σα- 
µπάνια στην πλώρη 
της φρεγάτας 
«ΣΠΕΤΣΑΙ» πριν την 
καθέλκυση. 
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ΛΕΡΟΝΕΛΑ 


ΟΙ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ ΛΛΠΛΝΕΙ : Όπως φαίνεται στον Πίνακα 1, ση- 
. µαντικά ποσά απορροφούν οι τόκοι 
ΤΟΥ ΠΡΟΤΠΟΛΟΓΙΣΝΟΥ 


Αα εν στις 30 Νοεμβρίου : 
στη Βουλή ο Γενικός Κρατικός : 
Προὐπολογισμός του 1994, οισυνο- ᾗ 
λικές δαπάνες του οποίου ανέρχο- : 
νται σε 11,3 τρισ. δρχ., αυξημένες 
κατά 20,49οσε σύγκριση µετο 1993. . 
Οι δαπάνες του Τακτικού Προύπο- / 
λογισμού -χωρίς τον Προὔπολο- : αυτές πρέπει να προστεθούν οι πι- 
γισµὀ Δημοσίων Επενδύσεων- φτά- : στώσεις έργων κοινής υποδομής 
νουν τα 10,3 τρισ. (αύξηση 19,156) : 
και περιλαμβάνουν αμυντικές δαπά- : 
νες 746,9 δισ. (αύξηση 1656) ἠπο- » 3 δισ. αντίστοιχα. Έτσιτο σύνολο 
σοστό 7,236 περίπου επίτου ΤΠ. 5 των αμυντικών δαπανών ανέρχεται 
Εφόσον περιληφθεί ο ΠΔΕ,τοπο- : σε779,9 δισ. Τέλος, ο Πίνακας 3 
σοστὀ αμυντικών δαπανών είναι : αναφέρεται στα κονδύλια στρατιω- 
6,676. Εάν αφαιρεθούν οι τόκοι και : τικών κατασκευών, προμηθειών και 
τα χρεολύσια του χρέους των 5 
Ενόπλων Δυνάμεων, οι δαπάνες : 
του ΤΠ για αποδοχές, λειτουργικά : 
έξοδα και προμήθειες φτάνουν τα ; 


θούν κατά 28,336, ενώ τα χρεολύσια 


σημειώθηκαν αυξήσεις 4,356 και 


υποχρεώσεις αποπληρωμής των 
δανείων για την προμήθεια κύριου 
υλικού απορροφά τον κύριο ὀγκο 
των πιστώσεων.Επισηµαίνεται η 


459,9 δισ. (αύξηση 9,536) και συνε- 
µείωση των σχετικών υποχρεώσε- 


πώς διατηρούνται σταθερές στα : 
επίπεδα του 1999 σε πραγματικές 
τιµές, καθώς ο πληθωρισμός προ- : 
βλέπεται να µην υπερβείτο 1056, : 
Αξίζει να σηµειωθείπωςτο 1993 » 
υπήρξε σηµαντική µείωση σε πραγ- 


Σ μόλις άρχισε, ενώ το χρέος από την 
µατικές τιµές σε σχέση µετο 1990, : 


απόκτηση των σύγχρονων µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών περιορίστηκε ήδη 
σηµαντικά. 


καθώς η ονομαστική αύξηση ήταν 
μόλις 6,836, ενώ ο πληθωρισμός 
αναμένεται να κυμανθεί στο 12,536. 3 


ΠΙΝΑΚΛΙ {: ΔΛΠΑΝΕΙ ΥΕΘΛλ ΤΤΟΝ Τῃ 


(Εκατ. Δρχ.) 

1994 1993 1992 
Αποδοχές, Λειτουργικά Ἐξοδα, 
Προμήθειες 499,900 414957 388,007 
Τόκοι Χρέους ΕΔ 174000 139.628 190059 
Χρεολύσια Χρέους ΕΔ 119.000 139000. 58,944 


ΠΙΝΑΚΛΙ 2: ΚΛΤΑΝΟΝΗ ΠΙΣΤΩΣΕΩΝ 


(Εκατ. Δρχ.) 

1994 19959 1992 
Γενικὲς Δαπάνες ΥΕΘΑ-ΓΕΕΘΑ 39,721 37.40 «37,140 
ΓΕΣ 309012 «296938 207,454 
ΓΕΝ 179.849 119,27 9062 
ΓΕΑ 291918 251055 297905 


ΠΙΝΑΚΛΣ 3: ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ, ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΙ 


(Εκατ. Δρχ.) 

1994 1993 1992 
ΥΕΘΑ-ΓΕΕΘΑ 16,684 13,988 92] 
Υποχρεώσεις απὀ προμήθεια 
κύριου υλικού ΥΕΘΑ-ΓΕΕΘΑ 19499 11105 5,695 
ΓΕΣ 114217 ϐθ2729 38,825 
Υποχρεώσεις απὀ προμήθεια 
κύριου υλικού ΓΕΣ 102580 49 891 27,805 
ΓΕΝ 80,949 186.464 ᾖΤῶ0 
Υποχρεώσεις απὀ προμήθεια 
κύριου υλικού ΓΕΝ 75,008 13429 3,720 
ΓΕΑ 102.458 144.247 192.966 
Υποχρεώσεις απὀ προμήθεια 
κύριου υλικού ΓΕΑ 99.913 191960 190891 


» και τα χρεολύσια του χρέους των : 
: ΕΔ; για το 1994 οιτόκοιθα αυξη- : 


θα μειωθούν κατά 14,439 σε σχέση : 
με το 1993. Το προηγούμενο έτος 


198,236 αντίστοιχα, σε σχέση µετο : 
1992.Η κατανομή των δαπανών ; 
φαίνεται στον Πίνακα 2, ενώ σε 


του ΝΑΤΟ και λειτουργίας του : 
Πεδίου Βολής Κρήτης, ύψους 30 και : 


εξοπλισμών. Εἰναιπροφανές πως οι » 


ων του ΓΕΑ και η ραγδαία αύξηση : 
αυτών των ΓΕΣ και ΓΕΝ, καθώςη :; 
αποπληρωμή δανεἰων για σηµαντι- : 
κά προγράµµατα των τελευταίων : 


{ΓΑΥΣΤΥΧΗΝΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ ΣΤΗΝ ΘΛΛΛΣΣΙΑ 
ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΟΥΔΛΣ 


λικόπτερο ιδιωτικής εταιρίας που υποστηρίζει τις επιχειρήσεις στο πε- 

δίο βολής Κρήτης κατέπεσε στη θάλασσα στις 11 το πρωί, της 17ης 
Νοεμβρίου, στη διάρκεια αποστολής για την περισυλλογή τηλεκα- 
τευθυνόµενου στόχου, µε αποτέλεσµα το θάνατο των δύο µελών του 
πληρώματος. Παρόλη τη σχετικἠ κινητοποίηση και το γεγονός ότι στην 
περιοχή έπλεαν αρκετά πλωτά µέσα, το ελικόπτερο δε στάθηκε δυνατόν 
να εντοπιστεἰ αµέσως. Τελικά, και μετά απὀ την πάροδο αρκετών ηµε- 
:{ ρών, ο κυβερνήτης Δημήτρης Καρεφυλάκης και ο μηχανικός Θωμάς 
Ραρρής ανασύρθηκαν νεκροί από τα συντρίμμια του αεροσκάφους. Τα αἰ- 
τια που οδήγησαν στην πτώση του ελικοπτέρου δεν είχαν γίνει ακόµη 
γνωστά μέχρι την ηµέρα της δημοσίευσης, αν και επιτροπή της 
:| Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας έχει αναλάβει τη διερεύνηση του 
:ᾗ δυστυχήματος. Θα πρέπει να σημειωθεί όµως, ότι ο κυβερνήτης, πρώην 
αξιωματικός της Αεροπορίας Στρατού, διέθετε µεγάλη εμπειρία και Εργα- 
ζόταν στην εταιρία Ώο/πίθ/-ΜΘίΘΟΙ περισσότερα απὀ δέκα χρόνια, 


0 μοιραίο ελικόπτερο ΑΒ.204 και ο κυθερνήτης Δημήτρης Καρεφυλάκης, θύμα του 
δυστυχήματος της Ί7ης Νοεμθρίου µαζί µε το μηχανικό Θωμά Ραρρή. 


Τ ο δυστύχημα συνέθη κατά τη διάρκεια της περισυλλογής τηλεκατευθυνόµενων στό- 
χων στην περιοχή του πεδίου θολής Κρήτης, 
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ΑΠΟ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑΠΡΑΓΜΑΤΑ. 
ΤΩΡΑ ΔΙΑΒΑΣΤΕ 


ΚΑΙΤΟΥΣΥΠΟΛΟΙΠΟΥΣ: ἍµΠΙΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΙΕΛΙΣΜΟΣ: 
μη] ΔΙΟΡΑΜΑΜ.-7ΡΕΙΕΣΤ,ΙΤΑΙΕΒΙ 1/35 
ΔΙΟΡΑΜΑ.ΊΑΟΌΡΑΝΤΗΕΕ, ΤΑΜΙΥΑ 135 


Α--Ί ΞΚΥΚΑΙΡΕΚ, ΜΟΝΟΟΚΑΜ Ί/48 


[ή Ο ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΕΡΟΣ ΕΙΝΑΙ ΟΤΙ ΔΕΝ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΜΕΙΝΕΤΕ ΕΞΩ 


ΣυΡΕΚ ΕΤΕΝΡΑΡΡ, ΗΕΙ:Ι ΕΚ Ί/48 

ΕΙΑΤ (.κ.32,5ΜΕΚ 1/48 

ΜΑ(ΓΗΙ Μ.ς.205, ΝΕΙΤΚΟ, ΤΑυΝΟ 1/48 

Ξ ΗΡ--42 «ΗΕΚΑΕΙ Ες», ΑΙΚΕΙΧ Ί/144 

ΝΙΝ ΤΥΡΕ 82 ΚΌΒΕΙΙΝΑΟΕΝ, Ε5ΕΙ 1/9 
ΕΟΙΙ5 ΚΟΥΓΕ 1907 5ΙΙΝΕΚ ΟΗΟ5Τ, ΑΟΑΒΕΝΥ 1/12 
ΝΝ 60ἱΕ ΙΙΙ ΕυΙΜΙ 1/24 
ο  ΡΑΝΖΕΚ ΙΙΣΕ ΔΥΟ ΣΤΡΑΤΟΠΕΔΑ: 51035 νςςυ--762 

- ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ, ΞΚΥΤΚΕΕΧ 
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ΤΟ ΜΕΤΑΛΛΟ ΣΤΗΝ ΦΙΓΟΥΡΑ 


ΑΛΟΝΤΩΙΟ 


ΡΑΔΙΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: 
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ΕΠΙΛΕΓΟΝΤΑΣ ΤΟ ΘΕΡΜΙΚΟ ΣΑΣ ΜΟΝΤΕΛΟ 


ΑΚΟΗ. 


«ΤΡΕΝΑ «ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ «ΡΑΝΤΑΞΥ ΟΑΜΕ5«ΕΟΜΡυΤΕΕ ΟΑΜΕ5 
ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΝΕΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΣ ΣΤΟΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 


ΛΕΡΟΝΕΛΑ 


ΠΤΩΣΗ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΤΩΝ 
ΣΚΟΠΙΑΝΩΝ ΛΕΡΟΓΡΛΝΝΩΟΝ 


εροσκάφος των σκοπιανών αε- 

ρογραμμών «Ανἰο ΙΠΙρΕΧ», προ- 
σέκρουσε και συνετρίβη φλεγόµε- 
γο τη νύχτα της 2Ίης Νοεμβρίου σε 
βουνοπλαγιά κοντά στην Αχρίδα σε» 
απόσταση 170 Χιλιομέτρων νοτίως : 
των Σκοπίων. Το μοιραίο αεροσκά- : 
φος μετέφερε 108 επιβάτες και : 
Βµελές πλήρωμα. Από τους επιβα(- 
νοντες µόνο ένας βρέθηκε ζωντα- 
γός µετά απὀ υπεράνθρωπες προ- 
σπάθειες των σωστικών συνεργεἰ- 
ων και δυνάµεων του ΟΗΕ που κα- 
τέφθασαν στην περιοχή. Το αερο- 
σκάφος ήταν ρωσικής κατασκευής 
τύπου ΥΑΚ-42 και εκτελούσε δρο- 
µολόγιο απὀ τη Γενεύη πρός τα 
Σκόπια. Λόγω όµως, πυκνής οµ(- 
Χλης δεν μπόρεσε να προσγειωθεί 
στον τελικό προορισμό του, µε απο- 
τέλεσμµα να κατευθυνθεί νοτιότερα 
σε ἀλλο αεροδρόμιο. Τα αίτια του 
ατυχήματος δεν έχουν γίνει ακόµα 
γνωστά, αλλά πιστεύεται ότι οφεί- 
λονται στην σφοδρή κακοκαιρία 
που επικρατούσε στην περιοχή. : : 
Σημειώνεται πως πρόκειται γιατο : 
δεύτερο ατύχημα που πλήτει τα : 
Σκόπια σε διάστηµα λιγότερο απὀ : 
ένα χρόνο, αφού ως γνωστότο 5 
Μάρτιο συνετρίβη ένα ΕοΚΚΘΙ 100: 
με αποτέλεσµα να χάσουν τη ζωή 5 
τους 78 άτοµα. 


« 
ο λλτ  ὍὍὋὍοὍσρσ 


3ο ΠΑΝΕΥΡΩΠΛΙΚΟ ΣΥΝΕΔΡΙΟ 
ΜΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΩΝ 


Λοὸ 12-14 Νοεμβρίου πραγµατο- 
ποιήθηκε µε ιδιαίτερη επιτυχία 
στη συμπρωτεύοι!σα το- ανά διετία- 
τελούμενο συνέδριο των Ευρω- 
παίΐων Βετεράνων Αλεξιπτωτιστὠν. 
Η υπίοη ΕμίορθθΠθ 485 Ρ4/8ΟΠι- 
ἴείος ἡ υ.Ε.Ρ. είναι βασικά ο φορέ- 
ας των απὀστρατων καταδροµέων- 
αλεξιπτωτιστών της Ευρώπης, με 
έδρα το Παρίσι και µε στόχο τη σύ- 
σφιξη των σχέσεων, τη σφυρηλάτη- 
ση της φιλίας και της σύµπνοιας 
όπως και την- µε κάθε τρόπο - ειρη- 
νική, δηµιουργιἠ και πολιτισμική 
αναβάθμιση όλων των συμμετεχό- 
γτων στο πεδίο της παγκόσμιας 
πρόκλησης, καθώς και την τελική : 
επικράτηση του ενιαίου ευρωπαικού : : 
Πνεύματος, Η ὐ.Ε.Ρ. ανέθεσε στη » 

χώρα µας τη διοργάνωση του 9ου 7 
Πανευρωπαϊκού Συνεδρίου και η : 
Λέσχη Ελλήνων Καταδροµέων, µε: 
έδρα τη Θεσσαλονίκη, ανέλαβε το : 


ο  Ὅ ὉὍὋὍὍονἷ 


δύσκολο- ὁὀσο και λεπτό ρόὀλο- του 
οργανωτή. 

Σαράντα δύο σύνεδροι απὀ δώδεκα : 
Ευρωπαικά κράτη, µε παρατηρητές 5 
από τις Η.Π.Α,τον Καναδά Τη Νέα : 
Ζηλανδία και τη Βουλγαρία έτυχαν : 
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µιας Ιδιαίτερα εξαιρετικής εβδομά- 
δας φιλοξενίας µε περιοδείες και 
ξεναγήσεις στο Άγιον ὈΏρος, στα 
Μετέωρα, στο Αρχαιολογικό Μου- 
σεἰο Θεσσαλονίκης και στο κέντρο 
εκπαίδευσης ανορθοδόξου πολέ- 
µου. Στα σηµεία αυτά ο καλοπροαί- 
: ρετος ξένος εύκολα αντιλαμβάνε- 
ται το μέγεθος της πολιτιστικής µας 


: κληρονομιάς, την έκδηλη διάθεση 


των πολιτών αυτής της χώρας για 
δημιουργική συνύπαρξη και συνερ- 
γασία σε πανανθρώπινο επίπεδο 
όπως βέβαια, και την ιστορικά ανα- 
ντίρρητη πραγματικότητα αλλά και 
την προσπάθεια για ύπουλη παρα- 
χάραξη του παρελθόντος, 

Την πρώτη ηµέρα του συνεδρίου µε 
τους καθιερωµένους χαιρετισμούς 
και λόγους χαρακτήρισαν τρία 
κυρίως στοιχεία. Η φτωχότατη πα- 
ρουσία του επίσηµου Ελληνικού 
κράτους µε επακόλουθη σκέψη πως 
η διαφορά φάσεως στην αντίληψη 
χαμένων ευκαιριών εἰναι ο µόγος 
νόμος που έχει πλήρη εφαρµογή 
στη χώρα µας, Η λαμπρή τελετή πα- 
ράδοσης της σημαίας της ϱ).Ε.Ρ., 
µια και η χώρα µας δια του Προέ- 
δρου της Λ.Ε.Κ. κ. Λυκοτραφίτη 
έτυχε της λίαν εξαιρετικής τιμής και 
. αναγνώρισης να προεδρεύει την 
επόμενη διετία όλων των Ευρω- 
: παίων αλεξιπτωτιστών! Τέλος, η 
εμπεριστατωμένη ομιλία του Αντι- 
συνταγµατάρχου Καλφέλη Στυλια- 
νού, υποδιοικητή του Ίου Συντάγ- 


µατος Καταδρομών µε θέµα το κύ-, 


ριο αντικείµενο του συνεδρίου «Οι 
αεραποβατικές και αεροκίνητες 
δυνάμεις του χθες, του σήµερα και 
του αὐριο». 

Τη δεύτερη ηµέρα, πρωί Σαββάτου, 
στο στρατιωτικό αεροδρόμιο του 
Σέδες, ο συννεφιασμένος καιρός 
πλαισιώνειτις ανάλογες σκέψεις 
μας, µια και το Βουλγαρικό(!) Απ-2 
µε τα τριάντα αλεξίπτωτα της γει- 
τονικής χώρας δεν ἠλθε.Το αποτέ- 
λεσµα ήταν οι εἰκοσι ἘΈφεδροι 
συμπατριώτες µας απὀ την Κύπρο 
να στερηθούν της αξιοπρόσεκτης 
δυνατότητας να έχουν την πρώτη 
τους έξοδο στον Ελλαδικό εναέριο 
χώρο της Μακεδονίας και να γίνουν 
οιπρεσβευτές και πρωτεργάτες 
στη µαρτυρική Μεγαλόνησο, µιας 
προσπάθειας ανάλογης µε αυτήν 
της Λέσχης Ελλήνων Καταδροµέων 
της Θεσσαλονίκης. 

Εκτων ενόντων στρατολογείται 
την τελευταία στιγµή ένα Ο0855Π8 
1712 της αερολέσχης και βοηθού- 
ντος του ισχυρού ανέμου το άλμα 
επίδειξης πραγματοποιείται απὀ 
µόνο τρεις πἐπειραμένους Ἑλληνες 


: και έναν εξηνταπεντάχρονο Κανα- 


δό1 

Μύριες μαύρες σκέψεις για την 
αποτελµάτωση που προκαλεί το τέ- 
ρας της γραφειοκρατίας και δυσοί- 


.....05.506.5..... 


ο ον 


Ὁ ο 


Ὁ ο ο 


ὦνο το μέλλον από την πανταχού : { ΣΗΝΛΝΕ Η ΔΡΛ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ 


παρούσα τροχοπέδη του συντηρη- 
τισμού. Το απόγευμα στο συνεδρια- : 
κο κέντρο της ΔΕΘ οι παρουσιάσεις 
των συγγενών, µε το κύριο αντικεί- 
µενο του συνεδρίου, θεμάτων απὀ 
τους ξένους εισηγητές οριοθετούν 
µία ξέχωρη ατμόσφαιρα. 
Εξέχουσες προσωπικότητες ὁπως 
ο Γάλλος Στρατηγός Ραυἱ ΑΒΝΑΟΩ 
ΡΕ ΕΟΙΑΒΡ, ο εν ενεργεία Γερμα- 
νὸς Διοικητής της Της Αεροµετα- 
φερόµενης Μεραρχίας Ταξίαρχος 
ΕπΠΙζ ΕΟΚΕΗΤ, ο Ισπανός Υποστρά- 
τηγος Τοπι8ς ΡΑΙΙ Α5 ΦΙΕΒΗΒΑ,ο 
Ιταλός Στρατηγὀς ἰοναηπί 6Ι0- 
9ΦΤΒΑ, ο Αντιστράτηγος ε.α. Κων. 
Μάλαμας σφραγίζουν µε τις ομιλίες 
τους το συνέδριο. 

Έγιναν αναφορές στα πρώτα χρό- 
για του αλεξιπτωτισμού, την εξέλι- 
ξη της τεχνογνωσίας, τις κρατού- 
σες αντιλήψεις τακτικής του σήµε- 
ρα και τέλος µια αναφορά στον άν- 
θρωπο αλεξιπτωτιστή. Αυτόν που 
τα ιδανικά που τον διέπουν και η 


πω 


.... από την τελετή του συνεδρί- 
ουύυτων Ευρωπαίων Βετεράνων Αλε- 
ξιπτωτιστών 


αυταπάρνηση που τον χαρακτηρίζει 
συνιστούν προσωπικότητα σπαν(- 
ζουσα στους δύσκολους καιρούς 
της ισοπέδωσης και της αναξιοκρα- 
τίας. Πλουσιότεροι σε γνώσεις και 
συναισθήματα ὁλοι οι σύνεδροι 
αλεξιπτωτιστές, που παρακολουθή- 
σαµετις εργασίες αυτής της απὀ- 
λυτα επιτυχημένης πανευρωπαϊκής 
συνάντησης, αφήσαμε την πρωτεύ- 
ουσα της Μακεδονίας µε βαθιά χα- 
ραγμένα στην καρδιά µας τα λόγια 
του Στρατηγού Αἴπαιᾶ ἄθ ΕοἰΒίά:« 
Τώρα ποι! ΜΑΘΑΜΕ και σας γνωρί- 
σαμε να ξέρετε ότι σε περίπτωση 
αν. γκης ένα ολόκληρο σύνταγμα 
από Γάλλους εθελοντὲς αλεξιπτω- 
τιστές θα είναι στο πλευρὀ 
σας!..», Αλέξανδρος Τσαντούλας 
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: ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
ἕ ΝΕΡΟΣΚΛΦΩΝ 


ερίπου 10 ελληνικές εταιρίες πα- 
ρακολούθησαν το σεμινάριο που 
οργανώθηκε απὀ το Βυ/θαι! νειίας 


Σ σχετικά µε το νέο ευρωπαικό κανο- 


γισµό που αφορἀ στη συντήρηση 
αεροσκαφών, του »ΑΒ 145. 

Οι κανονισμοί που εκδόθηκαν από 
την )ΑΑ (υοἰπί Ανἰαϊίοη Αιἰποι{/θ5) 
που συμπεριλαμβάνειτις χώρες της 
Ευρωπαικής Κοινότητας, τις επτά 
χώρες της ΑΕΤΑ και µερικές άλλες, 
αργά αλλά σταθερά αντικαθιστούν 
τους εθνικούς κανονισμούς. Οι νέοι 
κανονισµοίτης Δ.ΑΑ έχουν τρεις 


: στόχους: Να ενοποιἠσουν τον το- 


µέα συντήρησης, επιτρέποντας 


». στις αεροπορικές εταιρίες να εκτε- 


λούν τη συντήρηση σε ὁποια άλλη 
χώρα επιθυμούν, να μειώσουν το 
κόστος πιστοποίησης και να διευκο- 
λύνουν την εισαγωγή και προπα- 


1ηνή 


ὁς την εξαγωγή προϊόντων αερο- 
πλοίας, 

Το κεντρικό στοιχείο των νέων κα- 
νονισµών συντήρησης εἶναι η ΑΒ 
145, που καλύπτει την πιστοποίηση 
εταιριών που εκτελούν συντήρηση 
αεροσκαφών, συντήρηση κινητή- 
ρων και άλλων μονάδων καθώς και 
εργασίες γενικών επισκευών. Η 
ΝΑΡ 14δ ισχύει ήδη προαιρετικά 
απὀ τον Ιανουάριο του τελευταίου 
έτους και γίνεται υποχρεωτική σε 
όλεςτις χώρες της ΕΟΚ απότις 31 
Δεκεμβρίου 1993. Μετά απὀ αυτήν 
την ημερομηνία κανένα αεροσκά- 
φος νηολογημµένο σε κράτος της 
9ΑΑ δε θα δύναται να εκτελεί πτή- 
σεις, εκτός εάν η συντήρησή του γἱ- 
γεται από εταἰρία πιστοποιημένη, 
σύμφωνα µε την «ΑΒ 149. Η κατα- 
πληκτική προθεσµία πλησιάζει και 
στα πλαίσια αυτά το Βµ/6αι νεῄίας, 
µια ιδιωτική εταιρία συμβούλων και 
ταυτόχρονα οργανισμός επιθεώρη- 
σης πολιτικής αεροπορίας, προσφέ- 
ρεται να στηρίξει τις εταιρίες που 
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ππ / μα ; 


ἴ, 


τιγµιότυπο από το σεμινάριο που οργά- 
γωσε η Βυ/θαι Υαγίία5 στη χώρα µας. 


δοµένης της επιτυχίας του πρὠτου 
σεμιναρίου. Το Βιίθαι! νθ/{ᾶ5 προ- 
σανατολίζεται στην οργάνωση ενὸς 
δεύτερου σεμιναρίου στο εγγύς 


Πρόκειται για πύραυλο τύπου κρούζ 5 
µε σκοπό να χρησιµοποιηθεί και : 
απὀ τους τρείς κλάδους των ενό- : 


Σ πλων δυνάµεων της χώρας. Ηκα- : 
το επιθυμούν, να πιστοποιηθούν δε- : 


µέλλον. Για περισσότερες Πληρο- ὁ 
φορίες το τηλέφωνοτου Βυ/θαι 
Ψθι]ί856 στον Πειραιά είναι: » 


49.90.942. 


Η ΙΤΛΛΙΛ ΕΝΟΙΚΙΛΙΕΙ : 


ΒΡΕΤΑΝΙΚΑ ΤΟΑΝΛΡΟ 


Ιταλική κυβέρνηση αποφάσισε : 
καταρχήν την ενοικίαση 24 αε- : 
ροσκαφών Τορνέιντο Ε.3 απότη : 
ΒΑΕ, σύμφωνα µε ανακοίνωση που : 
εκδόθηκε κατά την επίσκεψη τοι; : 


Ιταλού υπουργού Άμυνας στη Μ 


Βρετανία στις 17 Νοεμβρίου. Τααε- : 
ροπλάνα πιθανότατα να μισθωθούν : 
για περίοδο 10 χρόνων και μέχρις : 
ότου το ΕΕΓΟΟΟΘ µπεισε υπηρεσία, : 
κάτιπου δεν αναμένεταιπριντο : 
9003-2005. Σύμφωνα µε πληροφο- : 
ρίες, η ΒΑ6 καιη Αλένια συνεργά- : 
ζονται για την πιστοποίηση του αε- : 
ροσκάφους µε τα ιταλικής κατα- : 
σκευἠς βλήματα αέρος-αέρος : 


Ἀσπιντε. 


Τ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΦΦΛΗ 
ΔΕΧΕΤΑΙ ΤΙΣ ΕΠΙΚΡΙΣΕΙΣ 


ΤΟΥ ΚΟΓΚΡΕΣΙΟΥ 


ῑ 


ο γραφείο ελέγχου προὐπολογι- : 
σμού του Κογκρέσου τὠν ΗΠΑ : 


(4ΑΟ), προειδοποίησε πως η αργή : 
δξέλιξη του προγράµµατος ανά- : 
πτυξης του πυραύλου ΤΟΘΦΑΜ (Τη 
98/Νο8 Ῥἰαπάοῄ Αἰί8οΚ Μίςειιθ) της : 
ΝοήΠ{ορ, έχει υπερβεί κατά πολύ : 
τον αρχικό προὐπολογισμὀ καιπε- : 
ρικλείει μεγάλους κινδύνους για : 


μελλοντικές υπερβάσεις. 
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θυστέρηση του προγράµµατος είναι : 
σηµαντική, αφού η εξέλιξη του εδώ » 
και εφτά χρόνια έχει να επιδείξει : 
σωρεία προβλημάτων και υπερβά- 
σεων, χωρίς ουσιαστικό αποτέλε- : 
σµα. Το ΑΟ επικρίνει στην αναφο- 5 
ρά του το Υπουργείο Άμυνας, λόγω 


οἳ, Ὁ 


. πιστικάἁ βομβί- 


/ σον 


ο 


ΡΒΑΙΡΑΙΟ5 ΕΙΙΟΗΤ 5ςΗΟΟΙ;ΤΝς. 
Βιάίπς 309 . (σαὐτεςΚί Αἴπροπ » Ν/εσαπιρίοῃ Βεασ]ι, Νε Υουκ Γ1976 [15Α 
ΤΗΛ: 001 516 2858-0320 9001 516 241-141 «ΕΑΧ: 001 516. 2898-0320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΏΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙΗ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ υΝΡΕΒΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΡΌΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕαὺΙ ΑΤΙΟΝΣ. 
ΑυΤΗΟΒΙΖΕΌ υΝΡΕΒΗΒ ΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟ ΕΝΡΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΦΘΒΗΑΝΤ ΑΙ ΙΕΝ ΞΤΟΡΕΝΤ5 


των σχεδίων του να επιτραπεί σε 
πρὠτο στάδιο η περιορισμένη κατα- 
σκευή πυραύλων ΤΘΞΑΜΙ, πρίν ακὀ- 
μα δοκιμαστούν. 

«Το σύστημα ΤΘΦΑΜΙ. δεν έχει απο- 
δειχτεί ότι λειτουργεί κάτω απο επι- 
χειρησιακές συνθήκες. Κύρια υπο- 
συστήµατα του ΤΘΦΑΜ συνεχίζουν 
να παρουσιάζουν προβλήματα, στα 
οποία οφείλονται και οι συνεχείς 
καθυστερήσεις», δήλωσε υπεύ- 
θυνος της οµά- 
δας ελέγχου. 
Μέχρι τώρα ἐ- 
χουν κατασκευ.- 
αστεί τέσσερις 
πύραυλοισε δύ- 
ο παραλλαγές, 
Οι δύο πρώτοι 
εἶναι εξοπλι- 
σµένοι µε συ- 
στήµατα καθο- 
δήγησης, για 
βολές ακριβεί- 
ας, ενώ οι ἀλλοι 
δύο µε διασκορ- 


δια για χρήση εναντίον πεζικού και 
τεθωρακισμένων οχημάτων. Τα αρ- 
χικά σχέδια περιλαμβάνουν την 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 


ες, παθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
ὅ δίγλωσσων 
εκπαιδευτών, 


Μετο εκπαιδευτικό 
σύστηµα της ΠεββεΣεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους, ΝΡΒ χαι 5. 


Προγράµµατα αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο διπινητήριο 
Εταδζα 142 ΕΙΡΠΙ 5ἱπιμ]αίογ. Ιδιόχτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγχες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρἱρετ (πετοκεε (1Εκ 6επΠΠες) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ Α7ίες µετελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκηµα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ρηναίε και Οοπιπιετοίαἱ και τις ειδικότητες 
Ιπείτωππεπί και Μι] Επρίπε ειναι 15.500 δολ. 


αγορά 6.650 πυραύλων, απὀ τους 
οποίους οι 4.250 ϐα είναι εξοπλι- 
σµένοι µε τα συστήµατα καθοδήγη- 
σης. Βάσει αυτών των σχεδἰων, η 
έναρξη παραγωγής του ΤΘΡΑΜ ορί- 
ζεταιτο 1995. 


ΕΒΕΛΤΙΩΝΕΝΟΣ ΕΧΟΘΕΤ 


γαλλική Αθ/Γοςρ8Ι8ἱ6, άρχισε την 
εξαγωγή του βελτιωμµένου Ε- 


χοοθί ΒΙοοκ2 στις χώρες του Κατάρ, 
«του Οµάν, της Μαλαισίας και των 
:: Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, 

:. Όνεέος Εχοσεί διαθέτει αδρανειακό 
: σύστηµα πλοήγησης, νέο υπολογι- 
: στὴ για την ακριβή καθοδήγηση στο 
: στόχο καθώς και ψηφιακό ραντάρ. 
: Στα περισσότερα συστήµατα και 
: υποσυστήματα του πυραύλου έχει 
: χρησιµοποιηθεί ψηφιακή τεχνολο- 
: γία, εξασφαλίζοντας του έτσι τη 
:; δυνατότητα να πετάει στο µικρότε- 
5 ρο δυνατὀ ύψος πάνω απὀ την επι- 
: φάνεια της θάλασσας, ανάλογα µε 
«τις επιχειρησιακές συνθήκες και την 
: κατάσταση της θάλασσας. Με αυτό 
:.τον τρόπο ο εντοπισμὀς του αλλά 
:καιῃ καταστροφή του απὀ τον αντί- 
: παλο καθίσταται εξαιρετικά δύσκο- 
: λη. Σύµφωνα µε την κατασκευά- 
: στρια εταιρεία, ο Εχοοεί ΒΙΟΟΚ 2 
: εχειτη δυνατότητα ενώ βρίσκεται 
: µέσα στην εχθρική περιοχή άμυνας, 
: να εκτελέσει ελιγμούς σε οριακἑς 
: γωνίες κλίσης, ώστε οἱ πιθανότητες 
: γιατην εξουδετἐρωσή του απὀ τα 
: αντιπυραυλικά συστήµατα του αντι- 
 παλου να εἶναι µικρές. 

: Άλλη καινοτομία που παρουσιάζει ο 
: ἘχοσθίΒΙΟςΚ2σε σχέση µετον προ- 
: κατοχὀ του, εἶναι το νέο σύστηµα 
: 8λέγχου πυρός, το οποίο συνεργά- 
: ζεται πλήρως µε το ραντάρ, ώστε 
να εξαλειφθούν πιθανές αιτίες απο- 
: τυχίας, όπως η µη αναγνώριση του 
Σ στόχου ἠη δηµιουργία παρεµβολών 
: απὀ διάφορες πηγές. 

: Οι Εχοοθί ΒΙΟοΟΚ 2 βρίσκονται ήδη σε 
: υπηρεσία µετις γαλλικές ένοπλες 
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ΛΕΡΟΝΕΛΑ 


δυνάμεις εξοπλίζοντας τα αερο- 
σκάφη ναυτικής περιπολίας ΑἴΙ8η- 
ἴριε 2, τα πυρηνικά υποβρύχια κα- 
θώς και πλήθος σκαφών διαφόρων 
τύπων του ναυτικού της χώρας. 

Θα ἄξιζε να σημειώσουμε εδώ, πως 
βάσει αυτού του εξοπλιστικού προ- 
γράμματος, έχει σχεδόν ολοκληρω- 
θεί η πιστοποίηση του πυραύλου 
στα αναβαθµισµένα 9ιῤ6/ Εἴθη- 
08[4, 


ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΙ 
ΛΝΕΜΟΠΟΡΙΚΟΙ ΑΓΩΝΕΣ - 
ΛΛΝΙΛ 1999 


τα πλαίσια της προετοιμασίας 

για την ΙΚΑΡΙΑΔΑ, διεξήχθησαν 
στη Λαμία Πανελλήνιοι Ανεµοπο- 
ρικοί αγώνες. Ο καθηγητής κ. 
ΝΝΘΙΠΠοΙΖ µε δύο συνεργάτες του 
έφθασαν στην Ελλάδα µε σκοπό να 
αξιολογήσουν την περιοχή απὀ 
πλευράς Μετεωρολογίας και 
Τοπογραφίας την ίδια εποχή που θα 


Επιµέλεια-φωτογραφίες: 
Γιώργος Τσιάλτας 


ζἩ Ένα «εξαιρετικά» περίεργα θαμμένο 
Βοείπᾳ 707 πέρασε από την Αθήνα 
στις 16-11. Ἠταν ένα Β Τ07-1238Β, απὀ τα 
τελευταία της έκδοσης -120 που πετούν 
ακόµη, Της εταιρείας ενοικιάσεων αερο- 
σκαφών ΟπΊ6ᾷ8 ΑΓ, 
Τα θασικά χρώματα του αεροσκάφους 
ἠταν της ΑἱΓ ΜαυΙ{]μ5, µε Το λογότυπο 


. γίνουν οι αγώνες, δύο χρόνια αργό- 


τερα, Υπό την επίβλεψή τους ο 
Ἐλληνας συνδιοργανωτής κ. 
Στέφανος Νικολάου οργάνωσε 
άψογα τους αγώνες, ενώ παρίστα- 
ντο και οἱ κ. Α. Κουτσουδάκης και ο. 
Μθάνθη ὡς παρατηρητές από την 


πλευρά της Ε.Α.Ι. καιτης Επιτροπής 


ἱκαριάδος,Για τους αγώνες χρησι- » 
µοποιήθηκαν τα δύο Ιαπί8[ της : 
Λέσχης και το ένα µόνο αερο- : 


ρυμουλκό. Το διθέσιο Α9ΦΚ-21 ἠρθε » 


πετώντας απὀ την Αθήνα γιατις 
αναγνωριστικές πτήσεις των ξέ- 
νων,Πρώτος βγήκε ο ανεµοπόρος κ. 
Αυγερινός και δεύτερος ο κ. 
Αναστασίου οι οποίοι θα αποτελέ- 
σουν τις Ελληνικές συμμετοχές 
στους διεθνείς αγώνες που θα 
συμμετάσχουμε το 1994, 

Καταβάλλεται προσπάθεια τα δύο 
Ολυμπιακά Ανεµόπτερα, που θα 
χρειαστεί η Εθνική µας Ομάδα, να 
αγοραστούν τους πρώτους µήνες 
του 1994, ώστε να δοθεί ο χρόνος 
για συμμετοχή σε διεθνείς αγώνες 
με αυτά. Αξίζει επίσης να σημειωθεί 


Αὶγ Ὀντολιο πο 
ο νσοσουοσν : 


της ἄιγαΠ8 ΑΙΓΝ/8Υ5 µε την οποία πετούσε 
µέχρι πρόσφατα, Επίσης, Το Τιμολόγιο του 
(5-08 δηλώνει τον προηγούμενο χρή- 
στη του, ΤΗΝ ΑἰΓ ααπιρία. Ακόμα το ἄερο- 
σκάφος φέρε! τους τίτλους .Ν, κάτι που 
δηλώνει ότι εκτελεί πτήσεις για τα 
Ηνωμένα Έθνη, Το συγκεκριµένο ΒΤ07 ξε- 
κίνησε τη «ζωή» του στις 10-6-67 όταν 
πρωτοπέταξε για την Αππειίσθη ΑΙΠ]]πες, 
(ο/η 19995/593). 


ότι όλα τα ἐξοδα των αγώνων, κα- 
θώς και τα έξοδα διαµονής των 
συμμετεχόντων και μεταφοράς υλι- 
κού καλύφτηκαν απὀ την Επιτροπή 
ἱκαριάδος. 


Η ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ ΤΗΣ 
ΛΝΕΝΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ 


Γενική Συνέλευση και οἱ αρχαι- 

ρεσίες για την ανάδειξη του νέ- 
ου Συµβουλίου της ΑΝΛΑΘα γίνουν 
φέτος την Τετάρτη, στις 15 |α- 
νουαρίου 1994 και ώρα 8 μ.µ. Σε Πε- 
ρίπτωση µη απαρτίας, η Συνέλευση 
θα επαναληφθεί την επόμενη 
Τετάρτη στις 19 Ιανουαρίου την ἴδια 
ὠρα.Παρακαλούνται όλα τα µέλη 


: µας να προσέλθουν. Όσοι έχουν 


διαθέσιμο χρὀνο και διάθεση για 
δουλειά, μπορούν να βάλουν υπο- 
Ψηφιότητα για συμμετοχή στο νέο 
Συμβούλιο. Οι καιροί είναι δύσκολοι 


και οἱ προκλήσεις που θα κληθεί να 


αντιμετωπίσει το νέο Συμβούλιο 
(ἰκαριάδα, απόκτηση νέου διθεσίου 


ανεµοπτέρου, Υπόστεγο Μαρα- 
θώνος σε συνδυασμό µε την οἰκο- 
νομική κρίση], είναι πολλές. 


ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΣΤΗ ΝΕΛ ΕΚΠΛΙ- 
ΛΕΥΤΙΚΗ ΣΕΙΡΑ ΤΗΣ ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ 
ΛΘΗΝΩΝ 


ετο τέλος του χρόνου λήγει και η 
προθεσµία υποβολής αιτήσεων 


Σ για συμμετοχή στη νέα εκπαιδευτική 
: σειρά της Ανεµολέσχης Αθηνών. 


Υπενθυμίζουµε ότι η συμμετοχή στη 


: σειρά είναι προὐπόθεση που προβλέ- 


πεται απὀ την ΥΠΑ γιατην έκδοση 
αδείας μαθητευομένου χειριστού. Η 
εκπαίδευση διαρκεί τρεις έως έξι µή- 
γες και κοστίζει συνολικά περίπου 
350-400 χιλιάδες δραχμές. Οι νέοι 
µαθητές θα ειδοποιηθούν απὀ τη 
γραμματεία για την αρχική συγκέ- 


 ντρωση της σειράς και τη γνωριμία µε 


τους εκπαιδευτὲς, που θα γίνει στη 


Λέσχη µας το πρὠτο δεκαπενθήμερο 


» του Ιανουαρίου, 


Τπαπιες ΛΙ 


ΕΟΡΤΑΣΜΟΣ ΠΟΛΕΝΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΘΡΙΛΣ {1999 


ος εορτασμός της ΠΟλε- 
µικής µας Αεροπορίας έγινε φέ- 
τος στο διάστηµα 5-8 Νοεμβρίου. Η 
σύγχιση που δημιουργήθηκε φέτος 
από την Πολεμική Αεροπορία στο 
Τατόι- που μέχρι δύο μέρες πριν 
δεν εἶχε ακόµα γνωστοποιήσει σε 
ποιούς θα επέτρεπε να πετάξουν 
και πὀτε- εἰχε ως αποτέλεσµα τη µι- 
κρή συµµετοχή αεραθλητικών αε- 
ροπλάνων και την περιορισμένη 
πτητικἡ δραστηριότητα. Η Αερο- 
λέσχη Αθηνών περιορίστηκε στη 
στατική έκθεση αεροσκαφών της 
και µόνο δύο αετοί εμφανίστηκαν 
στο τριήµερο του εορτασμού. 

Η µόνη αξιόλογη εμφάνιση έγινε 
απὀ το Σύνδεσμο Πειραματικών 
Αεροκατασκευών του οποίου τα μέ- 
λη πέταγαν ασταμάτητα τα δηµι- 
ουργἡματά τους, Εντυπωσιακή 
ήταν η εμφάνιση του ΒΝ-6 που κα- 
τασκεύασαν οἱ κ.κ. Πανουσέρης και 


[2] Στις 9-11 επισκέφθηκε το Ελληνικό 

ένα απὀ τα δύο Τμροἱεν 154Μ της 
για, που απέκτησε από την ανα- 
τολικογερµανική εταιρία Ιπίβγᾳ τον 
Οκτώθριο του 1990 για ΝΙΡ και µεταφο- 
ρές προσωπικού. Το «11401» (ο/η 799) 
πρωτοπέταξε το 1989 και είναι αμφίθο- 
λο αν πρόλαθε να µπει σε υπηρεσία από 
την πἰειί]μᾳ, της οποίας Τα χρώματα 
φέρει ακόµα. Εκτός των Τι 154Μ η 
ΙωΠν/αῄθ κληρονόμησε και τρία 1. Θ2Μ, 
ενώ µέχρι πέρυσι χρησιμοποιούσε και 
Τυ 136Α από την Ιπίοήίμα. 


Ε] Ένας πολύ σπάνιος τύπος για Την 

Ελλάδα είναι το ΥΚον|θν 42 και µό- 
γο το τελευταίο χρὀγο µας έχει ΕΠΙσΚε- 
φτεί τέσσερις φόρες µε τα χρώματα της 
ΑἱΓ υΚαγαἰπθ και της ΑθΓοῄΙοί, Εδώ θλέ- 
πουμε ένα ΥαΚ 42 µε τα κανονικά χρώ- 
µατα της ΑΓ ὑυΚκγαίπο στην Αθήνα στις 
19-11, Το συγκεκριµένο αεροσκάφος 
(αρ. Πολ, 0Β-42908, ο/η 11040903) είναι 
από τα πρὠτα που έχουν κατασκευα- 
στείτο 1980, 


4] Στις 30-11 ήρθε στην Αθήνα ένα 

Βοθἱπᾳ 707 της νεοϊδρυθείσας νΙγη- 
ριανἠς ετα!ρίας Τῃαπιες ΑἱΓ. Η εταιρία 
Ιδρύθηκε πριν δύο µήνες µε θάση το 
ἰάᾳο5 από το οποίο εκτελεί ο8ΓΦΟ πτή- 
σεις στην Ευρώπη και Βραζιλία. Το 
α/φος είναι ένα Β707-4216 (αρ. ΠΠΟλ 5Ν- 
ΤΑΡ, ο/η 19375) που παραδόθηκε στην 
εταιρία από την αμερικανική Βιηἱπαίοῃ 
ΑἱΤ Εχρ/855, έχοντας ξεκινήσει την κα- 
ριέρα του µε την Ραῃ Απιτο Δεκέμθριο 
του 1967, 


[5] Μια νέα ουκρανική εταιρία είναι η 


6πιθᾶ ΑΙ. Της οποίας το Απίοπον 
24ΒΝ θλέπουμε στο Ελληνικό στις 3-12. 
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Ὁ ο  Ὁ ὍὍο-ἳν 


Κατσιµίρης που πέταξε σε σχηµατι- 
σµό µε τα δύο ΚΗ-2, καθώς και τα 
Υπερελαφρά των κ.κ. Πλάτωνα 
Κουρουβακάλη και Γιώργου Ντού- : 
ρου, που πέταξαν φέτος για πρώτη : 
φορά. Β 
Μία νέα δυσάρεστη πρωτοτυπία : 
από πλευράς Πολεμικής Αερο-: 
πορίας, ἦταν φέτος το καθεστώς 5 
της διαθέσεως καυσίμου γιατον : 
εορτασμό. Τα προηγούμενα χρόνια 5 
η Π.Α. διέθετε 2-9.000 λίτρα γιατις : 
πτήσεις των αεροσκαφών που 
συμμετείχαν στον εορτασμὀ, κἀάνο- 
ντας επιδείξεις, πτήσεις εθισμού 
κ.λπ., περιορίζοντας έτσι τη δαπάνη 
των Λεσχών και ιδιωτών που διέθε- 
ταν τα αεροπλάνα τους. Φέτος, ο 
τρόπος διαθέσεως τροποποιήθηκε 
ως εξής: Τα αεροπλάνα που συµµε- 
τείχαν θα αγόραζαν (11!) τα καύσιμα 
που θα χρησιμοποιούσαν ὀλες τις 
ηµέρες του εορτασμού, εκτός απὀ 
την 8η Νοεμβρίου, που η Π.Α. τα 
ανεφοδίαζε δωρεάν. Πρακτικά, λό- 
γω του ότι η διαταγή δε γνωστοποι- 
ἤθηκε εγκαίρως στους ενδιαφερο- 
µένους, τα περισσότερα αεροπλά- 
να έμειναν χωρἰς καύσιμα τις πρώ- 
τες µέρες και αναγκάστηκαν να κα- 
ταφύγουν σταβενζινάδικα, ώστε να 
πετάξουν στον εορτασμό. Καλά 
που οι κινητήρες µας καίνε και αμό- 
λυβδη! Θα ακούγαμε µε ενδιαφέ- 
ρον το σκεπτικό που οδήγησε τους 
υπευθύνους στην υιοθέτηση της 
διαδικασίας αυτής, 


ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΣΛΟΥΚΟΣ 
1940 . 1993, 


. 7 Νοεμβρίου έφυγε από κο- 
ντἆ µας ο Δημήτρης Σδούκος. 
Κατά τη διάρκεια µιας επιδείξεως 
στα Σπάτα, ρυμουλκούσε µε το 
τράικ του έναν αετό χωρίς κινητή- 
ρα. Στη φάση της απαγκιστρώσεως 
και για λόγους που ακόµα διερευνά 
η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, 
ο αετὀς του φάνηκε να διπλώνει µε 
αποτέλεσµα την ανεξέλεγκτη προ- 
ὀσκρουσή του στο έδαφος. 

Ο Δημήτρης ήταν πολύ αγαπητός 
στους πολυάριθμους αεραθλητές 
που εἰχαν την τύχη να τον γνωρί- 
σουν. Από τους πιο ένθερμους πρω- 
τοπόρους των υπερελαφρών, είχε 
μυήσει εκατοντάδες στη χαρά της 
πτήσεως. Παρότι είχε συσσωρεύσει 
τεράστια πτητική πείρα, διατηρού- 
σε πάντα και μετέδιδε τον εν- 
θουσιασμό του για την πτήση. 
Δημήτρη, µας έχεις ήδη λείψει. Μας 
ανακουφίζει µόνο η σκέψη ότι 
έφυγες κάνοντας ό,τι σ' ευχαρι- 
στούσε. 


. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


ΜΠΛΟΦΛ ΑΠΟΛΕΙΚΝΥΕΤΛΙ 
Τ0 ΚΛΝΟΥ Κε.50; 


ο επιθετικό ελικόπτερο Καμόφ 

Κα-5θ, που είχαμε παρουσιάσει 
πριν ἑνα περίπου χρὀνο, και σχεδόν 
ό,τι σχετίζεται µε αυτό τείνει να 
αποδειχθεί σε µια απὀ τις µεγαλύ- 
τερες µπλόφες στην ιστορία, σύμ- 
φωνα µε δηλώσεις μάλιστα του εκ- 
προσώπου της εταιρίας Βέκτορ, 
Στιβ Στιλιανούδη, που μέχρι πρὀ- 


σφατα αποτελούσε και τον πράκτο- : 


ρα της Καμόφ για τη διεθνή εµπορι- 
κή προώθηση του ελικοπτέρου. Ο 
Στιλιανούδης φέρεται να δήλωσε 
πρόσφατα ὀτι «το ελικόπτερο δεν 


κέρδισε ποτέ το σχετικό διαγωνι- : 


σµό του Ρωσικού Στρατού, δεν 


εγκρίθηκε ποτέ για παραγωγή αφού : 


δεν απὀκτησε ποτέ χρηματοδότηση 


και η Καμόφ δεν έχει καν τη δυνα- " 


τότητα να το παράγει αυτή τη 


στιγµή». 0 Στιλιανούδης αποκά- ; 


λυψε επίσης, ότι απὀ το 1981 έχουν 
κατασκευαστεί μόλις ἑξι πρωτό- 
τυπα, ενώ θα πρέπει να σημειωθεί 


ότι στην έκθεση του Παρισιού τον : 


περασμένο Ιούλιο είχε υποστηρι- 


χθεί ότι ο κατασκευαστής εἰχε πα- : 


ραδώσει ήδη 30 ελικόπτερα στο 
Ρωσικό Στρατὀ. Η Βέκτορ υποστη- 
ρίζει ότι εξαπατήθηκε απὀ την 


Καμόφ, αλλά αποκάλυψε την» 
«μπλόφα», σύμφωνα µε το Στι-: 


1 γα από τα έξι πρωτότυπα του Κ8-50 που 
έχουν κατασκευαστεί στην έκθεση του 
Φάρνμπορο. Το πρὀγραµµα όµως ίσως εἰ- 
γαι μάλλον σκιά του ότι αφέθηκε να πι- 
στεύεται αρχικά. 


λιανούδη, όταν πριν λίγο καιρό ζή- 
τησε απὀ το Μικέγιεφ, προιστάµενο 
του σχεδιαστικού γραφείου να πα- 
ρουσιάσει το ελικόπτερο σε δύο πι- 
θανούς πελάτες (ένας απὀ αυτούς 
φέρεται να είναι και οἱ Αμερικανικές 
Ειδικές Δυνάμεις για ὃ ελικόπτερα). 
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υπ 


Ὁ 


τειΕεκχ 


Τσερκέζοι μουσουλμάνοιτου βό- 
ρειου Καυκάσου, δολοφόνησαν µε 
άγριο τρόπο και µετά έκαψαν τα 
πτώματα, δεκαοχτώ ομοεθνών µας 
στην Αμπχαζία. Πρόκειται για τη 
μεγαλύτερη σφαγή Ελλήνων µετά 
το 1974 στην Κύπρο. 


Η Γκράμαν ανακοίνωσε στο τέλος 
Νοεμθρίου ότι δεν προτίθεται! πλέ- 
ον να µετέχεισε διαγωνισμούς 
των Αμερικανικών Ενόπλων δυνά- 
µεων ως κύριος ανάδοχος προ- 
γραμμάτων. Η ανακοίνωση έγινε 
λίγες μόλις ηµέρες µετά την εκτί- 
µηση που είχε προβάλλει η εταιρία 
ότιτο µοναδικὀ πρὀγραµµα στον 
ορίζοντα θα ήταν ἑνα νέο μαχητικό 
για να καλύψειτις ανάγκες του 
Αμερικανικού Ναυτικού και 
Αεροπορίας, αλλά ότιη ανάπτυξη 
και ἐναρξη παραγωγής τοποθετεί- 
το στα µέσα της πρώτης δεκαετίας 
του επόμενου αιώνα. Η Γκράμαν 
υποστήριξε ότι δεν µπορεί να αντέ- 
ξει στο οικονομικό βάρος της δια- 
τήρησης της δυνατότητας παρα- 
γωγής µέχρι τότε. Παρόλα αυτά θα 
συνεχίσει να μετέχει σε προγράμ- 
µατα συνεργασίας, καιθα συνεχἰ- 
σειεπίσης, να παράγειτο Ε-20 όσο 
ακόµη υπάρχει ζήτηση. Η Γκράμαν 
υπήρξε παραδοσιακός προµη- 


θευτής του Αμερικανικού Ναυτικού 
για περισσότερα απὀ 70 χρόνια. 


Η γραµµή παραγωγής των τεθω- 
ρακισμένων οχημάτων μεταφοράς 
προσωπικού Μ113 ξανανοίγει από 
την ΕΜΙΕ για την κάλυψη µιας πρό- 
σφατης παραγγελίας απὀ το 
Κουβέιτ για 46 οχήματα Μ5Ρ/Α3/- 
Μ113Α3. Η αξία του συμβολαίου 
ξεπερνά τα 90 εκατομμύρια δολά- 
ρια και αποτελεί µέρος ενός ευρύ- 
τερου πακέτου αξίας 4,5 δις δολα- 
ρίων που περιλαμβάνει επίσης, άρ- 
µατα µάχης Μ1Α2 και οχήματα πε- 
ρισυλλογής Μ868. Θα πρέπει να ση- 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


τει εΧχ 


μειωθεί ότι η κατασκευάστρια 

εταιρία είχε αρνηθεί πριν απὀ ἑνα 

περίπου χρόνο να κάνει κάτιτέ- 

τοιο για άλλη χώρα δηλώνοντας 

ότι κἀτιτέτοιο θα έβλαπτε τις προ- 

ὃς πώλησης του οχήματος 
ΙΕΝ. 


Η Ρωσική Αεροπορία προτίθεται! 
να θέσει σε υπηρεσία µια καινούρ- 
για γενιά θληµάτων πριν το τέλος 
του αιώνα, σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες από Το ρωσικό σχεδιαστικό 
γραφείο Βαἰμπέλ. Ένα απὀ τα νέα 
βλήματα θα προορίζεται για κλει- 
στὲς αερομαχίες και θα είναι µι- 
κρἠς ακτίνας δράσης, αλλά εξαι- 
ρετικά ευέλικτο καιθα ενσωµατώ- 
γει «ψέες τεχνικὲς σε πολλούς 
τοµείς». Εάν κἀτιτέτοιο αληθεύει, 
η πρόθεση προκαλεί απορία, αφού 
σύμφωνα µε πολλούς στρατιωτι- 
κούς παρατηρητές η Ρωσία διαθέ- 
τει σήµερα το καλύτερο βλήμα 
αυτής της κατηγορίας, το Β-79 
(ΑΑ-11 ΑιοΠθι) (βλέπε αναφορά 
στον κατάλογο πυραύλων αέρος- 
αέρος αυτού του τεύχους). Θα 
πρέπει, επίσης, να σημειωθεί ότι 
το αντίστοιχο Δυτικό πρόγραµµα 
ΑΘΦΒΗΑΑΜ αντιμετωπίζει αυτή τη 
στιγµή σοβαρά προβλήµατα στην 
εξέλιξη του χρονοδιαγράµµατος 
παραγωγήςτου. 


Η Ἀίϊρμπας Ίνταστρις ελπίζει ὁτιτο 
Α940 θα είναι το πρὠτο µεγάλο 
επιβατικό που θα προσθέσει στον 
εξοπλισμό ναυτιλίας του το δο- 
ρυφορικό σύστηµα Ρ5. Ἠδη έχει 
αρχίσει τις σχετικές δοκιµές που 
ελπίζεται να αποφέρουν αποτέλε- 
σµα µέσα στο 1994. 


Η Τουπόλεφ σχεδιάζει να προστέ- 
'σει µια μικρότερη έκδοση στο επι- 
Ιβατικό Τι-204 που κατασκευάζει. 

Το Τι-ο04-300 θα μεταφέρει 1759 

επιβάτες σε σχέση µετους 214 

των μεγαλύτερων μοντέλων και 

πιθανότητα θα έχει εμβέλεια 

111990 χιλομέτρων σε σχέση µε 

τα 8.500 χιλιόμετρα των μοντέλων 

«-100/-200», 


Η Ιαπωνία υπέγραψε στα µέσα 
του προηγούμενου µήνα συµμφω- 
γία ύψους 840 εκατ. δολαρίων για 
τα πρώτα δύο από τα αεροσκάφη 
ΤΙΑΝΑΟ5 με θάση το Μπόινγκ 767 
'που σκοπεύει να προμηθευτεί στο 
µέλλον. Το πρώτο από αυτά ανα- 
µένεται να παραδοθεί το Μάιο του 
1998. Η Ιαπωνία έχει εκφράσειτην 
πρόθεση αγοράς για τουλάχιστον 
ἄλλα δύο αεροπλάνα, αν και πι- 
στεύεται ότι οι ανάγκες της εἶναι 
για περισσότερα. Η αγορά είναι 
σηµαντική, αφού υποστηρίζει την 
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ο « « “Ὃ ὍὋ“ε'εὍ'εὣ  πὉ͵ῃὉ͵ῃὍὉ͵ῃὍῃ͵͵π͵π͵π͵π''ο-'-ο-'- 


Όταν όµως του ζητήθηκε να προσ- : 
διορίσει ένα χρονοδιάγραµµαπα- : 

ράδοσης, δε στάθηκε δυνατόν να : 

κάνει κἀτιτέτοιο. ή Βέκτορ υποστή- 5 

ριξε ότι σε περαιτέρω έρευνα µε το : 
Ρωσικό υπουργείο Άμυνας αποκά- : 
λυψε τα όσα αναφέρθηκαν παραπά- : 
νω, ενώ επιπλέον αποκαλύφθηκε : 
ὁτιτο ελικόπτερο δεν εἰχε ποτέ 5 
δυνατότητες νυκτερινής πτήσης, : 
δοκιμάστηκε µόνο σε περιορισμένη : 
Κλίμακα απὀ το (σοβιετικό) στρατό : 
και ποτέ δεν πήγε στο Αφγανιστάν, : 
όπως είχε υποστηριχθεί παλαιότε- : 
ρα. Δεν έγινε γνωστό αν υπήρξε κά- : 
ποια αντίδραση στις δηλώσεις : 
Βέκτορ/Στιλιανούδη από την Καμόφ : 
ήτο ρωσικό οργανισμό εξαγωγών : 
«Αβιαεξπόρτ». Επρόσωπος όµως : 
του ΜΙΙ, δήλωσε σχετικά ότι οι κα- : 
ταγγελίες υποστηρίζουν τις δηλώ- : 
σεις που εἶχαν γίνει πριν λίγους µή- : 
νες απὀ το γραφείο ότι αυτό είχε 
κερδίσει το διαγωνισμό και επρὀ- 
κειτο να πάρει σύντομα την εντολή 
παραγωγής απὀ το Ρωσικὸ 
υπουργείο Άμυνας, : 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ 
ΣΤΗ ΛΙΛΘΕΣΗ ΠΛΕΟΝΛΖΟ. 
ΝΤΟΣ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ | 
ΛΠΟ ΤΙΣ ΗΠΛ ; 


. Πεντάγωνο υποκύπτοντας στις 
ισχυρότατες πιέσεις της αµερικα- 
νικής βιομηχανίας ανακοίνωσε µέσω 
της υπηρεσίας αμυντικής βοήθειας 
(05ΑΑ) ὁτι θέτει το όλο θέµα της 
διάθεσης πλεονάζοντος πολεμικού 
υλικού σε ξένες χώρες σε εντελώς 
γέα βάση, ώστε οι ενέργειες αυτές 
να µην έρχονται σε σύγκρουση µε 
προσπάθειες πωλήσεων της βιοµη- 
χανίας, Όπως είχαµε γράψει σχετικά 
στο τεύχος µας του περασμένου : 


........... 


Σεπτεµβρίου υπήρξαν αρκετές περι- 5 
πτὠσεις, που καταγγέλθηκαν στο» 
Κογκρέσο, στις οποίες πιθανές πα- : 
ραγγελίες απὀ αμερικανικές εταιρίες 5 
χάθηκαν όταν στις χώρες αυτές προ- 
σφέρθηκε υλικό από τα πλεόνασμα : 
των αμερικανικών Ε.Δ. Στο μέλλον : 
τέτοιες παραχωρήσεις θα κρίνονται : 
κατά περίπτωση και θα εγκρίνονται » 
μόνον εάν η χώρα δεν µπορείνα: 
αγοράσει νέο υλικό. Π δυνατότητα : 
αγοράς νέου υλικού συνίσταται στο » 
αν η ενδιαφερόμενη χώρα µπορεί να : 
πληρώσει γι αυτό ακόµη καιανη» 
αγορά γίνει µέσω χρηµατοδότησης. : 
Παρόλα αυτά η ίδια η βιομηχανία 5 
φαίνεται ότι είναι διχασμένη επάνω : 
στο θέµα αφού οι κατασκευαστές κυ- 
ρίως υλικού υποστηρίζουν το µέτρο, 
άλλες όμως εταιρίες ανταλλακτικών 
και ηλεκτρονικών έχουν εκφράσει 
σκεπτικισμό, αφού θεωρούν την πα- 
ραχώρηση υλικού σαν µια νέα αγορά 
για τα προιόντα της χώρας. 


Αν κανόνας πρέπει να θεωρείται ότι θα 
είναι δυσκολότερο για µια χώρα να αγο- 
ράσει μεταχειρισμένο υλικό απὀ τις ΗΠΑ 
εάν το υλικό αυτό ἡ παρεµφερές θρίσκετα! 
ακόµη σε παραγωγή, µε εξαιρέσεις σε πε- 
ριπτώσεις όπου απειλείται άµεσα η ασφά- 
λεια της ενδιαφερόµενης. 


. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
α 
. 
. 
5 
. 
. 
. 
Ὀ 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
9 
5 
. 
στ 
. 
Μ 
. 
. 
. 
. 


Λοράλ παρουσίασε πρόσφατα µια νέα «ελαφρά» έκδοση του συστή- ᾖ: 
µατος πολλαπλού εκτοξευτού ρουκετών ΜΙ Βς, ανταποκρινόµενη ἡ: 
σε αίτηµα του Αμερικανικού Στρατού για ἑνα σύστηµα περισσότερο ευέ- {: 
λικτο και αερομεταφερόμενο από αεροσκάφη 0-160, Το παρόν ΜιΒς σε: 
ερπυστριοφόρα βάση είναι αερομεταφερόμενο µόνο µε αεροσκάφη 6-1: 


141 και φυσικά 6-9. Το νέο σύστηµα, γνωστό ὡς ΗΙΜΑΒς (ΗίσΗ Μορ 
ΑΠΙΙΘΙΥ Ποοκεἰ 9γ5ἱβπῃ), βασίζεται σε τροχοφόρο όχηµα ΘΧ8 όπου υπάρ- 
χει προσαρμοσμένο ένα µόνον «πακέτο» ρουκετών του ΜΙΒ5 µε έξι 
βλήματα. Το βάρος του συστήµατος υπολογίζεται ότιθα είναι το µισό πε- 
ρίπου των 26 τόννων του ΜΙΗς. 


τει ΕκΧχ 


προσπάθεια της Μπόινγκ να προώὠ- 
: θήσει εμπορικά το αεροπλάνο σε 


Σ΄) χώρες όπως η Κορέα, η Σ. Αραβία, η 


Τουρκία κ.ἀ, 


Η γαλλική εταιρία ΑΙΑΤ προσφέρει 
ένα πακέτο εκσυγχρονισμού για το 
πυροθόλο/οθιδοθόλο ΜΊ0Ίτων 
105 χιλ. Το πακέτο περιλαμβάνει 
την αντικατάσταση της κάννης απὀ 
µία νέα µεγαλυτέρου μήκους που 
έχει ως αποτέλεσµα την αύξηση 
του βεληνεκούς στα 17.500 µέτρα, 
(ή 19.000 µε πυρομαχικά µε υπο- 
βοήθηση). Θα πρέπει να σημειωθεί 
ότι αν και παλαιό, το Μ101 βρίσκε- 
ται σε υπηρεσία µε πολλές χώρες, 
έχουν δε κατασκευστεἰ περισσόὀτε- 
ρα απὀ 10.000. 


Μετά τις ΗΠΑ, τη Μ. Βρετανία, τον 

Καναδά και τη Γαλλία και η 

Ολλανδία μετέχει στο ναυτικό απο- 

κλεισµό που έχει επιθάλλει ο ΟΗΕ 

στην Αἰτή µε την αποστολή µιας 

φρεγάτας στην περιοχή. | 
Στο περιθώριο της πρόσφατης έκ- 

θεσης αεροπορικού και αμυντικού | 
υλικούπου ες πρόσφατα στο 

Ντουμπάι, έγινε 

γνωστό ότι οἱ. 
ΗΠΑ αρνήθηκαν 
την πώληση του 
πυραύλου αέ- 
ρος-αέρος ΑΙΜ- 
120Α ΑΜΒΑΑΝΙ 
τόσο στη Σαου- 
δική Αραθίαᾳ όσο 
και στο Κουθέ!τ. 
Παρόλα αυτά ο 
Αμερικανός 
υπουργός Αμυ- 
νας Λες Σπιν δή- 
λωσε ότι οιπε- 
ριορισµοί στην εξαγωγή του βλήμα- 
τος θα αρθούν σύντομα για την πε- 
ριοχή, ειδικότερα εάν υλοποιηθεί 
το ενδιαφέρον του {ράν σε προοµή- 
θεια του ρωσικού ΑΑ-12 (γνωστού 
με το παρατσούκλι ΑΜΗΑΑΜΣΚΙ. 


Το υπουργείο άμυνας της Μεγάλης 

Βρεταννίας υπέγραψε συμβόλαιο 

αξίας 100 εκατομμυρίων λιρών µε. 
την εταιρία ΒΠΙΙ5δΗΠ Αθ[οςρ80θ 

Ὀγηαπηίος, για την προμήθεια επι- ͵ 
πλέον πυραύλων του αντιπυραυλι- 
κούὐ συστήµατος κάθετης εκτό- 
ξευσης 966/Λ/οΙ{, που χρησίµοποιεί- 
ται στα πλοία του Βασιλικού ναυτι- 
κού της χώρας. Το σύστηµα θα απο- 
τελεί το κύριο αντιπυραυλικὀ ὀπλο 
που θα εξοπλίσει τις φρεγάτες τύ- 
που 23 του βασιλικού ναυτικού. Με 
το 988)ΛΙΟ/ θα εξοπλιστούν επίσης 
καιοι φρεγάτες του Μαλαισιανού 
βασιλικού ναυτικού, που παραγγέλ- 


'θηκαν σε βρετανικά ναυπηγεία. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 5 


Α-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ- ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ-ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ- ΕΧΤΗΒΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑ 


Αγαπητοί αναγνώστες, 


μην χάσετε το έκτακτο τεύχος της «ΠΤΗΣΗΣ» που θα κυκλοφορήσει 
στις 10 Δεκεμθρίου σε όλη την Ελλάδα καιθα είναι αφιερωμένο απο- 
κλειστικά στην Άμυνα. 

Το τεύχος αυτό ετοιµάσθηκε µετά από γενική απαίτηση όσων από σας 
ενδιαφέρονται γιά τον συγκεκριµένο τοµέα. 

Περιλαμβάνει συνολικά 132 σελίδες και καλύπτει ένα µεγάλο φάσμα 
εξελίξεων µε τον τρόπο της προσέγγισης και την ανάλυσης που µόνο 
οιάνθρωποιτης «Π» ξέρουν να δίνουν. 

Εκτός από τις τελευταίες ειδήσεις στον χώρο της Άμυνας, το τεύχος 
αυτό περιλαμβάνει: 

--- Ένα αφιέρωμα στις Ελληνικές ειδικές Δυνάμεις και την παρουσία- 
ση των ειδικών επιχειρήσεων στα Φώκλαντς, όπως δεν έχουν παρου- 
σιαστεί ποτέ στο παρελθὀν στην Ελλάδα. τς 
-- Μία σε βάθος αναλυση του ΤΟΜΠ Μ-113 καιτων παραλλαγών : . ος 
που χρησιμοποιεί ο Ελληνικός Στρατός. 

--- Παρουσίαση των δυνατοτήτων γιά δύο απὀ τα σημαντικότερα εργοστάσια 

που διαθέτειο Ε.Σ., του εργοστασίου ανακατασκευής αρμάτων µάχης στο Βελεστίνο 

(304 ΠΕΒ) καιτου εργοστασίου ανακατασκευής τεθωρακισμένων οχημάτων και Α/Κ 

πυροθόλων στη Θεσσαλονίκη (308 ΠΕΒ). 

-- Ανάλυση των εξελίξεων στον τοµέα της Αεροπορίας Στρατού, « 

Ελλάδας και Τουρκίας, 

--- Εξέταση της επιθιωσιµότητας των μικρών σκαφών στο σύγχρονο ναυτικό περιβάλ- 
λον µετά και απὀ τα πρόσφατα παραδείγματα στον Περσικό Κόλπο. 

-- Τα προγράµµατα εγχώριων ναυπηγήσεων Ελλάδας και Τουρκίας. 

-- Τις τελευταίες εξελίξεις στον τοµέα του Ηλεκτρονικού Πολέμου στον αέρα 

καιτις νέες τάσεις που αρχίζουν να διαμορφώνονται στις Αεροπορίες όλου του κόσμου. 
Ακόμα, θα βρείτε διάφορα ενδιαφέροντα άρθρα που αφορούν ξεχωριστούς τοµείς 

της Άμυνας. 

Το τεύχος αυτό ίσως να αποτελέσει και το ορόσημο των μελλοντικών επιλογών µας. 
Όπως πάντα βασιζόµαστε στην υποστήριξη σας για τη συνέχιση των προσπαθειών µας, 
που πάντα έχει σαν στόχο την υπεύθυνη και αντικειµενική πληροφόρηση. 


Με εκτίμηση 


Η συντακτική ομάδα της «Π». 


ΓΠΤΗΣΗ -- ΑΦΙΕΡΩΜΑ ΑΜΥΝΑ 
μ.. | ΣΤΙΣ 10 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ. 
-----. ΜΗΝ ΤΟ ΧΑΣΕΤΕΙ 


ΡΤΗΜΙΑ- ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ-ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ- ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑ 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


: ΘΑΑΒ ελπίζει ότι η συνεργασία της µε 
5 την ΒΑ6 θᾳ δώσει στο ΑΣ. 99 µια στε- 
ρεἠ θάση για εξαγωγές. 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΛ ΒΛΘ-ΦΛΛΒ 


δώ και αρκετούς µήνες εκπρό- 

σωποι της βρετανικής ΒΑ6 και 
της σουηδικής 9ΑΑΒ βρίσκονται σε 
μυστικές διαπραγματεύσεις µε σκο- 
πό τη συνεργασία των δύο εταιρίων 
σε διεθνές επίπεδο. Αν και λεπτο- 
µέρειες σχετικά µε τη συνεργασία 
δεν ἐχουν γίνει γνωστές, πιστεύε- 
ται ότι αφορούν τον τοµέα των µα- 
χητικὠν αεροσκαφών και ιδιαίτερα 
το σουηδικό μαχητικό 9Ας. 99, αλ- 
λά δεν περιορίζονται µόνον σ᾿ αυτό, 
Βρετανικές πηγές αναφέρουν ὁτι η 
ΒΑ6 καιη 9ΑΑΒ σκοπεύουν να προ- 
σφέρουν το 9Α9.39 «Γκρίπεν» στα 
πλαίσια ενός πακέτου συνεργασίας 
που θα περιλαμβάνει και άλλα προι- 
όντα των δύο εταιρίων, Η ΒΑ9 ανα- 
ζητούσε εδώ και αρκετό καιρό κά- 
ποια εταιρία για τη συνεργασία 
στην κατασκευή ενός ελαφρού µα- 


ΓΙΟΡΤΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ τ9θυ 


.......... 


: χητικού και η 9ΑΑΒ αναζητούσε 
Σ (απεγνωσμένα) τοὺς τελευταίους 
: µήνες κάποιο συνεργάτη για το µα- 
: χητικό της που αντιμετωπίζει προ- 
: βλήματα, τόσο τεχνολογικά όσο και 
; οικονομικά. Εάν η συμφωνία καρπο- 
φορήσει, δεδομένου ότι, όπως πι- 
» στεύετα,ιθα έχει την πλήρη υΠο- 
στήριξη των δύο αντίστοιχων 
κυβερνήσεων, θα επιτρέψει την 
προσφορά σε υποψήφιους πελάτες 
ενός συνδυασμού μαχητικών 
ΕΕ2ΟΟΟ και 9Α5.39 κατά τον ἰδιο 
τρὀπο που στο παρελθόν η ΒΑ8 είχε 
προσφέρει σε ορισμένες χώρες 
συνδυασμό «Τορνέιντο» και «Χοκ». 
Το ἆλλο σηµαντικό σηµείο βέβαια 
στην υπόθεση είναι ότι ο συνασπι- 
σµός αυτός ἴσως εξωθἠήσει και ἀλ- 
λες ευρωπαϊκές εταιρίες σε παρὀ- 


ο 


........5 9.96... ..... 


Το ΒΝ-6 Απου 
κατασκεύασαν οἱ μοιες ενέργειες πολώνοντας τη 
κ.κ. Πανουσέρης βιομηχανική σκηνή στον τοµέα κα- 
και Κατσιµίρης τασκευής στρατιωτικών αεροσκα- 
σε µία χαμηλή δι- φών. Από την άλλη πλευρά οι εκτι- 
εὔλευση. μήσεις ποικίλλουν εάν η βρετανο- 


σουηδική συνεργασία αποτελεί 
ευχή ή κατάρα για το Γιουροφάιτερ 
000. 


ΥΠΟΓΡΑΦΗΚΕ Η ΣΥΜΦΩΝΙΛ 
ΓΙΑ Τθ ΕΙΛ ΜΕ ΤΗΝ ΠΟΥ. 
ΣΙΑ ΤΗΣ ΕΛΛΛΛΑΣ 


Το «νέο» Αερορυμουλκό αεροπλάνο της Ανεµολέσχης 
Αθηνών ΞΧ-ΑΌΥΗ. Διαθέτει κινητήρα 160 ΗΡ αντίτων συνή- 
θων 135 των υπολοίπων ρυµουλκών και ανεθαίνει µε 1700 
ΕΡΜ µόνο του ή 700 ΕΡΜ ρυµουλκώντας διθέσιο ανεµόπτε- 
ρο. 


ῇ ἑντε συνολικά ευρωπαϊκές κα- 
τασκευάστριες εταιρίες πρὀκει- 
ται απὀ τις αρχές του επόµενου 


Τα δύο ΚΒ-2 των κ.κ. Π. Μπατζανόπουλου και Κ. 
Πετρόπουλου µπροστά καιτου Μ. Πουλικάκου στο θάθος 
που εντυπωσίασαν µετις διελεύσεις τους. 


χρόνου να αρχίσουν την προκαταρ- 


κτική µελέτη σκοπιµότητος για το 
Αυτή η πολύ εντυπωσιακή φωτογραφία δείχνει τους Σάκη 
Φιτσώρο και Γιώργο Διαμαντόπουλο σε µία πρόσφατη πτή- 
ση µε το τράικτου πρώτου πάνω από τα Μετέωρα. Η φωτο- 


γραφική μηχανή είναι στερεωµένη στο ακροπτερύγιο του 
αετού και ενεργοποιείται μηχανικά από το χειριστή. 


Νέο Μεταγωγικό (ΕΙ.Α, Ειίυτθ | 8ἴάε 


ΑΙΓΟΓ8Π) κάτω απὀ τη σκέπη του 


συντονιστικού οργανισμού «Γιου- 


ροφλάγκ». Οι πέντε εταιρίες είναι η 
ΒΑ8, ΠΑΡΑ, 6Α595Α, Αἰεπία και 
ΑεΓοςρβἱ{αἰθ. Συνεργάζονται επί- 
σης, η βελγική ΕΙ806/ καιη πορτογα- 
λική Όρια. Παρόλο το ελληνικό εν- 


διαφέρον δεν φαίνεται να υπάρχει 
ελληνική συµµετοχή, τουλάχιστον 
σ᾽ αυτό το στάδιο. Δεν υπήρξε όµως 
ούτε και τουρκική συµµετοχή, αν 


: καιο τουρκικός Τύπος είχε αναφερ- 
:.θεί στην πιθανότητα αυτή. 


ο Ντίνος Αυγερινός, ενώ αφηγείται κάτι περιστατικά κατά Τη διάρκεια των Πανελλήνιων Ανεµοπορικών Αγώνων «Λαμία 93». Πίσω 
του ο Αλέξης Αναστασίου που θγήκε δεύτερος και σκυµµένος στο τραπέζι ο καθηγητής Μ/6ἰπῃοίΖ. 
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ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΙΝΟΣ Ε.6 
ΚΑΙ Ε.4 ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΛΣ 


τουρκική κυβέρνηση µέσω της 

διεύθυνσης αμυντικής βιοµηχα- 
γίας (95), εξέφρασε την επιθυµἰα 
της για τον εκσυγχρονισμό και την 
αναβάθμιση των Ε-5 Α/Β και Ε-4Ε 
της τουρκικής πολεμικής αερΟΠΟ- 
ρίας (ΤΗΚΙ, βάσει ενός δεκαετούς 
προγράµµατος µε την κωδική ονο- 
µασία ΑΤΜΑΟΑ (Γεράκι). 


Το πρόγραµµα χωρίζεται σε τρία 
μέρη: 


1. Ε-5 Α/Β ΕΒΕΕΟΟΜΝΜ 
ΕΙάΗΤΕΒΗ: Το ΑΤΜΑΟΑ, περιλαµ- 
βάνει την ποιοτική αναβάθμιση του 
αεροσκάφους, την µεγαλύτερη 
διάρκεια ζωής του (πέρα απὀ το 
2000) και τη χρησιµοποίησή του 
σαν προκεχωρηµένο εκπαιδευτικό 
γιατα Ε-!θτης ΤΗΙΚ. 


2. Ε-4Ε ΡΗΑΝΤΟΜ: Παράταση 
του ορίου επιχειρησιακής λει- 
τουργίας του μαχητικού, και πιθα- 
νότατα την αναβάθμιση του υπάρ- 
Χοντος ραντάρ, ώστε να χρησιµο- 
ποιηθεί για αποστολές εναντίον 
στόχων στο έδαφος 


3. Εκσυγχρονισμό των βιοµηχανι- 
κών και βιοτεχνικών τουρκικών 
εταιρειών που θα συμμετάσχουν 
στο ΑΤΜΑΟΑ. 

Ο συνολικός αριθµός των Ε-δπου 
θα αναβαθμιστούν ανέρχονται σε 
εξήντα. Συγκεκριµένα, 40 του τύ- 
που Ε/ΝΕ-5Α και 20 του τύπου 
Ε/ΝΕ-ΡΒ. Τα αεροσκάφη αυτά, προ- 
έρχονται απὀ στρατιωτική βοήθεια 
που δόθηκε στην Τουρκία, απὀ τις 
ΗΠΑ, τη Νορβηγία, την Ολλανδία 
καιτην Ταϊβάν. 

Επειδή όπως προαναφέραµετο Ε- 
5 θα χρησιµοποιηθεί σαν προκεχω- 
ρηµένο εκπαιδευτικό αεροσκάφος 
για τοὺς πιλότους των Ε-16, αρκε- 
τά απὀ τα ηλεκτρονικά συστήµατα 
πουθα το εξοπλίσουν θα είναι ακρι- 
βώὠς τα ίδια µε αυτά του Γ-16 ἡ στη 
χειρότερη περίπτωση παρόμοια 
(αυτό θα εξαρτηθεί απὀ το τελικό 
κόστος του προγράµµατος). Το ση- 
µαντικότερο µέλημα των κατα- 
σκευαστών, θα δοθεί στη δομική 
ανανέωση του αεροσκάφους, ώστε 
να αντιμετωπιστούν τα προβλήµα- 
τα κοπώσεως και σκουριάς που πα- 
ρουσιάζονται στις πτέρυγες και το 
σκελετό, λόγω εξάντλησης των 
ωρών πτήσης του αεροσκάφους. 
Το ὁριο ζωής της δοµικἠς κατα- 
σκευής ενός Ε-δ, βάσει της κατα- 
σκευάστριας εταιρείας ΝΟΙΠΙΟΡ, 
ορίζεται στις 4.000 ώρες. 

Στην προσπάθεια πολλών εταιριών 
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να κερδίσουν αυτό το συμβόλαιο, 
έχουν δημιουργηθεί διάφορες 
«συμμαχίες» ώστε να ανταπεξέλ- 
θουν στις απαιτήσεις της ΤΗΚ για 
τον εκσυγχρονισμό των Ε-». 
Περιληπτικά οι κοινοπραξίες αυτές 
είναι: 

ΙΝΟΠΠΙΟΡ, ΑΙΙΘ6α 9ἱᾳΠαἱ Αε[οςδ/αςθ 
και 0Α9Α. 

| Βοοκννθι! Ιπίθ/παἴίοπαἱ και ΒΠΠΙδῃ 
ΑΘΓΟΞΡ80Θ. 

{ΑΙ και 9ἰπαβροίθ Αε[οφρ808. 

| 9θ/νίοθς και 9ἱ6/Γ8 ΤθοΠΠοΙορίθς. 
ΙΦοᾳε/]8 και αΕΟ Μαίοοηί 

| Απιίης Ιπάυςίήθς. 

Δύο απὀ τις εταιρίες που μετέχουν 
στο διαγωνισμό ἐχουν τις περισσό- 
τερες πιθανότητες για να κερδἰ- 
σουν το συμβόλαιο: 

Η κοινοπραξία της κατασκευά- 
στριας του Ε-δ, ΝοΠΠ{ορ και η κοι- 
νοπραξία της |ΑΙ. 

Οιλόὀγοιπου κάνουν την κοἰνοπρα- 
ξία της Νοήη(ορ σαν το πιθανότερο 
ανάδοχο του διαγωνισμού της ΤΗΚ 
είναι δύο. Ο πρώτος, γιατί σαν κα- 
τασκευάστρια εταιρία κατέχειτο 
ψυχολογικό πλεονέκτημα έναντι 
των αναταγωνιστώντης, ενώο 
δεύτερος, ὀτιτο πρόγραµµα ανα- 
βάθµισης της ΤΗΚ αποτελεί 
«τονωτική ένεση» για την ήδη 
άσχημη οικονομική της κατάσταση, 
Η «ομάδα Νοῄῄ/ορ» αποτελείται 
από την /εςἰίπαΠοι5θ (που κατα- 
σκευάζει το ραντάρ ΑΡ(-66), την 
ΑΙίθά 9ἱᾳΠα( για την κατασκευή των 
υπολογιστών αεροπορικών πληρο- 
φοριών και στοιχείων μάχης, την 
Εαἰ[οπί]ά Πδίθησθ για εξοπλισμό 
ανταλλαγής πληροφοριών και τις 
καλωδιώσεις του αεροσκάφους και 
την ΗΟΠΘΥΝΘΙΙ για το σύστηµα 
αδρανειακής πλοήγησης, 

Η ΑΙ ενδιαφέρεται ιδιαίτερα µε τη 
σειρά της για να κερδίσει το διαγω- 
νισµόὀ, µε βάση το φιλόδοξο πρό- 
γραµµα Ε-δ ΡΙµ5. Οιισραηλινοί 
εκτὀς απὀ το πακέτο αναβάθµισης 
του Ε-Ρ προσφέρουν και αυτό του 
9-2ΕΤΗΑΟΚΕΗπου ενδιαφέρει 
ἰδιαίτερα την ΤΗΚ (οι Τούρκοι έδει- 
ξαν διάθεση απόκτησης του αερο- 
σκάφους, κατά τη διάρκεια της αε- 
ροπορικἠής έκθεσης στο Παρίσι), 
Για αυτό ακριβώς το λόγο, οι ισ- 
ραηλινοί ήταν οι πρώτοι που πα- 
ρουσίασαν ολοκληρωμένες τις 
προτάσεις τους στην τουρκική πο- 
λεµική αεροπορία µε ένα Ε-5 ΡἰΗ5 
στην 4η μοίρα μαχητικών στην 
Άγκυρα, και ένα 9-2 ΤΒΑΟΚΕΒ στη 
βάση του Οεπᾳίζ Τορε!Ι. 


Ε.4 


Το πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού 
των Ε-4 εµφανίζεται πιὀ µακρό- 
πνοο. 

Οι αρχικές προθέσεις για τον εκ- 


συγχρονισμό των τουρκικών Ε-4 
έγιναν γνωστές το 1987 και προ- 
σήλκυσαν το ενδιαφέρον οκτὠ 
συνολικά εταιριών που ἦταν οι ΑΤ 
Αάναποθά Τεςηπο[οσίθς, ἰ968ί 
δ]βρἱθί, Ι/αδἰϊπσπουςθ, Βοθίπᾳ 
ΑἰοΓαἩ, ΜοΏοππει| Ώουφ[ᾶ5, ΜΒΒ, 
ΕΟΚΚΘΙ ΑἰΓοιβῇ και ΑθηΙα(ί8. 

Τότε το πρόγραµµα δεν είχε προ- 
χωρήσει µέχρι την υποβολή οριστι- 
κὠν προσφορών. Τελικά το πρὀ- 
γραµµα επανήλθε στην επικαιρότη- 
τα µε διπλἠ µορφή. Η πρὠτη αφορά 
ένα προσωρινό ενδιάµεσο πρό- 
γραμµα αναβάθµισης του Ε-4 µε 
ἔμφαση στην αυτοπροστασία και 
τον ηλεκτρονικό πόλεμο που περι- 
λαμβάνει το ατρακτίδιο αντιµέ- 
τρων Αιἱ Ω-199, τον δέκτη προειδο- 
ποίησης ΑΙ Β-46 ΒΙΝΗ καιτους δια- 
σκορπιστές αεροφύλλων και φω- 
τοβολίδων Αἱ Ε-40. Για την προµή- 
θεια αυτών των ατρακτιδίων συνα- 
γωνίζονται οι εταιρίες ΕΙία και 
ΕΙίδια του Ισραήλ, η γερμανική 
ΓΑΦΑ, η αμερικανική [ἱΐοπ Αρρίΐθά 
Τθεμποϊοσίθς καιη αγγλική Μαίοοπι. 


γα µεγάλο µέρος του ύψους 368 εκατ. 

δολαρίων προγράµµατος εκσυγχρον!- 
σμού ΑΤΜΑΓΑ, που έχει ενεργοποιήσει η 
Τουρκική Πολεμική Αεροπορία, αφορά 
τον εκσυγχρονισμό των Ε-4, 


----ᾗ Ἡ 


ξήντα απὀ τα υπάρχοντα Ε-5 στο 

τουρκικό οπλοστάσιο αναμένεται να 
αναθαθμισθούν και να συνεχίσουν να 
υπηρετούν µε την ΤΗΚ µέχριτο 2010. 


Σε ὀτι αφορά τον κύριο εκσυγχρο- 
νισµό των Ε-4Ε οι υποψήφιοι είναι 
η ΝΟ/Ι4Θῃ 9γςίβιης, επικεφαλής των 
ισραηλινών εταιριών ΙΑΙ και ΕΙΡΙ, η 
γερμανική ΏΑ9Α που προτείνει το 
πακέτο που επέλεξε και η Λουφτ- 
βάφε, η Βοοκνε(! ΙΠἰθΓΠΒίίοΠαἱ και η 
ἸΝεςίποπουςθ που έχουν επιλεγεί 
γιά το Κορεατικό πρόγραµµα και 
τέλος η κοινοπραξία Αγα(π-Αγππεἰ. 
Και σαυτόν τον διαγωνισμό φαβο- 
ρί προβάλλει η ισραηλινή ΙΑΙ/ που 
παράλληλα µε αυτό το πρὀγραµµα 
µπορεί να ανταποκριθεί και σε ἆλ- 
λες απαιτήσεις της ΤΗΚ που αφο- 
ρούν την απόκτηση αεροσκαφών 
ανεφοδιασμού στον αέρα καθώς 
και έγκαιρης προειδοποίησης. 
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ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΟΝΕΟΣ ΡΩΣΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


Επί τέσσερις δεκαετίες, η 27η Μεραρχία του τότε- ακόµα- 

Κόκκινου Στρατού, είχε για έδρα την Ανατολική Γερμανία και 

αποτελούσε τµήµα των Σοβιετικών Δυνάμεων που παρέµε- 

ναν και µετά το τέλος του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου στο γερ- 

µανικό έδαφος. 

Αποτελούσε την αφρόκρεµα του ρώσικου στρατού και βρι- 

σκόταν αντιμέτωπη µε τις αμερικανικές και ΝΑΤΟικές δυνᾶ- 

μεις στην Ευρώπη. 

Οινέες γεωπολιτικές συνθήκες, υποχρέωσαν τη μετακίνηση 

απὀ την παλιά της έδρα στην καρδιά της Ευρώπης, στη ρωσι- 

κή στέπα. Και αποστολή της δεν αποτελεί πλέον το ετοιµο- 

πόλεμο εναντίον της Δύσης, αλλά η υπενθύμιση της Ρωσικής 

στρατιωτικής ισχύος στις άλλες γειτονικές χώρες, που απο- 

τελούσαν πριν µερικά χρόνια τµήµατα της πρώην Σοβιετικής 

Ενωσης, 

Τρία χρὀνια µετά τη διάλυση της Σοβιετικής Ένωσης ο Ρώσικος στρατός βρίσκεται 
υπό μετασχηματισμό: Προσπαθεί να εκσυγχρονιστεί, αποκτώντας πιο ευέλικτες 
µονάδες, οἱ οποίες πάντοτε θα στηρἰζονται στο πυρηνικό οπλοστάσιο, προκειµέ- 
νου να διατηρούν τη φήμη της παγκόσμιας δύναμης, 

Ταυτόχρονα αναλαμβάνει διάφορες «ειρηνευτικές αποστολές» όπως στην περιο- 
χἠ πἑραν του Δνείστερου, στη Μολδαβία, ἡ στη Νότια Οσετία στη Γεωργία. Κατά 
τις αποστολές αυτές, που απὀ το ρωσικό επιτελείο εἶχαν χαρακτηριστεί 
«ασκήσεις», 12 άνδρες της 27ης μεραρχίας είχαν τραυματιστεί. 

Αντίνα προετοιμάζεται, για να πολεμήσει εναντίον της Δύσης ή για να διατηρήσει 
τον έλεγχο της Ανατολικής Ευρώπης, ο νέος ρωσικός στρατός γυμνάζεται, για να 
προστατεύσει τα ρωσικά συμφέροντα στην πρώην Σοβιετική Ενωση. 

Και εκείπου επιδίωκαν προηγουμένως ατέλειωτες στρατιές τεθωρακισμένων, οι 
Ρώσοι στρατηγοί τώρα προετοιμάζουν µικρές ευκίνητες και ταχυκίνητες αεροµε- 
ταφερόµενες µονάδες που έχουν δύο αποστολές: Την παρουσία τους το δυνατόν 
συντομότερο στις κρίσιµες περιοχές και τη δυνατότητα παροχής υπηρεσιών 
«βιρηνευτικής δύναμης»,[σ.σ.: Το «ειρηνευτική δύναμη» μπαίνει σε εισαγωγικἀ, 
επειδή πλέον έχει χάσει την αρχική ἰδέα που προβλέπει ο Καταστατικός Χάρτης 
του ΟΗΕ, Βλέπε Ιράκ, Σομαλία και πρώην Γιουγκοσλαβία). 

Η µεγάλη ἀλλειψη χρημάτων και η μετακίνηση όλων των µονάδων που στάθµευαν 
στις χώρες της Ανατολικής Ευρώπης, αλλά και της πρώην Σοβιετικής Ένωσης στο 
έδαφος της Ρωσίας, ο μετασχηματισμός των ρωσικών μονάδων προχωρείµε πάρα 
πολύ αργά βήματα. 

Ακόμα και οι δπίλεκτες µονάδες, όπως η 27η Μεραρχία, που αποτελούν το πρὀ- 
τυπο πάνω στο οποἱο οικοδομείται ο νέος ρωσικός στρατός, συναντούν δυσκολίες, 
Οι 8.500 ἀνδρες της έχουν βασικές ελλείψεις σε ελαφρύ οπλισμό, ενώ απὀ την 
αριθµητική δύναμη λείπουν ορισμένες βασικὲς ειδικότητες. 

Οι συνεντεύξεις των ανώτερων Ρώσων αξιωματικών και οἱ επισημάνσεις των 
Αμερικανών ειδικών περί τα στρατιωτικἀ, ζωγραφίζουν µια εικόνα καθόλου κολα- 
κευτική για το νέο ρώσικο στρατό. Πολλοί λένε ότι αποτελεί τόν ίσκιο των σοβιετι- 
κὠν ενόπλων δυνάμεων. Και αυτό, επειδή δεν είναι κατάλληλα προετοιµασμµένος 
και δξοπλισµένος, για να αντιμετωπίσει τις σύγχρονες απαιτήσεις και απειλές. 

Το αμερικανικό Πεντάγωνο, δε θεωρεί τις µη πυρηνικές ρωσικές δυνάµεις ως απει- 
λή, και για το λόγο αυτό έχει προχωρήσει σε ανάλογη αναδιάταξη των αμερικάνι- 
κων ενόπλων δυνάμεων. 

Καιη νέα ανησυχἰα της Ουάσιγκτον εἶναι µήπως οι Ρώσοι στρατηγοί, που δεν 
ἔχουν πλἐον πρωταγωνιστικό ρόλο στις κινήσεις της Μόσχας, χρησιμοποιήσουν 
κάποια στιγµή τη δύναμη που διαθέτουν, για να προστατεύσουν τις Ιµπεριαλιστι- 
κές τους βλέψεις -αρχικά- στην πρώην Σοβιετική Ενωση. 

Εκεί εντάσσεται και η προσπάθεια του αμερικάνικου Πενταγώνου να διεισδύσει 
στους κόλπους του ρωσικού στρατιωτικού κατεστημένου µε τις προσκλήσεις ανω- 
τέρων στρατιωτικών για μετεκπαίδευση στις ΗΠΑ, για παρακολούθηση ασκήσεων 
είτε και κοινών γυμνασίων µε τις δυνάμεις του ΝΑΤΟ. 

Στρατιωτικές Μονάδες της αμερικάνικης 3ης Μεραραχίας Πεζικού και Ρώσοι της 
27ης Μεραρχίας θα λάβουν µέρος σε κοινά γυμνάσια που έχουν προγραμματιστεί 
για το καλοκαίρι. 

Έχοντας να αντιμετωπίσουν κοντινότερα σύνορα, αλλά µε μικρότερο προύπολογι- 
σμό και ολιγάριθµο πλέον πληθυσμµὀ από τον οποίο θα αντλεί τους άνδρες του, ο 
ρώσικος στρατός ήταν υποχρεωμένος να αλλάξει τη στρατηγική του. 

Επικεφαλής του ρωσικού υπουργείου Άμυνας δεν ειναι πολιτικὀς, αλλά ο στρατη- 
γός Γκρατσόφ, που τοποθετήθηκε εκεί σε αντάλλαγμο της στἠριξής του προς τον 
πρὀεδρο Γιέλτσιν κατά τη διάρκεια του αποτυχόντ.ς πραξικοπήματος, τον 
Αὐγουστοτου 1991, 

Όταν ο πρόεδρος Γιέλτσιν κάλεσε τον Οκτώβριο το Στρατό, για να εκπορθήσει το 
ρώσικο Κοινοβούλιο από τους Κοινοβουλευτικούς, έδωσε ταυτόχρονα αυξημένη 
επιρροή στους στρατηγούς σε θέµατα εθνικής ασφάλειας. Καιτο νέο ρώσικο στρα- 
τιωτικό δόγµα εἶναι αυτό ακριβώς που κολακεύει τους στρατιωτικούς. 

«Οι στρατιωτικοί έχουν πολύ περισσότερη αυτονομία απὀ πριν σε θέµατα στρατιω- 


τικής πολιτικής», παρατηρεί ο Αλεξέι Αρμπάτοφ, διευθυντής 
του Κέντρου Γεωπολιτικών και Στρατιωτικών Προβλέψεων 
της Μόσχας, «Το νέο δόγµα αντιπροσωπεύει επιστροφή σε 
πιο παραδοσιακὲς στρατιὠτικές απόψεις.» 
Απομακρυνόμενος από την παλιά απειλή της Δύσης, το νέο 
δόγµα δικαιολογεί τη χρησιμοποίηση στρατευμάτων για την 
προστασία της Ρωσίας, και τῶν ρώσικων βάσεων στις πρώην 
Σοβιετικές Δημοκρατίες και επιβεβαιώνει το δικαίωµα της 
χρησιμοποίησης στρατιωτικής βίας για την καταστολή εξέ- 
γερσης στο εσωτερικό της Ρωσίας. 
Το μεγαλύτερο µέρος των ρωσικών στρατιωτικών δυνάμεων 
θα ἐχει επιστρέψει στο ρώσικο ἐδαφος μέχρι το τέλος του 
1996. Θα παραμείνουν όμως µονάδες σε ορισμένες 
«ευαίσθητες» περιοχές ὀπως του Καυκάσου, ὁπου τοισλαµι- 
κὀ στοιχείο δημιουργεί παράγοντες αστάθειας. Ταυτόχρονα, 
θα παραμείνουν στρατιωτικές δυνάμεις για την ενίσχυση της 
φρούρησης των παλιών συνόρων της Σοβιετικής Ένωσης σε 
περιοχές έντασης, όπως για παράδειγµα στα σύνορα 
Τατζικιστάν και Αφγανιστάν. 
Οι περισσότερες µονάδες που θα επιστρέφουν στο ρώσικο έδαφος θα µετατρέπο- 
νται σε δυνάμεις ταχείας επέµβασης µε δυνατότητα μεταφοράς µε μεταγωγικά 
ελικόπτερα και αεροσκάφη και αποστολή να πραγματοποιούν επιχειρήσεις στην 
πρώην Σοβιετική Ένωση. 
Και οι επίλεκτες µονάδες ὁπως η 27η Μηχανοκίνητη Μεραρχία Τυφεκιοφόρων, 
που έχει εξοπλιστεί και εκπαιδευτεί για σημαντικότερες αποστολές, θα παραµέ- 
νουν σε ετοιμότητα, για να χρησιμοποιηθούν σε σοβαρότερες περιπτώσεις κρίσε- 
ων. 
Για τη διατήρηση των ρώσικων φιλόδοξων βλέψεων να παραμείνει η Μόσχα πα- 
γκόσμµια δύναμη, το νέο στρατιωτικό δόγµα δίνει µεγάλη έµφαση στο πυρηνικό 
οπλοστάσιο και τη διαστημική έρευνα. 
Το νέο δόγμα δίνει µεγάλη σημασία στις στρατηγικές πυραυλικές δυνάμεις, προ- 
κειµένου να αντισταθμίσει τις εδαφικές απώλειες που είχε µε τη διάλυση της 
Αμυντικής Συμμαχίας του Συμφώνου της Βαρσοβίας και της µείωσης των εξοπλι- 
σμών. 
Εδώ ακριβώς εντάσσονται και οι αντιρρήσεις της Ρωσίας στη διεύρυνση του ΝΑΤΟ 
µε άλλες χώρες, που προέρχονται από το παλαιό Σύμφωνο της Βαρσοβίας. Η 
Μόσχα δε θέλει να δει το ΝΑΤΟ να επεκτείνεται μέχρι τα ρώσικα σύνορα, δηµι- 
ουργώντας έναν ασφυκτικό κλοιό πίεσης. 
Απὸ τότε που οἱ Ρώσοι στρατιωτικοί κέρδισαν τη µάχη απὀ τα πιο προοδευτικἀ 
στοιχεία στο θέµα του δόγµατος, το µεγαλύτερο µέρος των δαπανών γίνεται για 
την αναδιάταξη, τη στέγαση και την εκπαίδευση των ρώσικων δυνάµεων, παρά το 
γεγονός ότιτα κονδύλια που διατίθενται είναι φειδωλά, 
Το Διεθνές Ινστιτούτο Στρατηγικὠν Μελετών υπολογίζει πως οι στρατιωτικές δᾳα- 
πάνες της Μόσχας έχουν μειωθεί στα 39,6 δισεκατομμύρια δολάρια το 1992, κά- 
που 83ο κάτω απὀ τα 241 δισεκατομμύρια του 1985 - µε σταθερή τιµή δολαρίου, 
Πριν ο Γιέλτσιν διαλύσει το νομοθετικὀ σώμα της Ρωσίας, είχε ψηφιστεί νοµοσχέ- 
διο που πρόβλεπε τη µείωση του αριθμού των ρωσικών ενόπλων δυνάμεων σε ενά- 
µιση εκατομμύριο ως το 1995. 
Σύμφωνα όµως µε στοιχεία που διαθέτουν οι αμερικάνικες μυστικές υπηρεσίες, οἱ 
ρώσικες δυνάμεις έχουν ήδη πλησιάσει αυτόν τον αριθµὀ, και εξακολουθούν να 
μειώνονται. Μια απὀ τις επιπτώσεις εἶναι ότι τώρα οι περισσότερες στρατιωτικές 
καιαεροπορικές δυνάμεις να διαθέτουν το 50-οτης προβλεπόμενης δύναμής τους, 
Για να διατηρήσουν όμως ένα ικανοποιητικό ποσοστό δύναμης, προκειµένου να 
ανταποκριθούν στο αστυνομευτικό έργο τους, οἱ ρώσικες στρατιωτικές δυνάµεις 
διατηρούν ορισμένες µονάδες σε υψηλό βαθµό ετοιμότητας, 
Η 2Ό1η Μεραρχία, για παράδειγµα, η οποία έχει διατεθεί για να υποστηρίζει την 
κυβέρνηση του Τατζικιστάν εναντίον των ενόπλων ανταρτών, αποτελείται απὀ 
επαγγελματίες στρατιωτικούς αποκλειστικά, και διαθέτει πλήρη αριθμητική δύνα- 
µη. Οι αερομεταφερόμενες µονάδες που σταθμεύουν κοντά στη Μόσχα είναι κα- 
λύτερα επανδρωμένες και εξοπλισμένες, παρά οἱ απομακρυσμένες. Γεγονός που 
αντικατοπτρίζει και τον πολιτικό τους ρόλο. 
Πάντως, ακόµα και οἱ πιο αξιόµαχες µονάδες γνωρίζουν την ένταση λόγω της οικο- 
νομικής δυσπραγίας. 
Με τις εμφύλιες συγκρούσεις να µαίνονται σε πολλές απὀ τις πρώην σοβιετικές 
Δημοκρατίες, οἱ Αμερικανοί στρατιωτικοί αναλυτές υποστηρίζουν ὁτι εἶναι σχεδὀν 
αναπόφευκτο ότι τελικά η Ρωσία θα λάβει µέρος σε στρατιωτικές επιχειρήσεις 
στην περιοχή της πρώην Σοβιετικής Ένωσης. 
Διευκρινίζουν όµως, ότι οἱ στρατιωτικές αυτές αποστολές θα είναι περιβληµένες 
απ΄ το μανδύα της «ειρηνευτικής δύναμης», θα πραγματοποιηθούν κατόπιν προ- 
σκλήσεως από νόµιµη κυβέρνηση και θα έχουν την έγκριση της Διεθνούς 
Κοινότητας, Δε θα αποτελούν δηλαδή απὀπειρα για την επανασύσταση της 
Σοβιετικής Ένωσης -Ιδέα που δεν αρέσει στο αμερικάνικο στρατιωτικό κατεστηµέ- 
νο. 
Κώστας Μπετινάκης 
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. ι... επιπλέον μαχητικά ελικόπτερα ΑΗ-64Α 
Απάτσι παραγγέλθηκαν από τις ΗΠΑ, σύµφωνα µε 
πληροφορίες οι οποίες όµως δεν κατέστη δυνατόν να 
διασταυρωθούν, λόγω του γεγονότος ότι έγιναν γνω- 
στές κυριολεκτικά «επί του πιεστηρίου». 

Οι µη διασταυρωµένες πληροφορίες αναφέρουν ότιη 
παραγγελία ήδη «μετράει ζωή» τεσσάρων μηνών και 
αφορά την υλοποίηση ολόκληρης της αρχικής «οψιόν» 
των δώδεκα μαχητικών ελικοπτέρων, που είχε συµφω- 
νηθεί µετά την παραγγελία των δώδεκα πρώτων µαχη- 
τικών ελικοπτέρων, τα οποία θα αρχίσουν να παραλαμ- 
βάνονται µετά απὀ δεκαοκτώ µήνες. Η τιµή του κάθε 
ελικοπτέρου συμπεριλαμβανομένου και του εξοπλἰ- 
σμού του και του στοκ ανταλλακτικών, ανέρχεται στα 
25-30 εκ. δολάρια. 

Εφόσον η παραγγελία εἶναι πραγµατικό γεγονός, τότε η Αεροπορία 
Στρατού θα εντάξει στο δυναμικό της την προσεχή πενταετία συνολικά 41 
μαχητικά ελικόπτερα-24 ΑΗ-64Α Απάτσι και 17 ΑΗ-1Ρ Κόμπρα. Αυτά χω- 
ρίς να υπολογίζεται ένας επιπλέον αριθµός Κόμπρα -άλλα {9- τα οποία 
έχουµε ζητήσει και αναμένεται να απελευθερωθούν παρτίδες τους από το 
Στρατό των ΗΠΑ, για να προχωρήσει καιη υλοποίηση του αιτήµατος. 

Σε ό,τι αφορά τα μαχητικά ελικόπτερα ΑΗ-1Ρ Κόμπρα τα οποία µας παρα- 
χωρούνται, απὀ ελληνικής πλευράς, έχει ζητηθεί η Ι.ΟΑ από τις ΗΠΑ, η 
οποία, αν δεν υπάρξει κάποια απρόβλεπτη καθυστέρηση, αναμένεται µέ- 
χριτέλος Φεβρουαρίου. Το αρχικό ποσό των 50 εκ. δολαρίων που προβλε- 
πόταν να δαπανηθεί για να έρθουν σε πλήρη επιχειρησιακή κατάσταση τα 
ελικόπτερα, μειώθηκε στα 30 εκ. δολάρια, µε την περικοπή κονδυλίων για 
την αγορά πυρομαχικών και ανταλλακτικών. Τα υπόλοιπα εννέα ελικόπτε- 
ρα της αρχικής παρτίδας των 17 ΑΗ-1Ρ που θα παραλάβουμε, δεν έχουν 
ακόµα ελεγχθεί. Οι διαδικασίες ελέγχου και αποδοχής και των υπόλοιπων 
εννέα αναμένεται να ολοκληρωθούν μέχριτο τέλος του 1994. 


. Τ. πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού των Ε-4Ε Φάντοµ θα προχωρήσει κα- 
νονικἀ, έγινε γνωστό απὀ πηγές του ΥΕΘΑ. Μετά την κυβερνητική αλλα- 
γή εἶχαν δημιουργηθεί αμφιβολίες για το κατά πόσο η νέα πολιτική και 
στρατιωτική ηγεσία του υπουργείου Άμυνας θα συνέχιζε το φιλόδοξο 
πρόγραµµα ύψους 250.000.000 δολάριων, προκειµένου να καταστούν ικα- 
νά να ανταποκριθούν στην αποστολή τους και µετά το 2000 μ.Χ. τα ελλη- 
γικά Ε-4Ε. 

Το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού προβλέπει βελτιώσεις και ενισχύσεις στα 
δομικά µέρη του αεροσκάφους και εκσυγχρονισμό στα ηλεκτρονικά του 
µέρη. Στο «παιχνίδι» για την ανάληψη του πακέτου εκσυγχρονισμού των 
αεροσκαφών, τελευταία έχουν µπει αρκετά «δυνατά» και αμερικανικές 
εταιρίες. Υπενθυμίζεται ότι μέχρι στιγµής η ισραηλινή ΙΑΙ και τα 
«παρακλάδια» της (Βεά6κ, ΕΙΡΙΐ Εἰθοίγοπίος ΚΙρ) είχαν δείξει έντονο ενδια- 
φέρον και εθεωρούντο «φαβορί» σε περίπτωση που η Π.Α. έκρινε ὀτιτο 
επιχειρησιακό μέλλον του Φάντομ θα έπρεπε να αναζητηθεί σε αποστο- 
λές κρούσης. Οι Ισραηλινοί λόγω και της εμπειρίας τους στην ανάπτυξη 
του «Φάντομ 2000», ἐχουν να παρουσιάσουν την πλέον ολοκληρωμένη 
πρὀταση για το εἶδος αυτών των αποστολών. Σε περίπτωση που κρινόταν 
ότιτο Ε-4Ε θα έπρεπε να συνεχίσει να προσφέρει τις υπηρεσίες του σε 
αποστολές ΟΑΡ (Εναέρια Περιπολία Μάχης), η γερμανική πρόταση για το 
επίπεδο «Ε», φαινόταν η πλέον ολοκληρωμένη. Πάντως, θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότιη Τουρκία επέλεξε τις αποστολές αέρος-εδάφους για τα εκ- 
συγχρονισµένα Ε-4Ε. Για το λόγο αυτό θα εφοδιαστούν µε ατρακτίδια πα- 
ρεμβολών ΑΙ Ω-119, δέκτες προειδοποίησης εγκλωβισμού από εχθρικό 
ραντάρ Αἱ Β-άθ και συσκευές άφεσης φωτοβολίδων και αεροφύλλων 
ΑΙ Ε-40. 

Νεότερες πληροφορίες σχετικά µε το θέµα που εἰχε αποκαλύψει η στήλη 
για το ποσοστό αστοχίας των φορέων βομβιδίων ΜΚ.20 «Ροκάι» (0Βἱ/),τα 
οποία αποτελούν και το μοναδικό σύστηµα της Π.Α. στην κατηγορία αυτή, 
αναφέρουν ότιτο ποσοστό αυτό κατά τη διάρκεια των συγκρούσεων στον 
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Κόλπο έφτασε το 2036, Οι παρτίδες που χρησιµοποιή- 
θηκαν στον Κόλπο, ἦταν παραγωγής 78-86 και µετά 
απὀ έρευνα που διεξήχθη, εντοπίστηκαν ὡς αἶτια του 
εξαιρετικά υψηλού ποσοστού αστοχίας του υλικού (δε 
λειτούργησε ο διανομέας), κυρίως, οι κακές συνθήκες 
αποθήκευσης και το μικρότερο από το προβλεπόμενο 
όριο ζωής του πυροκροτητή. Η κατασκευάστρια εται- 
ρία, υπέβαλε ήδη στο αμερικανικό Πεντάγωνο πρὀτα- 
ση εκσυγχρονισμού των φορέων, βάσει της οποίας 
μειώνεται στο 32οτο ποσοστό της αστοχίας υλικού για 
τα επόμενα δέκα χρόνια από την ηµέρα ολοκλήρωσης 
του εκσυγχρονισμού του συστήµατος. Ο εκσυγχρονι- 
σμός έχει ὡς αποτέλεσµα την επέκταση των δυνατο- 
τήτων του συστήµατος σε αντιαρµατικές αποστολές 
και π εταιρία υποστηρίζει ότι το σύστηµα αναδεικνύε- 
ταισε ΟΕΜ (θοπηδίηθά ΕῆΠεοίς Μυπῄ(οη). 


. Δ.. πρόκειται να καταγγελθεί απὀ την κυβέρνηση η σύμβαση του ελ- 
ληνικού Δημοσίου, µε τη Λόκχιντ για τη μάνατζμεντ της ΕΑΒ, παρά τις πε- 
ρἱτου αντιθέτου προεκλογικές διακηρύξεις, αναφέρουν ασφαλείς πληρο- 
φορίες. Ο χρόνος λήξης της σύμβασης -λήγειτον ερχόμενο Μάιο-κρίνεται 
ως «πολύ σύντομος», προκειµένου να εισέλθει το Δημόσιο σε µια νέα 
διάµάχη µε την αμερικανική εταιρία. Στο μεταξύ η ΕΑΒ αντιμετωπίζει µια 
σειρά προβλημάτων µε τα πιστοποιητικά συντήρησης που έχει απὀ ξένες 
εταιρίες. Έτσι, απὀ την πλευρά της ΒεΙἱ έχει υπάρξει προειδοποίηση για τα 
ελικόπτερα ΑΒ-205/-206/-2152, αν δεν υπάρξουν κάποιες «διορθωτικές» 
κινήσεις της ΕΑΒ στο επίπεδο συνεργασίας των δύο εταιριών. Ίδια κατά- 
σταση επικρατεί και µε την Ἅλισον για τους κινητήρες Τ-56 των 0-130. 
Από την άλλη πλευρά η εταιρία περιμένει στις αρχές του έτους υψηλό 
φόρτο εργασίας µε την έναρξη του προγράµµατος 5ἱ ΕΡ για τα πρώην 
γερμανικά ΒΕ-4Ε που µας παραχωρήθηκαν. Το όλο πρόγραµµα αφορά 
κυρίως δομικές επισκευές και ενισχύσεις. 


. Μ ια παλαιά πρόταση για αποτελεσματικότερο ἐλεγχο των θαλασσίων 
οδών του Αιγαίου, µέσω τηλεχειριζόµενων οπτικών συστηµάτων, απορρί- 
Φθηκε τελικά απὀ το Π.Ν. Η πρόταση πρόβλεπε την εγκατάσταση µιας σει- 
ράς απὀ αυτόματες κάµερες, κυρίως σε θαλάσσιους διαύλους «υιμηλής 
επικινδυνότητας», οἱ οποίες θα μετέφεραν σε πραγµατικό χρὀνο την εικό- 
να στο Κέντρο Επιχειρήσεων του ΓΕΝ, αλλά και στο ΕΘΝΚΕΠΙΧ. Μετον 
τροπο αυτό εξασφαλιζόταν οικονομία σε προσωπικό και αµεσότερος, 
συνεχής έλεγχος των διαύλων. Μετά απὀ σχετική έρευνα όλων των παρα- 
µέτρων του προγράµµατος, η πρόταση απορρίφθηκε για επιχειρησιακούς 
λόγους. 

Ἐνα ζεύγος κρυπτοσυσκευών 91) ΙΙ/Β, προμηθεύτηκε το ΓΕΑ εν ὀψει πα- 
ραγγελίας ποσότητας άνω των εκατό όμοιων συστηµάτων. Και οιτρεις 
Κλάδοι των Ε.Δ. ενδιαφέρονται να προμηθευτούν αριθµό κρυπτοσυσκευ- 
ὦν για τις ανάγκες τους και έχουν υπάρξει πολλές προτάσεις ελληνικών 
και ξένων εταιριών για το πρόγραµµα. Ἐνα πρόγραµµα µε πολλές Ιδιαιτε- 
ρότητες, λόγω του χαρακτήρα του υλικού. Ακόμα πάντως δεν έχει επιλε- 
γεί ούτε η τεχνική κρυπτοφώνησης που θα πρέπει να έχουν τα συστήµατα. 
Π.χ.η τεχνική ΝΟΟΟΡΕΒ,η οποία έχειπροταθεί, παρέχει υψηλή διαβάθµι- 
ση ασφαλείας, αλλά µε ὀχι καλή ποιότητα αποκρυπτογραφηµένης φωνής. 
Τα ερευνητικά κέντρα των τριών Όπλων, στο παρελθὀν έχουν χειριστεί 
ανάλογα προγράµµατα. Το ΚΕΤΕΣ μάλιστα έχει χειριστεί και πρόγραµµα 
ΝΟΟΟΒΡΕΒ, το οποίο θεωρείται το πλέον προηγμένο. Εκτός των άλλων 
δυσκολιών που έχειη επιλογή ενός τἐτοιου συστήµατος, δεν υπάρχουν 
και μεγάλα περιθώρια συµπαραγωγής, καθώς το κρυπτουλικό, συναρτάται 
µε τις αντίστοιχες συνολικές απαιτήσεις των Ε.Δ. 


Τάσος Γκουριώτης 


Πριν από µια άσκηση 
αεροµαχίας στο πεδίο 
ΑΟΜΙ ανάμεσα σ᾿ ένα ξ- 
1048/ΑΞΑ και ένα 
Τοιῃαάο της 156 Μοίρας 
(Φωτογραφία ΞΜΑ µέσω 
Β. Νἰεσο!), 


4 


ΤΝ ΤΗ 
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Ένα ΑΜΧ της ΑΜΙ τροχο- 
ὄρομεί για µια πρωινή 


εκπαιδευτική πτήση. 


Μια από τις πλέον διάσημες ΙταΛΙΚές περοπορικές θάσεις ονή- 
µεσα στις χώρες του ΝΑΤΟ, είναι αυτή του θε6ΙΠΙΟΠΙΔΠηΗ, (γνω- 
στή ως «Ό86ΙΠΙΟ) στην Ιταβί8 Και χαϊδευτικά σαν «Ρες)) στο 
εξωτερικό), αφού ένας μεγάλος αριθµός πιβότων έχει περάσει 
πολλούς µήνες εκπαιδευτικής δραστηριότητας ϱ' αυτήν. 


Του Ρικάρντο Νίκολι 


Ο πιλότος ενός Ε-1045 προετοι- 
µάζεται για την αποστολή στο 
πεδίο ΑΟΜΙ. 


ε 6 | 


Όλα ξεκίνησαν τη δεκαετία του 
'50, όταν το ΝΑΤΟ αναζητούσε 
µια εγκατάσταση αποκλειστικά 
αφιερωμένη στην εκπαίδευση 
καιτις βολές όπλων αέρος- 
αέρος. Απώτερος στόχος ήταν 
η βελτιστοποίηση των διαδικα- 
σίων εκπαίδευσης των πιλότων 
του ΝΑΤΟ (κυρίως της Ιταλίας 
και της τότε Δ. Γερμανίας) στα 
«Ψέα» τὀτε αεροσκάφη και 
οπλικἁ συστήµατα. Δεν πρέπει 
να ξεχνάμε ὁὀτι αυτή εἰναι η 
αυγή της εποχῆς της αεριο- 
προώθησης για πολλές ευρω- 
παϊκές χώρες. 


Τα χαρακτηριστικά που αποτε- 
λούσαν προυπόθεση για την 
περιοχή που θα φιλοξενούσε 
την αεροπορική βάση ήταν: 
Καλές καιρικές συνθήκες καθ᾽ 
όλη τη διάρκεια του χρόνου. 
Ελάχιστη κίνηση άλλων αερο- 


ΝΟοΝΑΝνΝΝΟυ 


σκαφών. 

»Εκταταμένες παρακείµενες 
ερηµικές περιοχές που θα µπο- 
ρούσαν αν χρησιμοποιηθούν 
σαν πεδία βολής, 

Όλες αυτέστις προὐποθέσεις 
οδήγησαν τελικά σ᾿ ένα µέρος, 
αυτό της Σαρδηνίας και εἰδικό- 
τερα στο αεροδρόμιο του 
Ὠβοίπποππ8ηπι!, που εἶχε να λει- 
τουργήσει απὀ το τέλος του Β΄ 
Π.Π. 

Η βάση, επεκτάθηκε µε χρηµα- 
τοδότηση του ΝΑΤΟ καιήταν 
ἑτοίμη τελικά το 1957. Το 1960 
η βάση αποκτά την κωδική ονο- 


µασία ΑΛΤΙ (ΑΙ Ννεαροπς 
ΤΓα[πίπᾳ Ιπ5ίαΙαϊϊοη - 
Εγκαταστάσεις Εκπαιδεύσεως 
Όπλων Αέρος) κάτω απὀ 
πολυεθνική διοίκηση, αποτε- 
λούμενη απὀ την Ιταλία, τη 
Δυτική Γερμανία καιτον 


Καναδά. Οιαρµοδιότητες των 
λειτουργιών και της διοικητι- 
κής μέριμνας ἦταν ευθύνη 5036 
της Δ. Γερμανίας, 2579 του 
Καναδά και 2276 της Ιταλίας. 
Το 1970 όµως, λόγω οικονοµι- 
κὠν προβλημάτων, οι Καναδοί 
αποχώρησαν απὀ το ΑΝΝΤΙ και 
το ποσοστό συµµετοχής τους 
(2576) εξαγοράστηκε απὀ κοι- 
νού απὀ τη ΒΑΕ καιτην 
υ9ΑΕΕ. 

Το 1973 αποχώρησαν και οι 
ΗΠΑ, που επέστρεψαν όµως 
πέντε χρὀνια αργότερα, την 
ἴδια περίοδο που εγκαταστάθη- 


Ένα δίδυμο ΜΒ.339Α, 
δανεικό στην 099ΤΑ 


για εἰδική εκπαίδευση. 


Ἕνα ιταλικό Το/η8άο 
της ἄθης Μοίρας στους 
ουρανούς της 
Σαρδηνίας (φωτογρα- 
φία ΘΜΑ µέσω Β. 
ΝΙεσοΙ!) 


κε το νέο δίκτυο ΑΟΜΙ (Αι; 
Οοπιραϊ Μαπουνεηπα 
[ηβίγιππεπἰαἴἴοη]), ικανό να 
εκπαιδεύσει χειριστές σε 
εµπλοκές µε υψηλό βαθμό 
ρεαλισμού. 

Το 1988, τα ποσοστά της 
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συµµετοχής των χωρών που συγκροτούσαν το 
ΑΝΝΤΙ (µετά την επιστροφή των ΗΠΑ) βρήκαν, τη 
Δ. Γερμανία µε 49356, τις ΗΠΑ µε 2136, τη 
Μεγάλη Βρετανία µε 2036 και την Ιταλία µε 1656. 
Διατηρώντας το ολιγοπώλιο χρησιμοποίησης 
της βάσης, οι τέσσερις χώρες επέτρεπαν καισε 
άλλες αεροπορικές δυνάμεις, όπως του Καναδά, 
της Ολλανδίας, του Βελγίου, της Γαλλίας και 
της Ελβετίας, να εκπαιδεύουν τους πιλότους 
τους, αφού καταβάλλουν το αντίστοιχο οικονο- 
µικό αντάλλαγμα. Το Σεπτέμβριο του 1991 η 
υ9ΑΕ ακολουθώντας το νέο δόγμα των 
Αμερικανικών ενόπλων δυνάμεων, που αφορού- 
σε τη µείωση των δυνἀμεών τους στην Ευρώπη, 
αποχώρησε για δεύτερη φορά απὀ τη βάση. 

Η αναγνώριση ὁμως της αναγκαιότητας ύπαρ- 


Απογείωση εγός Ε-104 µε πλήρη µετάκαυση. 


ξης της βάσης, λόγω της μοναδικότητας της 
εκπαίδευσης που παρείχε στους πιλότους, οδή- 
γησαν στη διατήρησή της από τις τρεις χώρες 
που συγκροτούσαν πλέον το ΑΙΝΤΙ, Διένημαν 
όµως ξανά τα ποσοστά συµµετοχής, δίνοντας το 
5026 στη Γερμανία καιτο υπόλοιπο ποσοστό ίσα 
µοίρασμενο ανάµεσα στην Ιταλία και τη Μεγάλη 
Βρετανία, 

Το ΑΝΝΤΙ διοικείται από ένα Σµήναρχο, ιπτάμενο 
της Ιταλικής Πολεμικής Αεροπορίας (ΑΜΙ),ο 
οποίος είναι διοικητής επίσης της εκεί μόνιμα 
εγκαταστηµένηςιταλικἠς µονάδας «Βερε{ίο 
ῬρθήΠιεπίαΖΙοΠ8 8 Φί8ΠάαΓαΙΖΖα7ΙΟ0Πε ΤΙΓο 
Α6{6Ο» (Πτέρυγα Σχολείου Όπλων-Τακτικής). 
Το ΑΙΝΤΙ έχει συγκροτηθεί απὀ αποσπάσεις προ- 
σωπικού των αεροπορικών δυνάμεων που 
συμμετέχουν στη βάση, αναλαμβάνοντας κάθε 
µια απὀ αυτές την παροχή τεχνικής υποστήριξης 
και διοικητικής μέριμνας σε διάφορες µοίρες 
που βρίσκονται στο Ώθοίπιο. Στην ιταλική συμµε- 
τοχή περιλαμβάνεται καιτο Οβηίγο ρεΓ|8 
θρθΠΠΙΕΠΙΦΖΙΟΠΘ ϱ ΦἰαΠάαΓαιΙΖΖα7Ι0Π8 εἰ ΤΙΓο 
ΑΕΓΟ-09559ΓΑ, µια µονάδα µε εκπαιδευτική απο- 
στολή και στα πλαίσια της οργάνωσης της 
ἱταλικῆς Αεροπορίας. Η αεροπορική βάση του 
Ώδθοιππο, εκτὸς απὀ τον εκπαιδευτικό καιτον 
τεχνολογικό ρόλο τῆς, παρέχει στις Ιταλικές 
βιομηχανίες Αἰεπια και Αε/πι8οςΠ/ τη δυνατότητα 
αξιολόγησης και πιστοποίησης νέων οπλικών 
συστηµάτων. Εκτός όμως απὀ ὀλες αυτές τις 
ὁραστηριότητες, τοΟ»»ΤΑ διοργανώνει κάθε 
χρόνο µαθήµατα για την εκπαίδευση εκπαι- 
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δευτών Όπλων και Τακτικών (ΙἰγμΠοή Τιη 8 
Ταϊ{ΙςΠ6) που επιλέγονται για αυτό το σχολείο, 
προερχόµενων απὀ διάφορες μοίρες 

Μέχριτο 1991, οι ρυθμοί λειτουργίας της βάσης 
ήταν πραγματικά φρενήρεις, και αυτό που παρα- 
τηρούσε κανείς ήταν οι συνεχείς απογειώσεις 
και προσγειώσεις των συμμαχικών αεροσκα- 
φών., Σήµερα μπορούμε να δούµε ένα πιο ήσυχο 
και µε σηµαντικά μειωμένη κίνηση αεροδρόμιο. 
Η υ58ΑΕ ἐχει αποσυρθεί, οι Καναδοί γύρισαν στη 
χώρατους, καιη µείωση της συµµετοχής των 
Γερμανών και των Βρετανών έχουν συμβάλλει 
στην «ερήμωση» του αεροδρομίου. Κατά τη διή- 
µερη επἰσκεψή µας, η µόνη αεροπορική µονάδα 
που βρίσκονταν εκεί ήταν η γερμανική ΜΕ(-δ, 
που συμμετείχε στο πρόγραµµα εκπαίδευσης 
μαζί µε µια µονάδα δίωξης-βομβαρδισμού (απὀ 
την 14 Πτέρυγα) καιµια μονάδα δίωξης (απὀ την 
10η Πτέρυγα) της Ιταλικής Αεροπορίας. Παλαιοί 
γνώριµοι του Ώθοίπιο, όπως ταξ-86 καιτα Ε-100 
ἰδιωτικών εταἰρίων ὁπως η ΤΓᾷς0Γ, που χρησιµο- 
ποιούντο σαν ρυµουλκά των στόχων, φαίνεται 
ὀτιείχαν εγκατελείψει τη βάση, πιθανότατα 
λόγω λήξης τῶν συμβολαίων τους. 


Οιχώρες που συμμετέχουν στο πρὀγραµµα ακο- 


λουθούν διαφορετικά προγράµµατα εκπα(- 
δευσης όσον αφορά τη διάρκεια που κυµαίνο- 
νται απὀ τις δυο-τρεις εβδομάδες των ιταλικών 
ΕΠΙΙΡΡΙ {µια µε δυο φορές το χρόνο) έως τα γερ- 
µανικά ἄθ5οΠΏνναάθιῃ, που η διάρκειά τους είναι 
ανάµεσα στις έξιμε οχτώ εβδομάδες. 
Στοβεο(πιο εἶναι πιθανόν να δεικανείἰς όλους 
τους τύπους αεροσκαφών που χρησιμοποιούν οι 


Δυο Ιταλικά Τογπαάο σε κλειστό σχηματισμό πάνω απὀ τη 
Μεσόγειο (φωτογραφία 5ΜΑ µέσω Β, ΝΙοσο!). 


αεροπορίες των χωρών μελών του ΝΑΤΟ, απὀ 
προωθηµένα εκπαιδευτικά, ἑως και ΜΙ6-29 που 
προέρχονται απὀ το οπλοστάσιο της πρώην 
Ανατολικής Γερμανίας, συχνὲς όμως εἶναι και οἱ 
παρουσίες Βέλγων και Ολλανδών πιλότων. 

Τα μόνα αεροσκάφη μόνιμα εγκαταστηµένα στη 
βάση είναιτα Α8Β.215 της 6Ί0ης Μοίρας του 
ΑΝΝΤΙΚαι ένα ΜΒ 939Α δανεισµένο απὀ την 61η 
Μοίρα Βήᾳαία στο 05ςΤΑ. 

Η δραστηριότητα της βάσης µπορεί να µειώθη- 
κε, αλλά οι δοµές και τα καθήκοντα στις εγκατα- 
στάσεις παρέμειναν αναλλοίωτα. Αυτά μπορού- 
µε να τα διαιρἑσουµε σε: εκπαίδευση προσβο- 
λών στόχων εδάφους και αέρος-αέρος. Στο 
πρώτο εκπαιδευτικό πρὀγραµµα συμμετέχουν 
µόνο βομβαρδιστικά, και γι΄ αυτό το σκοπό χρη- 
σιμοποιούν το πεδίο βολής 68ρο ΕΓ8568, που 
βρίσκεται στο νότιο ακρωτήρι του κόλπου 
Οη5ίαπο και συμβολίζεται ως Β59 στους αερο- 
πορικούς χάρτες. Το πεδίο αυτό είναι χωρισμέ- 
νο σε 5 ζώνες αφιερωμένες σε βόμβες ελεύθε- 
ρης πτώσης, ρουκέτες και κατευθυνόμενα όπλα 
καιβολές πυροβόλων. 

Στο παρατηρητήριο, που βρίσκεται στον κεντρι- 
κό άξονα του πεδίου, εἶναι η θέση του ελεγκτού, 
που ρυθµίζειτις διάφορες ὁὅραστηριότητες, 
καταγράφει τα αποτελέσµατα του κάθε πιλότου 
και συντονίζει τις επιχειρήσεις έρευνας και διά- 
σωσης (9ΑΗΒ) σε περίπτωση ατυχήματος. Με την 
εφαρµογή της νέας τεχνολογίας, εἶναι δυνατή η 
άµεση λήψη αποτελεσμάτων, συμπεριλαμβανο- 
µένων καιτων βολών πυροβόλων που μπορούν 
να ανακοινωθούν στους χειριστές, ενώ οι 


ντ τι 


1... 


ύ | 


τελευταίοι βρίσκονται ακόµη 
εν πτήση. Στο Ο08ρο Ε{ᾶ5σο8 
υπάρχει σε ετοιμότητα σε 
24ωρη βάση ένα ελικόπτερο 
ΑΒ-212 9ΑΗ. Τα πληρώματα 
που το επανδρώνουν, προερ- 
χόµενα αποκλειστικἀ απὀ την 
Ιταλική Αεροπορία, έχουν πολ- 


λὲς φορές αποσπάσειτα εγκώ- 


µια των χωρών του ΝΑΤΟ που 
συμμετέχουν, για τις ικανότη- 
τές τους να ανταπεξέλθουν 

στις δύσκολες συνθήκες κατά 


τη διάρκεια αληθινών καταστά- 


σεων 

Στο πεδίο είναι δυνατόν οι 
εκπαιδευόµενοι να πραγµατο- 
ποιήσουν σχεδὀν όλα τα είδη 


Ενα απὀ ταβΒ.212 
του ΑΝ/ΤΙ σε καθήκο- 
γτα ΑΗ. 


επίγειων προσβολών [χαμηλού 
ύψους, εξ αποστάσεως (5ἱαπᾶ- 
ο/], καιµε διαφορετικές 
γωνίες βύθισης] χρησιµοποιώ- 


ντας µόνον εκπαιδευτικά πυρο- 


µμαχικά. 
Σε περιπτώσεις ασκήσεων ἡ 
αξιολόγησης µε αληθινά πυρά, 


ΝΟΝΑΝΝΟυ 


χρησιµοποιείται το πεδίο 
βολής του ιταλικού στρατού 
6αρο ΤδιΙαά8 στα νότια της 
Σαρδηνίας. Οι εκπαιδευόµενοι 
πραγματοποιούν επίσης πλοή- 


Υγηση σε χαμηλό ὖψος χρησιµο- 


ποιώντας τις νότιες ακτές του 
νησιού και συμπληρώνοντας 
ἐτσι όλες τις φάσεις µιας τυπι- 
κής αποστολής προσβολής. 
Για την εκπαΐδευση αέρος- 
αέρος, υπάρχουν δυο ζώνες, 
µε την κωδική ονομασία 040. 
Πρόκειται για το πεδίο ΑΟΜΙ 
καιτο πεδίο βολών όπλων 
αέρος-αέρος, Βρίσκονται σε 
διεθνή ὑδατα, περίπου 40 
χιλιόμετρα δυτικά των ακτών 


του ΟΗδίαπο, 

Το πεδίο ΑΟΜΙ είναι ένας 
κύκλος διαμέτρου 55 χιλιομέ- 
τρων που εκτείνεται σε ύψος 
έως και τα 25.000 πόδια. Η όλη 
περιοχή ελέγχεται απὀ το 
ὄίκτυο ΑΟΜΙ και από το σύστη- 
μα ραντάρ 401 το οποίο Καθο- 


δηγεί όλες τις δραστηριότητες, 
Το ΑΟΜΙ, που αναπτύχθηκε 
από την εταιρία αμΡίο και φέρει 
το χαρακτηριστικό ΑΝ/ΑΦΟ- 
Τ12, τοποθετήθηκε στο Ώθοίπιο 
για λογαριασμό της Ι/9ΑΕ και 
άρχισε να λειτουργεί το 
Σεπτέµβριοτου 1979,.Το 
σύστηµα διαχειρίζεται σήµερα 
η οΓαἱ και συγκροτείται απὀ 
τέσσερα κύρια υποσυστήματα. 
Το ΑΙ5 (Υποσύστηµα εξοπλι- 
σμού Αεροσκαφών), το οποίο 
εἶναι τοποθετημένο στα αερο- 
σκάφη. Το ΤΙ5 (υποσύστηµα 
ἰχνηλάτισης).Το 065 (υποσύ- 
στηµα ελέγχου Και υπολογ|- 
σμού), καιτο ΏΏς (υποσύστη- 


Γερμανικά Τοιπαᾶο της 
Μοίρας ΜΕ -2. ΟΙ γερµανι- 
Κές µονάδες παραμένουν 
στη θάση για αρκετές 


εθδοµάδες, 


αἰπακκμαπωο μος πο σμ-ο-. 


μα επίδειξης και αποσαφήνι- 
σης). Η λειτουργία θεωρητικά 
είναι πολύ εὐκολη. Το ατρακτί- 
διο Αἱ5 (που εἶναι συνδεδεµέ- 
νο µε τους εκτοξευτές πυραύ- 
λων ΑΙΜ-9) μεταφέρει στα Τἰ5 
(ένας κύριος σταθμός, δυο 
σταθμοί ξηράς και τὲσσερις 
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θαλάσσης), κάθε είδους πληροφορία πτήσης 
(προορισμός, ταχύτητα, ύψος, γωνία «άλφα», 
παράμετροι κινητήρα, φορτίσεις «ϱ» κ.τ.λ.), 
χάρις στις ζεύξεις που υπάρχουν μεταξύ των 
υποσυστηµάτων του αθροσκάφους (ΜΙἱ -θΤΠΏ- 
1953 και 1760). Οιπληροφορίες περνούν ἐπειτα 
απὀ τον κεντρικὀ σταθμό στο 005 µέσω ραδιο- 
ζεύξης μικροκυμάτων στην μπάντα «5»,Το 
τελευταίο υποσύστηµα υπολογίζειτις πληροφο- 
ρίες (δεδοµένα) και τα μεταφέρει µέσω καλωδί- 
ου στο υποσύστηµα ΡΏς (το ΒεοΙπιο διαθέτει 
τρία απὀ αυτά, ἑνα ειδικά αφιερωμένο στις 
«αποσαφηνίσεις»), το οποίο δείχνει στις οθόνες 
του σε πραγµατικὀ χρόνο την εξέλιξη των αερο- 
μαχιών. 

Το ΑΟΜΙ του Ώθοίπιο µπορεί να επιλέξει ἑξι δια- 
φορετικὲς λειτουργίες και µπορεί να παρακο- 
λουθήσει πάνω απὀ οχτώ αεροσκάφη στη λει- 
τουργία υψηλής δραστηριότητας (ΗΙΦ/1 Αοΐινιγ) 
που χρησιµοποιείται κατά τη διάρκεια αεροµα- 
χιών, και πάνω απὀ δώδεκα όταν χρησιµοπιείται 
η λειτουργία χαμηλής ὁραστηριότητας (ἱ ουν 
Αοϊινιγ). Στη λειτουργία υψηλής ὁδραστηριότη- 
τας τα ατρακτίδια Αἱς διοχετεύουν το σύστηµα 
µε πληροφορίες σχετικά µε τη θέση του αερο- 
σκάφους καιτις πτητικές παραμέτρους, δέκα 
φορές το δευτερόλεπτο. Ενώ στη λειτουργία 
χαμηλής ὁραστηριότητας, η ροή τῶν πληροφο- 
ριών δίνεται «μόνο» µια φορά το δευτερόλεπτο. 
Σήµερα τα ατρακτίδια Αἱ5 μπορούν να εξομοιώ- 
σουν ἑνα µεγάλο αριθµό ὁπλων, απὀ το πυροβὀ- 
λο Μ-61 ΝΨυίοαµ και τους κατευθυνόμενους µε 
υπέρυθρες ακτίνες πυραύλους αέρος-αέρος 
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Προσωπικό της εταιρίας |.οἵαἱ προσαρμόζει 
το ατρακτίδιο ΑΟΜΙ στο ακροπτερύγιο ενός 
«ΦίαΓήσΠί6ι». 


Τα εµθλήματα της 0959ΤΑ (αριστερά) και 
του ΑΜΝΤΙ. 


ΑΜΧ της Ί4ης Μοίρας/2 Πτέρυγας. 


ΑΙΜ-46, ΑΙΜ-9 και ΜαΦιο, έως τους κατευθυνό- 
µενους απὀ ραντάρ πυραύλους ΑΙΜ-4Ε, ΑΙΜ-Τ 
και ΑΙΜ-Ρ4. Το σύστηµα ενέχει ένα μικρό µειονέ- 
κτηµα για τους Ιταλούς πιλότους, αφού πρέπει 
να εκπαιδεύονται µε πυραύλους ΑΙΜ-ΤΕ, ενώ 
σταξ-1045/Α9Α χρησιμοποιούν τους πιο προηγ- 
µένους Απριάθ 1Α. 

Το σενάριο µάχης παρακολουθείται σε οριζόντο 
ἠκάθετο επίπεδο στις οθόνες µε διαφορετικές 
μεγεθύνσεις. Το κάθε αεροπλάνο παρουσιάζεται 
σαν ἑνα περίγραμμα διαφορετικού χρώματος. 
Απεικονίζονται επίσης οι εκτοξεύσεις και η 
πορεία των πυραύλων, καθώς καιτα αποτελέ- 
σµατα, που υπολογίζονται ως «κατάρριψη» ή 
«αποτυχία». 

Το πιο ενδιαφέρον µέρος του συστήµατος είναι 
η δυνατότητα εγγραφής, και «αποσαφήνισης» 
διαφορετικὠν αποστολών που εκτελούν οι πιλό- 
τοι. Είναι έτσι δυνατό να αναλυθείη αποτελε- 
σµατικότητα κάθε τακτικής και να επιδειχθούν 
τα λάθη που κάνουν οἱ πιλότοι απὀ την ανα- 
παυτική καρέκλα µέσα στην κλιματιζόµενη 
αἴθουσα επιχειρήσεων και όχι, στην καλύτερη 
περίπτωση, ενώ... τους περισυλλέγουν απὀ τη 
Μεσόγειο θάλασσα. 

Εχουν παρατηρηθεί µεγάλες βελτιώσεις στις 


επιδόσεις των πιλότων µε τη χρήση του συστή- 
µατος ΑΟΜΙ. Παρόλα αυτά όµως, υπάρχει σήµε- 
ρα η ανάγκη βελτίωσης ή αντικατάστασης σε 
πλαίσια ανάλογα µε αυτά που σημειώθηκαν στα 
αντίστοιχα συστήµατα της Ι)9ΑΕ.ἠ του 
Αμερικανικού Ναυτικού (ΤΑΟΤΟΘ): Το πεδίο ελέγ- 
χου του ΑΟΜΙ, στην πραγματικότητα είναι μικρό 
ὡστε να εκπαιδεύσει τους πιλότοὺς για μάχες 
πέρα απὀ τον ορίζοντα (ΒΝΒ). Τα σὴμερινά 
ραντάρ εντοπίζουν το στὀχο τους Πριν ακόµη 
εἰσἐλθει στο χώρο του πεδίου βολἠξ! 

Ακόμα, μπορούν να προστεθούν νέες εξομοιώ- 
σεις, όπως αυτή της χρήσης όπλων καταστολής 
αεράµυνας ή να συμπεριληφθούν περιβάλπἈντα 
ΑΟΜ-ΕΟΟΜ. Επίσης, σε ἀλλα συστήµατα οταν 
υπάρχει η λειτουργία υψηλής ὁραστηριότητας 
(αερομαχιών), μπορούν να παρακολουθήσουν 
µέχρι και 26 εμπλεκόµενα αεροσκάφη, ενώ 
όπως προαναφέραμε µε το υπάρχον ΑΟΜΙ περί- 
που οκτώ µε δέκα. 

Ωστόσο, ακόµα και µε τα τωρινά στοιχεία, η 
βάση του Ὀθοίπιοπιαππυ, αντιπροσωπεύει ένα 
πολύτιμο στοιχεἰο του ΝΑΤΟ και ελπίζουμε πως 
ακόµα και χωρίς την παρουσία των Αμερικανών, 
οι υπόλοιπες χώρες θα συνεχίζουν να τη διατη- 
ρούν λειτουργική. 


} 
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ΤΥΠΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


το ΑΦΑΒΗ ΑΙ 
Αλ ἡληκοι ομΓΟΥ 
σε θηΕΚΔΟΣΗ 

ΓΡΑΝΝΕΝΟ ΑΠΟΙΟΝ κΩσῖ ΑΚΑΒΡΑΘΑ. 


το τΕεΦΥΣ 
κο. ΡΩΣ. 


1. οὕσιπορὸ μέν 


το ο.” ΜΜ, σα 
ον ο « «“-, 


ἐκ οἳ 


ΠΕΤΩΝΤβΙ Νε Τθ 
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ΝΕΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 
ΠΑ ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Ο συνερδάτης του Ανἰαῖίοη /ΘΘΚ ἂ 6ραςθ Τθςηποίοᾳγ Βανί! Μ, ΝοιΤη, πιλότος 
µε σηµαντικἠ εµπειρἰα, εἰχε την ευκαιρἰα πριν λίδους µήνες να πετάξει µε το νἐο 
προωθημένο εκπαιδευτικὀ του Αμερικανικού Ναυτικού, το Τ-45 που εισἐρχεται 
σταδιακἀ σε υπηρεσία, Δεδομένου ὁτιτο αεροπλάνο αυτό αντικαθιστά το ὄνι- 
στὸ µας Τ-2, αλλά και εισάδει μιά νέα φιλοσοφία στην εκπαϊδευση, αντικαθιστὠ- 
ντας ἑνα σύστηµα που σε μεδόἆλο βαθμό χρησιµοποιείται και απὀ άλλες χώρες 
του ΝΑΤΟ, παρουσιάζουμε τις ενδιαφέρουσες εντυπώσεις απὀ την πτήση του, 


ο Μακντόνελ Ντάγκλας/βΑε Τ-45 
υπόσχεται να εκπληρώσει πλήρως 
τις επιθυµἰες του Αμερικανικού 
Ναυτικού για βελτιωμένη επιχει- 
ρησιακή εκπαίδευση, πολύ µεγα- 
λύτερες δυνατότητες και σηµαντικά χαμηλό- 
τερο κόστος απὀ το αεροπλάνο που σήµερα 
χρησιµοποιείται στο ρόλο του προωθηµένου 
εκπαιδευτικού. 
Το Γκόσχοκ (4ο5Π8Ν/Κ), µια ναυτική έκδοση 
του γνωστού εκπαιδευτικού της Μπρίτις 
Αιροσπέις, µπήκε πρόσφατα σε υπηρεσία µε 
τη Μοίρα ΝΤ-21 και έδρα την αεροπορική βά- 
ση Κίνγκσβιλ στο Τέξας, Αν και υπάρχουν 
τουλάχιστον 12 αεροπλάνα ήδη διαθέσιµα, η 
εκπαίδευση των πιλότων δε θα ξεκινήσει πα- 
ράτον επόμενο χρόνο. Είχαμε την ευκαιρία 
να περάσουμε αρκετές ηµέρες το περασµέ- 
νο καλοκαίριµε την εκπαιδευτική µονάδα, να 
αξιολογήσουµε το νέο εκπαιδευτικό πρὀ- 
γραµµα που πρόκειται να εφαρμοστεί σύντο- 
μα και να πετάξουμε µε ένα απὀ τα Τ-4Ρ. Το 
νέο εκπαιδευτικό δόγμα του Αμερικανικού 
Ναυτικού που βρισκόταν υπό µελέτη για µια 
περίπου δεκαετία, υπαγορεύει την απόδοση 
της ἰδιας σημασίας στην εκπαίδευση εδά- 
φους µε αυτή στον αέρα. Μαζί µε εξοµοιω- 
τὲς κατασκευής Χιούζ και άλλα εκπαιδευτικά 
βοηθήματα, το Τ-45 κλείνει την εκπαιδευτική 
εξίσωση. Το αεροπλάνο προορίζεται να αντι- 
καταστήσει τόσο το γνωστό µας Τ-2 Μπάκαι 
όσο και τα ΤΑ-4ν, που χρησιμοποιούνται επί- 
σης, στον προωθηµένο εκπαιδευτικό ρόλο. 
Το κόστος χρήσης του αεροσκάφους υπολο- 
γίζεται ότι θα είναι περίπου το ένα έκτο 
αυτού του ΤΑ-4ν και περίπου το ἑνα τρίτο 
του Τ-2. Την ἴδια στιγµή, η επιχειρησιακή ευ- 
ελιξία του Γκόσχοκ αναμένεται να μειώσει 
το χρὀνο που απαιτείται για προωθηµένη εκ- 
παίδευση κατά 1529. 
Μας δόθηκε η ευκαιρία να εκτιμήσουμε την 


[542 402ΠΛΝΙ 
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επιχειρησιακή ευελιξία του Τ-45 κατά τη 
διάρκεια της πτήσης µας µε το αεροσκάφος 
στην νΤ-ο1. Καταλάβαμε την πἰσω θέση, δε- 
δοµένης της προηγούμενης εμπειρίας µας 
στον τύπο, ώστε να έχουμε την ευκαιρία να 
παρακολουθήσουμε την πτήση µε τα µάτια 
ενός εκπαιδευτού. 

Το πρώτο µέρος της πτήσης θα περιελάµβα- 
νε µια αποστολή εκπαίδευσης µε βολές 
πυροβόλων εναντίον εναερίων στόχων για 
τέσσερα συνολικἁ αεροσκάφη εναντίον ανε- 
μουρίου (που για την περίπτωση ρυμουλκού- 
σε επίσης ένα Τ-45). Θα πρἑπειβέβαια να ση- 
μειωθεί ότι οἱ προσβολές εἶναι εικονικές, 
αφού τα αεροπλάνα δεν έχουν ακόµη δεχτεί 
τα πυροβόλατους, Το δεύτερο µισό της πτή- 
σης µας θα ήταν αφιερωμένο στην αξιολόγη- 
ση των πτητικών χαρακτηριστικών του αερο- 
σκάφους. 

Πιλότος για την πτήσης µας ϐθαᾳ ήταν ο 
Σµηναγὀς του Σώματος των Πεζοναυτών 
Μπλέιζ Χάρτινγκ που πετούσε παλαιότερα 
µε Ε/Α-18 και είναι σήµερα εκπαιδευτής στη 
Μοίρα. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι, πριν την 
απογείωσή µας, προηγήθηκε εκτεταμένη 
ενηµέρωση τὀσο για τις δυνατότητες του 
αεροπλάνου ὁσο και για τις απαιτήσεις και 
τους στόχους της διπλής αποστολής, 
Επίσης, θα πρέπει να αναφέρουμε ὅτι την 
υποστήριξη των αεροσκαφών παρέχει αυτή 
τη στιγµή η κατασκευάστρια εταιρία 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας που θα παραδώσει 
σύντομα τη σκυτάλη στο προσωπικό του 
Ναυτικού. 

Λίγο πριν την απογεἰωσή µας το αεροσκά- 
φος ζύγιζε 9790 κιλά, η θερµοκρασία έφτα- 
νετους 38” 6 καιτο αεροπλάνο έφερε τη µέ- 
γιστη ποσότητα καυσίμων που µπορεί να µε- 
ταφέρει εσωτερικά, δηλαδή 1320 κιλά. 
Πρόθεση του Ναυτικού είναι η τοποθέτηση 
µιας επιπλέον εσωτερικής δεξαμενής (γύρω 


απὀ την εισαγωγή του κινητήρα στο κέντρο 
της ατράκτου) που θα χωρά 65 επιπλέον γα- 
λόνια καιθα επιτρέπουν στο αεροπλάνο να 
τροχοδροµεί, να απογειώνεται και να φτάνει 
σε «ικανό» υψόμετρο και 250 κόμβους, δια- 
τηρώντας έτσι το πλήρες φορτίο καυσίμων 
για την κυρίως αποστολή. Δεμένοι στο κάθι- 
σµα, κἀτω απὀ τον καυτό ήλιο, µπορέσαµε 
να χρησιμοποιήσουμε τον κλιματισμὀ, μόλις 
ο πιλότος µας εκκίνησε τον κινητήρα Ρολς 
Ρόις, Η ροή καυσίμου του Αντούρ ΜΚ. 871 
στο «ρελαντί» ήταν περίπου 270 κιλά ανά 
ώρα. Λίγο πριν αρχίσουμε την τροχοδρόµη- 
ση, ο αρχηγός του σχηματισμού των τεσσά- 
ρων αεροσκαφών Ντιμµπουά ειδοποίησε ότι 
θα καθυστερούσε, επειδή είχε µια προειδο- 
ποιητική ένδειξη πίεσης του καυσίμου. 
Τελικά, αποδείχθηκε ότι η βλάβη ήταν στον 
αισθητήρα. Το όλο πάντως περιστατικὀ χα- 
ρακτηρίστηκε σπάνιο απὀ το προσωπικό της 
βάσης για το στόλο των Τ-485. Καιγια να µας 
αποδείξει την επιχειρησιακἠ απλότητα του 
αεροπλάνου ο Σµήναρχος Ντιμπουά µπήκε 
αµέσως σε ένα ἀλλο Τ-45 και τροχοδρόµησε 
τελικά µε μόλις 8 λεπτά καθυστέρηση. 

Στη διάρκεια της τροχοδρόµησης προς τον 
κυρίως διάδρομο είχα την ευκαιρία να πάρω 
τον έλεγχο του αεροσκάφους και να δοκιμά- 
σω την περιστροφή του ριναίου τροχού και 
τα φρένα. Το Τ-45 ἐχει ψηφιακό έλεγχο στο 
ριναίο σκέλος µε µεγάλη απόκριση σε κλει- 
στούς ελιγμούς και μικρότερη για όλες τις 
άλλες περιπτώσεις. Χρειάστηκε κάποιος 
χρόνος για να συνηθίσω και στην αρχή εἰχα 
την τάση να στρίβω το αεροπλάνο περισσό- 
τερο από ὀτιέπρεπε. Αργότερα όμως, οἱ χει- 
ρισµοί έγιναν πιο προοδευτικο(. 

Η σειρά µας για απογείωση µε το ΝΟ5 αερο- 
πλάνο ήλθε τελικά και ο Χάρτινγκ ακολούθη- 
σε το προηγούμενο αεροπλάνο στο διάδρο- 
μο. Εγώ ανέλαβα τον έλεγχο αµέσως μόλις 
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ανέβηκαν τα φλαπ και ανασύρθηκε το σύστημα 
προσγείωσης, ενώ το αεροπλάνο επιτάχυνε προς 
το στόχο των 250 κόμβων, Η απόκριση του κινητήρα 
Αντούρ ήταν ομαλή και καθ᾽ όλα αναμενόμενη και 
µου επέτρεπε να πραγµατοποιήσω µια... προσεκτι- 
κἡ προσέγγιση παίρνοντας τη θέση µας στο σχηµα- 
τισµὀ. Καθώς πετούσαµε. στο αριστερὀ φτερό του 
αεροπλάνου που προηγείτο, μπορούσα εὐκολα να 
διατηρήσω τον κλειστό σχηματισμό µε ελάχιστες 
κινήσεις στο στικ καιτη μανέτα ισχύος. Το Γκόσχοκ 
διατηρεί τα καλά πτητικά χαρακτηριστικά του Χοκ 
με ορισμένες μάλιστα βελτιώσεις. Η αναδίπλωση 
των πλευρικά τοποθετηµένων αερόφρενων, επἐφε- 
ρε µια σταδιακή µείωση της ταχύτητας ακριβώς 
στους 250 κόμβους, χωρίς να απαιτηθούν άλλες 
διορθώσεις. Ο πιλότος µας επρὀκειτο να εκτελέσει 
την πρώτη εικονική βολή και εγὠ επρὀκειτο να ακο- 
λουθήσω αργότερα. Οι αναμνήσεις που µου ήλθαν 
στο νου ήταν αρκετές͵ αλλά μακρινές, γιατί ως 
πρώην πιλότος του Ναυτικού µε εμπειρία κυρίως 
στα αεροπλάνα κρούσης Α-ά εἰχα να εκτελέσω βο- 
λές κατά εναερίων στόχων πολλά χρὀνια.Στη διάρ- 
κεἰα της πρώτης διαδρομής πρὠτα παράλληλα και 
µετά πίσω απὀ το Τ-45 που ρυμουλκούσε το ανε- 
μούριο, είχα την ευκαιρία να δώσω λίγη περισσότε- 
ρη προσοχή στο πιλοτήριο, Τα αναλογικά ὀργανα 
τον πίνακα οργάνων είναι λειτουργικά, αλλά τ 
περισσότερα θυμίζουν ακριβώς την εποχή των Α-4 
που ανέφερα παραπάνω. Το βασικό Χοκ πρωτοπέ- 
ταξε το 1974 και οι παραδόσεις στην ΒΑΕ ξεκίνη- 
σαν το 1376. Το Αμερικανικό Ναυτικό είχε αρχικά 
προσδιορίσει την τοποθέτηση ενός πίνακα οργά- 
νων µε ψηφιακά ὀργανα και οθόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών, αλλά αυτό ἦταν ένα απὀ τα πρὠτα χαρα- 
κτηριστικά που «έχασε» το αεροπλάνο, όταν ἀρχι- 
σαν οι οἰκονομικές περικοπὲς στο πρόγραµµα στις 
αρχές της δεκαετίας του 1980. 
Πρόσφατα ὁμως, το Ναυτικό καιη ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας ξεκίνησαν ένα πρόγραµµα για τον εκ- 
συγχρονισμό του κὀκπιτ που θα περιλαμβάνει δύο 
µεγάλες οθόνες πολλαπλών λειτουργιών, Το 
«πρωτότυπο» του προγράµµατος θα είναι το αερο- 
σκάφος παραγωγής ΝΟ37 µε τοποθέτηση απὀ το 
αεροπλάνο ΝΟ74 και μετά. Αν τελικά το προγραµµα 
εγκριθεί, θα υπάρξει και αναδρομική τοποθέτηση 
και στα υπόλοιπα αεροπλάνα. 
Ο πιλότος µας εκτέλεσε τις τρεις πρώτες εικονικές 
προσβολές προσβάλλοντας το στόχο απὀ θέση 
3.000 πὀδια υψηλότερα και πίσω του, πριν εκτελέ- 
σειτον ελιγμό που θα του επέτρεπε να παρακο- 
λουθήσει το ανεμούριο. Είχα την ευκαιρία να εκτε- 
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τυνέχεια και βρήκα το 
ρὀ. Ο ρυθμός περιστρο- 


) στο διαμή (κ ήταν γρήγορος 

ορία του Α-4) και ο ρυθμός μεταβολής 

στον ορνα της πρόνευσης (ρίίοῃ ταίθ) ακόµη µεγα- 
λύτερος, στην κατ ἰτηγορί ατουξ-16 ος Ετο οποίο εἷ- 
χα την ευκαιρία να πετάξω πρόσφατα. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι, όταν το ὰ ικό εἶχε αποδεχτεί τα 
πρωτότυπα του Τ-45, εἰχο χαρακτηρίσει τη σταθε- 


ρότητα του αεροπλάν σὺ σαν ανεπαρκή σε όλους 
τους άξονες. Το πρόβλημα δι ο νοβάὼς µε την το- 
πο Ἰοβέτ τηση ενός πτερυγ σω-κάτ μέρος της 
υράς. Στη διάρκεια πάντως ης τήσης, δε διαπι 
σ στώσαμε προβλήµατα σταθερότητας και μπορούμε 
να συμπεράνουµε ότι το πρόβλημα έχει πράγ- 
μα) λυθεί.Στη συνέχεια εἶχα την ευκαιρία να εκτε- 
λέσω δυο εικονικές προσβολές µε ρουκέτες ενα- 
ντίον επίγειων στόχων. Το Τ-45 φαινόταν να µπορεί 
α παρακολουθήσει εύκολα το σσ ο βολής κατά 
τη διάρκεια του ελιγμού, ξεκιν από τα 8.000 
πὀδια και «αφήνοντας τελικά ὧν ρουκέτες στα 
3.000 πόδια µε γωνία βύθισης 45 μοίρες. 
Η ορατότητα απὀ το πίσω κάθισμα εἶναι πολύ καλή. 
Ηταν δυνατόν να παρακολουθούμε ανά πάσα στιγ- 


ιου στο 


µή τα υπόλοιπα τρία Τ-46 χωρίς Ιδιαίτερη δυσκολία 
Η ορατοτητ ακαιπρος τα µπρος, πανω απο το 
προς κάθισµα (ἑνα πρόβλημα για τα διθέσια -εν 


ρά- αεροπλάνα) είναι επίσης, πολύ καλή 
0 σηµείο αυτό αφήσαμε το σχηματισμό Βρι- 
σκόμαστ αν στα 39.000 πόδια καιη ροή καυσίμων 
ήταν να λωςς λά την ώρα και η ταχύτητά µας 
έφτανε τα 0/74 ΜΑΧ ηχο τικά το ΤΑ-ό4ν) στο ίδιο 
υψόμετρο µε . φρά υψηλότερη ταχύτητα θα έκαι- 
γε σχεδόν 1270 κιλά ανά ώρα που κάνει εμφανή τη 
διαφορά ανάμεσα στο κὀστος χρήσης των δύο αε- 
ροσκαφών.Ο κινητήρας µας γρήγορα επιτάχυνε το 
Τ-45 απὀ τους 200 στους 350 κόμβους, καθώς ετοι- 
πα δεν γιαµ ὐς ελιγμούς και ακροβατικἀ. 
ναφορικά µε το βασικό Χοκ, η ναυτική έκδοση, το 
-45 εἶναι περίπου 450 κιλά ο τέρα. αλλά 
(ρόνως και ο κινητήρας που απέδιδε 24541 κιλ 
400, αποδίδει τώρα 2850 κιλά στον 


ώς 


14 500 ποδὠν µετάκινησα τη µανέτα στη 
ισχύος (146), ὥστε το αεροπλάνο 
1 στήριξης. 0 ρυθμός επιβρά- 
υ 1 κόμβος ανά κ οκζιῤ ών 
»ΙΙ0Κ5ΠΚΕΓ) ήρθε στους 11 
κόμβοι: ως με γωνία π Ίροσβο λής 21,9 μοίρες. Το 
4δεισήλθε στησ εἰα σε απὠλεια στ ἠριξης µε 
ταχύτητα 110 κόμβο "ο και γωνία 25 μοιρών. Το αρι- 


Β-Β αναθάθµιση στο πιλοτήριο είναι εμφανής στις δύο 
αυτές φωτογραφίες όπου διακρίνετα! Το ΤΙ υπάρχει σήμε- 
ρα και ο νέος πίνακας οργάνων µε τις δύο οθόνες πολλα- 
πλών λειτουργειών, 


στερὀ φτερό «έπεσε» ελαφρά στους 108 κόμβους, 
αλλά τα πηδάλια κλίσης παρέμειναν αποτελεσµατι- 
κά σε όλη τη διάρκεια της απώλειας στήριξης και 
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ΗΕ Ε την εισαγωγή του αεροσκάφους σε υπηρεσία η 
πρώτη Μοίρα που άρχισε την παραλαθή αεροσκαφών εἶναι 
η ΝΤ 21 µε έδρα το ΚίνΥΚΘΙλ του Τέξας, 


στην ἐξοδο από αυτή, Επαναλάβαμε τη διαδικασία 
µε τα φλαπ κατεβασµένα καιτο σύστηµα προσγείω- 
σης εκτεταμένο. Η προειδοποίηση ἠλθε τώρα σε 
χαμηλότερη ταχύτητα, περίπου στους 107 κόμβους 
καιµμε γωνία προσβολής 21,9 μοίρες. Η απώλεια 
στήριξης ἠλθε τώρα μαζίµε µια απότομη πτώση του 
αριστερού φτερού στις 30 περίπου µοίρες γωνία 
προσβολής και µε ταχύτητα 93 κόμβων. Η απώλεια 
όμως ύψους πριν την έξοδο περιορίστηκε σε 400 
περἰπου πόδια. Η έκταση των σλατ (πτερυγίων κα- 
µπυλότητας του χεἰλους προσβολής) έφερε την 
απώλεια στήριξης µε ταχύτητα 10 κόμβων υιμηλό- 
τερα. Η τοποθέτηση των τελευταίων στο αεροπλά- 
νο υπήρξε απαίτηση του Ναυτικού που παραδέχε- 
ται όμως σήµερα ότι Ίσως, δεν ἠταν απαραίτητη η 
μετατροπή, αν και έδωσαν στο αεροπλάνο περισ- 
σὀτερο προβλέψιµα χαρακτηριστικἀ στο σηµείο 
αυτό και μείωσαν επιπλέον την ταχύτητα προσέγγ|- 
σης µε πλήρες φορτίο στους 125 κόμβους. 

Το Τ-45 δεν εισέρχεται εύκολα σε περιδίνηση, αν 
καικἀτιτέτοιο µπορεί να γίνει µε την κατάλληλη τε- 
χνική, αν κριθεί απαραίτητο για το Ναυτικό να 
συμπεριλάβει αυτού του είδους την εκπαίδευση 
στο πρόγραµµα των νέων χειριστών µε το συγκε- 
κριµένο αεροπλάνο. Σήµερα χρησιµοποιείται ακόµη 
το Τ-2 για το εἰδος αυτό της εκπαίδευσης. Πάντως, 
µε εξαίρεση το Ε-]4 τα αεροσκάφη του Ναυτικού 
καιτων Πεζοναυτών δεν τείνουν να εισέρχονται σε 
περιδίνηση, όπως οι παλαιότεροι τύπου και έτσι 
τροποποιείται κατάλληλα και το πρόγραµµα εκπαί- 
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μα) ασ ά 
- ια, ο 


ΠΕΤΩΝΤβ: ΜΕ Τ0 Τ-45 αθΞΠΑΝΚ 


δευσης. 
Πετάξαµε τώρα προς το αεροδρόμιο στο Κίνγκσβιλ 
για µερικές δοκιμαστικές προσεγγίσεις και προ- 
σγειώσεις. Με τη χρήση των αεροφρέἑνων µειώσα- 
µε την ταχύτητα για την ασφαλή έκταση των φλαπ 
καιτου συστήματος προσγείωσης. Τα αερὀφρενα 
χρησιμοποιούνται για να διατηρηθεί η ισχύς του κι- 
νητήρα σε υψηλά επίπεδα, ώστε να υπάρχει η δυνα- 
τότητα άµεσης απόκρισης εάν αυτό χρειαστεἰ. Τα 
αερόφρενα υπήρξαν µια άλλη τροποποίηση που 
υπέστη το Τ-45 σε σχέση µε το Χοκ, αφού µεταφέρ- 
θηκαν απὀ την κοιλιά στα πλάγια του πίσω μέρους 
της ατράκτου. Το Ναυτικό και η ΜακνΝτόνελ Ντά- 
γκλας υποστηρίζει ότι ἐτσι αυξήθηκε η αποτελε- 
σματικότητά τους. Τα αερόφρενα είναι συνδεµένα 
µε τα πτερύγια ὐψους-βάθους. Έτσι, οἱ απαιτήσεις 
διορθώσεων µε το τελευταίο εἶναι ελάχιστες,όταν 
τα αερόφρενα εκτείνονται ἡ συμπτύσσονται. Κάτω 
απὀ τους 217 κόμβους τα αερόφρενα εἶναι συνδε- 
μένα και µε το πηδάλιο διεύθυνσης, 

Πραγµατοποίησατρεις συνολικά προσεγγίσεις 
στους 120 κόμβους ακολουθώντας την τεχνική που 
χρησιµοποιείται στα αεροπλανοφόρα και µε εξαίρε- 
ση την πρώτη, οἱ άλλες υπήρξαν επιτυχημένες πα- 


”-. “τς 
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ρόλο που δεν έχω συνηθίσει να εκτελώ κάτι τἐτοιο 
απὀ το πίσω κάθισµα διθέσιου αεροσκάφους, κάτι 
που δείχνει την ευκολία προσαρμογής στο Τ-45.Το 
αεροπλάνο ήταν εξαιρετικά σταθερό στη διάρκεια 
των προσεγγίσεων δίνοντας στον πιλότο την αἰ- 
σθηση ενός πολύ μεγαλύτερου αεροσκάφους, 
«Πιάσαµε δύο φορές το διάδρομο στη συνέχεια 
(ἰουςἩ απά 4ο) καιη αίσθηση που δημιουργήθηκε, 
ἦταν η απουσία υστέρησης στην απὀκριση του κινη- 
τήρα, όταν μετακινούσα τη μανέτα ισχύος στη θέση 
πλήρους απόδοσης. Παρόλα αυτά το Ναυτικό αντι- 
καθιστά το σύστηµα ελέγχου του κινητήρα κατα- 
σκευής Λούκας, ακριβώς επειδή στο παρελθόν είχε 
παρατηρηθεί αυτό το πρόβλημα.» 

Στο σηµείο αυτό είχαμε συμπληρώσει συνολικὀ 
χρὀνο πτήσης 1,3 ωρών και η μέχρι στιγμής κατανά- 
λωση καυσίμου ανήλθε σε 1135 κιλά, έχοντας αφή- 
σειστις δεξαμενές µας 181 μόλις κιλά, όλα για πτή- 
ση που πραγματοποιήθηκε σχεδὀν εξ ολοκλήρου 
κάτω από τα 20.000 πόδια, συμπεριλαμβανομένων 
και 14 εναερίων προσβολών, ακροβατικών και 
τριών προσεγγίσεων. 

Συμπερασματικά και µε βάση την εμπειρία απὀ πολ- 
λά άλλα εκπαιδευτικά δεν μπορούμε παρά να επαι- 
νέσουµε τις αρετὲς του Τ-45 σαν εκπαιδευτικού. 
Ειναι ένα εύκολο αεροπλάνο στην πτήση, αλλά ὄχι 
τόσο εὐκολο, ώστε ο μαθητευόμενος πιλότος νααι- 
σθανθεί υπερβολικά «άνετος». Είναι επίσης, ένα 
αεροπλάνο που συγχωρεί σε τέτοιο σηµείο, ώστε 
ἑνας πιλότος, για να αντιμετωπίσει πραγματικά 
προβλήµατα θα πρέπει να προσπαθήσει πολύ. Η κα- 
τασκευάστρια εταιρία ΒΑ6 τονίζει την απλότητα 
της σχεδίασης που έχει επίσης μεταφερθεί και στο 
Τ-459. Το αεροπλάνο ἐχει επίσης πολύ καλό δείκτη 
ατυχημάτων. 


Μετά την πτήση µας ο υποσμηναγός Τιµ Σμιθ, αξιω- 
µατικός, υπεύθυνος καταστρώµατος-προσνηώσε- 
ων µας μίλησε για τη δυνατότητα που παρέχει 
στους μαθητευόμενους το Τ-45 να συμπληρώσουν 
την απαιτούμενη εκπαίδευση για αεροπλανοφόρα. 
Σε αντίθεση µε τα ΤΑ-49 που προὐποθέτουν μικρό 
βάρος, ἁρα και µικρή ποσότητα καυσίμων για την 
προσνήωση, το «Γκόσχοκ» επιτρέπει προσγειώσεις 
σε µεγάλο φάσμα βαρών, ενώ είναι δυνατόν να 
απογειωθεἰ αµέσως μετά χρησιμοποιώντας τον κα- 
ταπέλτη. Έτσι, απλοποιούνται σηµαντικά οι διαδι- 
κασίες. Σήµερα οι υποψήφιοι πιλότοι του Ναυτικού 
εκτελούν τέσσερις προσνηώσεις (µε ανασχετικό 
συρματόσχοινο) χρησιμοποιώντας Τ-0, και ἑξι χρη- 
σιμοποιώντας ΤΑ-Δ.. Το Τ-45 6α επιτρέψει την ολο- 
κλήρωσητου προγράµµατος χωρίς αλλαγή. Επίσης, 
το αεροπλάνο έχει κατάλληλο σύστηµα πρόσδεσης 
µε τον καταπέλτη και δεν απαιτεί το συρματόσχοι- 
νο που χρησιμοποιείτο ΤΑ-49. 


Το ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας/ΒΑε Τ-45 Γκόσχοκ 
προήλθε απὀ το βρετανικής κατασκευἠς εκπαι- 
δευτικό Χοκ. Ο σχετικός διαγωνισμός (ΝΤΧ) πραγ- 
µατοποιήθηκε στις αρχές της δεκαετίας του 1980, 
περίοδο που υπήρ- 
χαν αρκετά αερο- 
πλάνα ικανά να κα- 
λύψουν τις ανά- 
γκες του Ναυτι- 
κού. Ανάμεσάτους 
τοιταλικὀ ΜΒ-Φ39, 
το γαλλο-γερµανι- 
κὀ «Ἀλφατζετ», 
ενώ η Μπίτσ- 
κραφτ/ Γκράμαν 
συνασπίστηκαν 
στην παρουσίαση 
µιας νέας σχεδία- 
σης, ενώ η Μακ- 
Ντόνελ Ντάγκλας 
συνεργάστηκε µε την ΒΑΘ. Η μεταμόρφωση του 
Χοκ σε αεροσκάφος κατάλληλο για επιχειρήσεις 
απὀ αεροπλανοφόρα δεν ήταν εὐκολη δουλειά και 
απαίτησε περισσότερο χρὀνο απὀ ότι αρχικά υπο- 
λογιζόταν. Είχαν όµως περάσει σχεδὀν 18 χρόνια 
απὀ τη στιγµή που είχε ήδη επισημανθεί η ανάγκη 
την αντικατάστασης του Τ-2 καιτου ΤΑ-4.. Το 
συμβόλαιο παραγωγής υπογράφτηκε το 1981. Το 
συνολικό πρόγραµµα προέβλεπε την αγορά 307 αε- 
ροσκαφών, 56, χωρίς τη δυνατότητα προσνήωσης 
σε αεροπλανοφόρο και 251 µε τη δυνατότητα αυτή 
ενσωματωμένη. Το πρόβλημα όμως έπεσε σε Οἰκο- 
νομικά προβλήµατα το 1983 καιτην εποχή εκείνη το 
Κογκρέσο απαίτησε για τη συνέχιση του προγρἀμ- 
µατος την αγορά αεροσκαφών µε δυνατότητα επι- 
χειρήσεων απὀ αεροπλανοφόρα.Στα χρὀνια που 
ακολούθησαν υπήρξαν διάφορες αξιολογήσεις του 
αεροσκάφους και επεμβάσεις για τη βελτίωση χα- 
ρακτηριστικών ή την αντιμετώπιση προβλημάτων, 
µε αποτέλεσµα τη σηµαντική καθυστέρηση του 
προγράµµατος. Σήµερα το Ναυτικό ελπίζει να αγο- 
ράσει 268 Τ-45 µε βάση την ανάγκη εκπαίδευσης 
590 νέων σπουδαστών κάθε χρόνο. Εάν όμως οι 
ανάγκες σε πιλότους μειωθούν (κάποιες φήμες 
αναφέρουν τη µείωση στους 300 χειριστὲς προς το 
τέλος της δεκαετίας) θα υπάρξουν ανάλογες µειώ- 
σεις και στον αριθµό των Τ-45 που θα αγοραστούν. 


Αναδημοσιεύεται µετά απὀ άδεια της Μο ΓΑΝ-ΗΙΗ, 
1221 Ανα οί (8 Απιθιίσας, ΝΥ ΝΥ 10020. 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΕΚ 


8. ΘΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ οΟσΥ 
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ΡΙΕΙΚΗ ΑΝΑΝΕ ΩΣ Η 


ΕΙΚΣΥΙ ΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΩΝ 


ή] 


ἔτα πλαίσια της αναθάθµισης του στόλου της, η Ελληνική Λεροπορία Στρατού έχει θέσει 
ήδη σε εξέλιξη το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των ελικοπτέρων της ΟΗΙΝΟΟΚ 0Η476 στη 
γέᾳ ἔκδοση Ὀ, Στόχος η απόκτηση ενός σύγχρονου επιχειρησιακά ελικοπτέρου µέσης µετα. 
φορικής ικανότητας Το οποίο θα καλύψει τις ανάγκες για την επόµενη εικοσαετία, 


Του Θανάση Στάµου 


ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤΡΑΤΟΥ 
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Η απόφαση που ελήφθη 
το Δεκέμβριο του 1991 
για τον εκσυγχρονισμό 
των εννέα ΟΠΙΠΟΟΚ της 
Αεροπορίας Στρατού σίἰ- 
γουρα αποτελεί µια πο- 
λύ θετική εξέλιξη αν εξε- 
τάσουµε το όλο ζήτημα 
απὀ επιχειρησιακής 
πλευράς. Ωστόσο το 
συνολικό κόστος των 
190 εκατ. δολαρίων που 
υπολογίζεται ότιθα φθά- 
σει το όλο πρόγραµµα, 
κάθε άλλο παρά ευκατα- 
φρόνητο είναι και ίσως 
δικαιολογεί μέχρις ενός 
σημείου τις αντιδράσεις 
που σημειώθηκαν από 
διάφορους κύκλους. 


Στόχος αυτής της πα- 
ρουσίασης δεν είναι η 
αξιολόγηση της συµμφω- 
γίας και της όλης συναλ- 
λαγής µε την Βοείπᾳ 
γείγο| και την Ταχίοη 
ἱγοοπιίπαᾳ που θα εκ- 
συγχρονίσει τους κινη- 
τήρες, αλλά η παράθεση 
των τεχνικών και επιχει- 
ρησιακών χαρακτηριστι- 
κὠν της έκδοσης ΟΗ- 
47Ώ, ώστε τόσο αυτοί 
που υποστηρίζουν το 
πρόγραµµα όσο και 
αυτοί που το επικρίνουν 
να είναι σε θέση να 
έχουν µια πλήρη εικόνα 
για τις δυνατότητες του 
παραπάνω ελικοπτέρου. 


Η παρουσίαση αυτή 
τυγχάνει να συμπίπτει 
χρονικάµε την άφιξη του 
πρώτου εκσυγχρονισµέ- 
νου 6Η-470 στην Ελ- 
λάδα µετά την επίσημη 
παράδοση του ελικοπτέ- 
ρουστις Ηνωμένες ΠΟλι- 
τείες που πραγµατοποι- 
ήθηκε στις 15 Νοεµβ- 
ρίου, όπως είχαμε γρά- 
Ψει και στο προηγούµε- 
νο τεύχος. 

Αξίζει να υπενθυµίσουµε 
ότι αρχικά η χώρα µας 
είχε προμηθευτεί δέκα 
ελικόπτερα ΟΠΙΠΟΟΚ της 
έκδοσης Ο0Η-4760 απὀ 
την ιταλική εταιρία 
Ααιςία στις αρχές της 
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. υώ ᾱ - Απ 
δεκαετίας του 1980, η οποία κατα- 
σκεύαζε τα ελικόπτερα στην Ιταλία κα- 
τόπιν αδείας που της είχε παραχωρή- 
σειη Βερτόλ απὀ το 19668. 

Τα πέντε απὀ αυτά είχαν παραχωρηθεί 
αρχικά στην Πολεμική Αεροπορία, τα 
οποία όµως δεν κάλυπταν τις επιχει- 
ρησιακές της ανάγκες Και για το λόγο 
αυτό τα ελικόπτερα εντάχθηκαν στα- 
διακά στη δύναμη της Αεροπορίας 
Στρατού, η οποία και τα εκμεταλλεύε- 
ται µέχρι σήµερα. Το ένα απὀ αυτά κα- 
ταστράφηκε λόγω πυρκαγιάς και έτσι 
σήµερα η όλη δύναμη φθάνει τα εννέα 
ελικόπτερα. 


Β-Ε μεταφορική Ικανότητα των εκσυγχρονισµέων ελληνΙ- 
κών Σινούκ εἶναι 44-55 οπλίτες µε πλήρη εξοπλισμό. 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΕΚΔΟΣΗΣ 6Η-470 


Στα µέσα περίπου της δεκαετίας του 1970 η 
Μπόινγκ Βερτόλ, στα πλαίσια µιας συμφωνίας µε 
τον αμερικανικό στρατό, τροποποίησε τρία 
Σινούκ των εκδόσεων ΟΗ-47Α, Β ἃ Ο, εφαρμόζο- 
ντας διάφορες βελτιώσεις που είχαν εξελιχθεί 
για λογαριασμό ξένων χωρών και οι οποίες απέ- 
διδαν ιδιαίτερη έµφαση στη βελτίωση της αξιοπι- 
στίας, την ευκολία συντήρησης, στη µείωση των 
λειτουργικών δαπανών και του κόστους υποστή- 
ριξης κατά 20356. 


"πο 6Η-470 επιδεικνύει την ευελιξία των μεταφορικών 
του ικανοτήτων χρησιμοποιώντας το συνδυασμό των δυο 
από τα τρία άγκιστρα εξάρτησης φορτίου, 


Μέσα απὀ αυτή τη διαδικασία προέκυψε το στά- 
νταρ ΟΗ-47Ώ το οποίο διαφέρει από τα προγενέ- 
στερα μοντέλα στα εξής σηµεία: διαθέτει νέες 
πτέρυγες στα στροφεία απὀ ενισχυμένες ίνες 
γυαλιού µε µήκος χορδής 932 ἱντσες, 2 ίντσες µε- 
γαλύτερες απὀ τα προγενέστερα μεταλλικά πτε- 
ρύγια, ἐχουν εγκατασταθεί ισχυρότεροι κινητή- 
ρες Τ-59-ἱ -Τ12, αναβαθμισμένο σύστημα µετά- 
δοσης βαθμονομημµένο στους 7.500 ἰππους το 
οποίο µπορεί να λειτουργεί για 30 περίπου λεπτά 
χωρίς καθόλου λιπαντικό, επανασχεδιασµένο πι- 
λοτήριο µε καλύτερη εργονομία, βελτιωμένο 
ηλεκτρικό σύστηµα και νέο βαθµιδωτό υδραυλι- 
κό σύστηµα το οποίο περιορίζει σηµαντικά τις 
σωληνώσεις και τα σηµεία διαρροών, δυνατότη- 
τα εγκατάστασης διοπτρών νυχτερινής σκό- 
πευσης-παρατήρησης, προηγμένο σύστηµα 
ελέγχου της πτήσεως, σύγχρονα ηλεκτρονικά 
όργανα πτήσης, καθώς και µια βοηθητική πηγή 
ισχύος η οποία εξυπηρετεί τη λειτουργία των 
υδραυλικών και ηλεκτρικών συστηµάτων στο 
έδαφος. Με την πάροδο του χρόνου εφαρµόστη- 
καν ορισμένες ακόµα τροποποιήσεις οι οποίες 
αφορούσαν κυρίως την εγκατάσταση τριπλού 
συστήµατος εξωτερικής ανάρτησης φορτίων σε 
σύγκριση µε το σύστημα μονού σημείου του 6Η- 
470 καθώς και την υιοθέτηση ενός συστήµατος 
ανεφοδιασμού υπό πίεση, μονού σημείου, που 
παρέχει τη δυνατότητα για άμεσο ανεφοδιασμό 
σε καύσιμα µέσα σε χρονικό διάστηµα 3,5 λε- 
πτών. 

Το τροποποιημένο 0Η-47Α το οποίο παρουσιά- 
στηκε την άνοιξη του 1979 ήταν το πρώτο ελικό- 
πτερο της έκδοσης «Ώ» που πέταξε για πρώτη 
φορά. Μέχρι σήµερα ένας μεγάλος αριθµός των 
προγενέστερων εκδόσεων 0Η-47Α, Β ἃ 6 έχει 
μεταφερθεί στις εγκαταστάσεις της Μπόινγκ 
Βερτόλ όπου µετασκευάστηκαν στη νέα έκδοση 
0Η-478. Η όλη διαδικασία του προγράµµατος 
µετασκευής ξεκινά µε την αφαίρεση όλων των 
πρωτευόντων και δευτερευόντων συστηµάτων 
του ελικοπτέρου, διατηρώντας µόνο τη βασική 
δοµή της ατράκτου, το σύστηµα προσγείωσης 
και τα καθίσματα. Στη συνέχεια ακολουθείη στα- 
διακή εγκατάσταση των νέων βελτιωµένων 
συστηµάτων και εξαρτημάτων. Για τις εργασίες 
βελτίωσης των κινητήρων την ευθύνη έχει η 
Τέξτρον Λαϊκόμινγκ η οποία εκτελεί όλες τις ερ- 
γασίες στις εγκαταστάσεις τῆς αποστέλλοντας 
τους κινητήρες ἐἑτοιμοὺς στη Βερτόλ για την τε- 
λική εγκατάσταση. Το κόστος για τον εκσυγχρο- 
γισµό των κινητήρων στα ελληνικά Σινούκ υπο- 
λογίζεται σε 25 εκατ. δολάρια. Εφόσον ολοκλη- 
ρωθούν οι μηχανικές βελτιώσεις τα ελικόπτερα 
βάφονται απὀ την αρχή Και αποστέλλονται στον 
προορισµότους. 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΧΛΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ.ΒΕΛΤΙΩΣΕΩΝ 


Αν καιη παρουσίαση αυτή έχει σαν κύριο στόχο 
την παράθεση των βελτιώσεων της νέας ἐκδο- 
σης 0Η-47Ώ, θεωρούμε χρήσιμο να αναφερθού- 
µε και σε κάποια γενικότερα χαρακτηριστικά του 
ελικοπτέρου 0Η-47, αποδίδοντας ιδιαίτερη ἐμ- 
φαση στα σηµεία που έχουν βελτιωθεί ὥστε η 
περ'γραφή να εἰναι πληρέστερη και πιο ολοκλη- 
ρωμένη. 

Το 0Η-47Ώ ὁπως καιη προηγούµενη έκδοση «Ο» 
είναι ένα δικινητήριο ελικόπτερο µε διπλά στρο- 
φεία, µέσης µεταφορικής ικανότητας, σχεδια- 
σµένο για τη µεταφορά φορτίων, οπλιτών και 
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οπλικών συστηµάτων σε συνθήκες ημέρας και 
νύχτας. Οι αποστολές που µπορεί να φέρει εις 
πέρας είναι οι εξής: µεταφορά οπλιτών και µι- 
κρώὠν οχημάτων, µεταφορά ασθενών, ειδικές επι- 
χειρήσεις, ρίψη αλεξιπτωτιστών, υποστήριξη 
δυνάµεων του πυροβολικού, αμφίβιες επιχειρή- 
σεις, λογιστική υποστήριξη, µεταφορά εφοδίων 
σε απομακρυσμένες περιοχές που έχουν πληγεί 
από θεοµηνίες ή σεισμούς, καθώς επίσης και διά- 
φορες άλλες αποστολές ανάλογα µε τις ανά- 
γκες που µπορεί να υπάρξουν. 

Η ἀτρακτός τους εἶναι «ημιαυτοφερόµενης» κα- 
τασκευής µε πρωτεύον υλικό το αλουμίνιο. 
Περιλαμβάνει το πιλοτήριο, το χώρο της καµπί- 
νας, το πίσω τµήµα της ατράκτου και τους πυλώ- 
νες υποστήριξης των στροφείων. Η καμπίνα του 
Σινούὺκ εἶναι σχεδόν τετράγωνης διατομής και 
σχεδιάστηκε για να μεταφέρει 44-55 οπλίτες µε 
πλήρη εξάρτηση. Στον τοµέα αυτό τα ελληνικά 
Σινούκ έχουν µια ιδιαιτερότητα καθώς έχει εγκα- 
τασταθεί µια επιπλέον σειρά καθισμάτων που 
«βλέπει» αντικρυστά τις δυο στάνταρ σειρές κα- 
θισµάτων που βρίσκονται στο αριστερό και δεξιό 
τµήµα της ατράκτου. 

Το κάτω τµήµα της ατράκτου είναι στεγανοποιη- 
µένο κατά τέτοιον τρόπο ώστε να αποτελεί έναν 
υδατοστεγή θάλαμο, που επιτρέπει αµφίβιες επι- 
χειρήσεις. Ειδικά στην περίπτωση των ελληνι- 
κὠν 6Η-470Ρ λόγω της αυξημένης επιφάνειας 
στο κάτω µέρος της ατράκτου, που προέκυψε 
απὀ την εγκατάσταση μεγαλύτερων δεξαμενών 
καυσίµου, η Μπόινγκ υποστηρίζει ότιη δυνατὀ- 
τητα προσθαλάσσωσης έχει αυξηθεί σηµαντικά 
ακόµα και όταν ο άνεµος έχει ένταση 28-33 κὀμ- 
βους. 

Στις περιπτώσεις που το ελικόπτερο επιχειρεί µε 
το μέγιστο βάρος απογείωσης, τοβάρος κάθε 
οπλίτη υπολογίζεται χονδρικά γύρω στις 2400 
(108 κιλά), ενώ το βάρος ενός καταδροµέα στις 
260 |0 (118 κιλά). Οιεπιδόσεις των ελληνικών 
Σινούκ υπολογίζονταιµε βάση τις 24010 για κάθε 
οπλίτη, ποσό που μεταφράζεται σε μεταφορική 
ικανότητα 44 οπλιτών, 

Στο σηµείο αυτό αξίζει να σημειωθεί ότι στη 
διάρκεια του πολέμου του Βιετνάμ ένα και µόνο 
Σινοὐκ κατάφερε να μεταφέρει 136 
Βιετναµέζους σε µια πτήση. 

Η θύρα εισόδου στο ελικόπτερο εἶναι εγκατεστη- 
µένη στο εμπρός δεξιό τµήµα της ατράκτου, ενώ 
στην πίσω πλευρά διαθέτει µια υδραυλικά ελεγ- 
χόµενη επικλινή ράµπα φόρτωσης η οποία στη 
διάρκεια της πτήσης µπορεί να παραμένει εξ 
ολοκλήρου, ή µερικώς ανοιχτή, ή ακόµα και να 
αφαιρείται εντελώς στις περιπτώσεις που απαι- 
τείται η µεταφορά φορτίων μεγάλου μήκους, ή η 
ελεύθερη πτώση διαφόρων φορτίων. 

Το σύστηµα προσγείωσης περιλαμβάνει τέσσε- 
ρα µη ανασυρόµενα σκέλη απὀ τα οποία τα δυο 
εμπρόσθια είναι σταθερά και διαθέτουν διάταξη 
διπλών τροχών το καθένα. Τα δε πίσω σκέλη δια- 
θέτουν απὀ έναν τροχό ο οποίος µπορεί να περι- 
στραφεί κατά 3605. Για την πέδηση στο έδαφος 
κάθε τροχός φέρει απὀ ένα δισκόφρενο. Ο πίσω 
δεξιός τροχός εἶναι ελεγχόμενης απὀκλισης µέ- 
σω ενὀς μοχλού που βρίσκεται στο πιλοτήριο. Η 
απόκλιση αυτή εἶναι ηλεκτρικά ελεγχόμενη µέ- 
σω υδραυλικών ενεργοποιητών. 

Το 6Η-47Η διαθέτει ένα βαθµιδωτό υδραυλικό 
σύστηµα το οποίο είναι αρκετά βελτιωμένο και 
απλοποιηµένο στη λειτουργία του σε σύγκριση 
µε αυτό του 0Η-476, περιορίζοντας τον αριθμό 
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ΕΕ ταχεία µεταφορά θαρέως υλικού ήταν µια από της ελ- 
ληνικές ανάγκες που κάλυπταν τα «Σινούκ». Οἱ δυνατότη- 
τες αυτές έχουν αυξηθεί σηµαντικά µε τον εκσυγχρονισμό 
του στόλου. 


των σωληνώσεων. Η υδραυλική πίεση παρέχεται 
µέσω δυο κύριων αλλά ανεξάρτητων συστηµά- 
των, το Νο1 καιτο ΝΟ 2. Λειτουργούν περίπου µε 
πίεση 3.000 ρε. Ἐνα δευτερεύον υδραυλικό σύ- 
στηµα παρέχει ὑδραυλική ισχύ στα συστήµατα 
πέδησης των τεσσάρων τροχών του ελικοπτέ- 
ρου, στον ενεργοποιητή ελέγχου της απόκλισης 
του πίσω δεξιού τροχού, στον ενεργοποιητή του 
κεντρικού άγγιστρου ανάρτησης φορτίων, στο 
μηχανισμό ελέγχου της πίσω επιφάνειας φόρτω- 
σης καθώς και σε µερικά ακόµα υποσυστήματα. 

Το ηλεκτρικό σύστηµα του 6Η-47Ώ εἶναι και αυτό 
βελτιωμένο διαθέτοντας δυο γεννήτριες 40 ΚΝΑ 
και µια ακόµα των 20ΚΝΑ. Επίσης, υπάρχει και 


"Ἡο πιλοτήριο του 6Η-470Ώ παρουσιάζει σημαντικές ανα- 
θαθμίσεις σε σχέση µε τους προκατόχους του και καλύτε- 
ρη εργονομία. 


ες ο εφ τς Αν Ας ὃ 1 υδν 
µια εφεδρική µπαταρία Νικελίου-Καδμίου 249. 


κ Μόνα 
εφε οσι . 


τες ἃς 


ἁν μάς 


Στο έδαφος η ηλεκτρική ισχύς παρέχεται µέσω 
της βοηθητικής πηγής ισχύος (ΑΡΗ) αν αυτή βρί- 
σκεται σε λειτουργία. Στο 6Η-470 το ΑΡΙ) δεν 
παρέχει ηλεκτρική ισχύ αλλά χρησιµοποιείται 
µόνο για την παροχή υδραυλικής ισχύος. 


Το Ο6Η-4ΤΏ διαθέτει ἑνα προηγμένο σύστημα 
ελέγχου πτήσεως (ΑΕΟ 5), τα χαρακτηριστικά 
του οποίου συνοψίζονται ως εξής: παροχή 
ευστάθειας στις πλαγιολισθήσεις, διατήρηση της 


επιθυµητής στάσης ως προς την πρόνευση και 


Λεπτομέρεια του κινητήρα του 6Η-470 


την κλίση καθώς και διατήρηση της πορείας, δια- 
τήρηση σταθερής ταχύτητας, βελτιωμένη από- 
κριση στους τρεις άξονες ελέγχου του ελικοπτέ- 
ρου, διατήρηση του επιθυμητού βαρομετρικού 
ύψους όπως επίσης, και της ένδειξης του υψομµε- 
τρικού ραντάρ, καθώς και εκτέλεση στροφών µε 
αυτόματη ζεύξη. Τα χαρακτηριστικά αυτά 
συμβάλλουν στην ευστάθεια του ελικοπτέρου 
κατά τη διάρκεια της πτήσης ενώ βελτιώνουν ση- 
µαντικά τον έλεγχο απόκρισης. Με βάση τα πα- 
ραπάνω στοιχεία το ΑΕΟΡ διατηρεί αυτόματα 
την επιθυμητή ταχύτητα, ύψος, γωνία κλίσης και 
πορεία. Αποτέλεσμα αυτών είναι η αναβάθμιση 
της ασφάλειας της πτήσεως και η µείωση του 
φόρτου εργασίας των χειριστών καθώς επι- 
τυγχάνεται η ακριβής τήρηση του επιθυμητού 
ἴχνους πτήσης. 

Ένα απὀ τα νέα χαρακτηριστικά της έκδοσης 
0Η-478Ώ είναι το τριπλό σύστηµα ανάρτησης 
φορτίων σε σχέση µε το σύστηµα μονού σημείου 
του 6Η-476. Τα τρία ἀγκιστραισαπέχουν μεταξύ 


τους και η ανυψωτική ικανότητά τους εἶναι 
12.700 κιλά για το κεντρικό και 9100 κιλά για το 
καθένα από τα άλλα δυο που βρίσκονται εμπρός 
και πίσω απὀ το πρώτο. 

Οι συνδυασμοί μεταφοράς φορτίων που επιτρέ- 
πει το τριπλό σύστημα ανάρτησης παρέχουν τη 
δυνατότητα για αυξημένη ταχύτητα πτήσης και 
ευελιξία στην εκτέλεση της αποστολής. Και τα 
τρία άγκιστρα μπορούν να χρησιμοποιηθούν για 
τη µεταφορά ενός µόνο εξωτερικού φορτίου 
όταν αυτό απαιτείται, ενώ σε µια ἀλλη περίπτω- 
ση μπορούν να χρησιμοποιηθούν τα δυο άγκι- 
στρα που βρίσκονται εμπρός και πίσω. Η πιο 
συνηθισμένη περίπτωση είναι η µεταφορά ανε- 
ξάρτητων φορτίων σε κάθε ἑνα απὀ τα τρία ἀγκι- 
στρα. Η διαµόρφωση της διπλής ανάρτησης µε 
τη χρήση δυο αγκίστρων για τη µεταφορά ενός 
φορτίου επιτρέπει και τη µεγαλύτερη ευστάθεια 
στις υψηλές ταχύτητες. Στην περίπτωση που κά- 
θε ἀγκιστρο χρησιµοποιείται για ἑνα μεμονωμέ- 
νο φορτίο τα τρία αυτά φορτία μπορούν να αφε- 
θούν σε διαφορετική τοποθεσία το καθένα στη 
διάρκεια µιας και µόνο αποστολής. 

Η θέση του κεντρικού άγκιστρου ανάρτησης 
φορτίων εἶναι τέτοια, ώστε το φορτίο να διατη- 
ρεἰται πάντα κάτω απὀ το κέντρο βάρους του ελἰ- 
κοπτέρου. Το όλο σύστηµα ελέγχεται υδραυλικά 
ενώ στην περίπτωση που υπάρξει κάποια βλάβη, 
ο χειρισμός του γίνεται είτε µε συμπιεσμένο αέ- 
ρα, είτε χειροκίνητα, µέσω µιας θυρίδας που βρί- 
σκεται στο πάτωμα του ελικοπτέρου. Σε αντίθε- 
ση µε το κεντρικὀ άγκιστρο το πλήρωμα του ελι- 
κοπτέρου δεν έχει πρόσβαση εν πτήσει στα υπό- 
λοιπα δυο άγκιστρα, Η λειτουργία τους ελέγχε- 
ται ηλεκτρικά, ενώ και τα δυο διαθέτουν µηχανι- 
σμούς άµεσης απαγκίστρωσης για τις περιπτώ- 
σεις κινδύνου. Κάθε ἀγκιστρο διαθέτει απὀ έναν 
αισθητήρα ελέγχου της φόρτισης. Στην περίπτω- 
ση που το αναρτώµενο φορτίο υπερβεί το ὁριο 
κατά 70 κιλά, τότε ενεργοποιείται αυτόματα 
ένας προειδοποιητικός μηχανισμός, Τα όρια αιώ- 
ρησης κάθε φορτίου υπολογίζονται στις 805 κατά 


«το διαμήκη άξονα εμπρός-πίσω ενώ η διαδρομή 


πάνω στον εγκάρσιο άξονα είναι περίπου 50”. 


«δι Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις εἰχαν παραλάθει 
συνολικά 10 6Η-476 κατασκευής Αγκούστα, ένα από τα 
οποία καταστράφηκε από πυρκαγιά. 


ΚΙΝΗΤΗΡΛΑΣ-ΣΤΡΟΦΕΙΛΑ 


Το ΟΗ-47Π διαθέτει δυο κινητήρες Τ95-ἱ -Τ12 
της Τέξτρον Λαἰκόμινγκ βαθµονομηµένους έτσι 
ὠστε ο Καθένας να αποδίδει ισχύ 3.750 ίππων, 
ενώ στις περιπτώσεις ανάγκης η παραπάνω τιµή 
φθάνειτους 4.400 ίππους. Η συνδυασμένη µετά- 
δοση και των δυο κινητήρων είναι βαθµονομµηµέ- 
νη στους 7,ο4Δίππους, 

Οιβασικές διαφορές σε σχέση µετον Τ58-ἱ -11 
της προγενέστερης έκδοσης Ο0Η-470 εντοπίζο- 
νται στο βελτιωμένο σύστημα ελέγχου του 
καυσίμου, στη χρήση βελτιωµένων μετάλλων και 
τεχνικών ψύξης, ενώ διαθέτει επίσης βελτιωµέ- 
νο ακροφύσιο και πτερύγια στροβίλου που υπο- 
στηρίζεται ότι αυξάνουν την επιχειρησιακή ζωή 
του κινητήρα, 

Το σύστηµα μετάδοσης στην περίπτωση κράτη- 
σης του ενός κινητήρα είναι βαθμονομηµένο 
στους 4600 ἱππους µε 225 σ.α.λ. Κάθε κινητήρας 
ελέγχεται απὀ ένα ανεξάρτητο σύστηµα το 
οποίο περιλαμβάνει τον εξοπλισμό ελέγχου του 
πιλοτηρίου και τη µονάδα ελέγχου του καυσίμου. 
Οι κινητήρες παρέχουν κίνηση στα δυο κύρια 
στροφείἰα αντιθέτου φοράς μέσω µιας συνδυα- 
σµένης μετάδοσης, του κιβωτίου μείωσης του 
λόγου μετάδοσης και των αξόνων μετάδοσης 
της κίνησης. Το σύστημα της εµπρόσθιας µετά- 
δοσης βρίσκεται στον πυλώνα πάνω από το πιλο- 
τήριο, Το πίσω σύστηµα μετάδοσης, ο άξονας 
μετάδοσης της κίνησης, καθώς και το σύστημα 
της συνδυασµένης μετάδοσης βρίσκονται στο 
πίσω τµήµα της καμπίνας και στον πυλώνα που 
βρίσκεται πάνω απὀ αυτή. Ο πίσω πυλώνας δια- 
θέτει µια µεγάλη εισαγωγή αέρα στο χείλος προ- 
σβολής για την παροχή αέρα ψύξης στη µονάδα 
Ψύξης ελαίου του συστήµατος μετάδοσης, Η εἰ- 
σαγωγή αυτή αποτελεί την πιο χαρακτηριστική 
ίσως εξωτερικἠ διαφορά του Ο0Η-47Ώ απὀ την 
προηγούµενη έκδοση. 

Ο λόγος µείωσης των στροφών κινητήρα προς τα 
στροφεία είναι 65:1. Όταν το ελικόπτερο βρίσκε- 
ται στο έδαφος καιτα στροφεία δεν περιστρέφο- 
νται,το ΑΡ της εταιρίας Σόλαρ ισχύος 95 ίππων 
που βρίσκεται εγκατεστημένο στο πίσω άκρο της 
καμπίνας πάνω από τη θυρίδα φόρτωσης παρέχει 
όπως προαναφέρθηκε υδραυλική και ηλεκτρική 
ισχύ. 

Το σύστηµα παροχής καυσίμου στο 6Η-47Ώ τρο- 
φοδοτεί καύσιμο προς τους δυο κινητήρες καιτο 
ΑΡυ. Το ελικόπτερο διαθέτει δυο ανεξάρτητα 
συστήµατα τα οποία μπορούν να συνδεθούν μέ- 
σω µιας βαλβίδας διασταυρούμενης τροφοδότη- 
σης. Επίσης, υπάρχει πρόβλεψη για την εγκατά- 
σταση πρὀσθετων δεξαμενών καυσίμου στο 
εσωτερικό της καμπίνας, για περαιτέρω αὐξηση 
της εμβέλειας, οἱ οποίες θα επικοινωνούν µε τα 
δυο ξεχωριστά συστήµατα καυσίµου. Στο σηµείο 
αυτό θα πρέπει να επισηµάνουμµε την ιδιαιτερό- 
τητα των ελληνικών 6Η-4ΤΏ. στα οποία έχει γ|- 
νει εγκατάσταση μεγαλύτερων δεξαμενών 
καυσίµου πλευρικά της ατράκτου όμοιων µε 
αυτές που διαθέτει η έκδοση ΜΗ-47Ε που είναι 
σχεδιασμένη για εἰδικές αποστολές, Η συνολική 
χωρητικότητα φθάνει τα 2.062 γαλόνια υπερδι- 
πλασιάζοντας την εμβέλεια σε σύγκριση µε το 
6Η-470. Επιπρόσθετα αυξάνεται και η κάτω επι- 
φάνεια της ατράκτου βελτιώνοντας τις επιδό- 
σεις του ελικοπτέρου στις αμφίβιες επιχειρή- 
σεις. 

Οι κύριες σωληνώσεις µεταφοράς καυσίμου κα- 
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τασκευάζονται απὀ υλικό αυτοστεγανοποίησης. 
Στην περίπτωση που µια δεξαμενή καυσίµου ή 
µια απὀ τις κύριες σωληνώσεις προσβληθεί απὀ 
εχθρικά πυρά, αυτομάτως δρα το υλικό στεγανο- 
ποίησης που φράζει το άνοιγμα που έχει δηµι- 
ουργηθεί. Πάντως εκτιμούμε ότι τα πυρά προέρ- 
χονται απὀ ελαφρά όπλα πεζικού και όχι απὀ 
αντιαεροπορικά πυροβόλα μεγάλου διαµετρήµα- 
τος. 

Ένα ἀλλο ιδιαίτερο χαρακτηριστικό της έκδοσης 
6Η-47Ώ εἶναι το µόνο σηµείο ανεφοδιασμού που 
βρίσκεται στη δεξιά πλευρά πάνω από το εµπρό- 
σθιο σκέλος προσγείωσης. Η τροφοδοσία του 
καυσίµου γίνεται ταχύτητα προς όλες τις δεξα- 
µενές ταυτόχρονα ἡ επιλεκτικά προς ορισμένες 
από αυτές, επιτρέποντας τη δυνατότητα διάφο- 
ρων συνδυασμών. Ο χρόνος ανεφοδιασμού που 
δίνειη Μπόινγκ εἶναι 3,5 λεπτά. 

Για τις ανυψωτικές ικανότητες του 0Η-47Ώ Φφρο- 
ντίζει ένα σύστηµα από δυο πλήρως αρθρωτά 
αντιπεριστρεφόµενα στροφεία. Η διάµετρος κά- 
θε στροφείου εἶναι περίπου 18 µέτρα. 
Παρατηρώντας το ελικόπτερο σε κάτοψη το πί- 
σω στροφείο περιστρέφεται δεξιόστροφα, ενώ 
το εµπρὀς αριστερόστροφα. Κάθε στροφείο δια- 
θέτει τρία φύλλα κατασκευασμένα απὀ ίνες γυα- 
λιού των οποίων τα χείλη προσβολής παρουσιά- 
ζουν µια καμπυλότητα, Το µήκος της χορδής κά- 
θε πτέρυγας έχει αυξηθεί στις 32 ίντσες, επιτρέ- 
ποντας τη βελτίωση των επιδόσεων, µείωση του 
θορύβου, περιορισμένη συντήρηση καθώς καιµε- 
γαλύτερη ανθεκτικότητα σε προσβολές από 
πυρά ελαφρών όπλων πεζικού. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ.ΕΠΙΛΟΣΕΙΣ 


Αν και το Σινούκ είναι ένα μεταφορικό ελικόπτε- 
ρο, δεν παύει να έχει τη δυνατότητα εγκατάστα- 
σης διάφορων υποσυστηµάτων τα οποία µπο- 
ρούν να ενισχύσουν την αποτελεσματικότητα 
µιας αποστολής. Αυτά µπορεί να είναι είτε 
συστήµατα αυτοπροστασίας και ηλεκτρονικού 
πολέμου είτε διάφοροι τύποι πυροβόλων. Τα 
αμερικανικά 6Η-47Ώ μπορούν να δεχθούν την 
εγκατάσταση πυροβόλων των 7,62 ΠΠ στο 
εμπρός αριστερό και δεξιό τµήµα της ατράκτου, 
εκμεταλλευόμενα τα ανοίγματα των θυρίδων 
κινδύνου, τα οποία παρέχουν ικανοποιητική κά- 
λυψη σκόπευσης, Επίσης, στη βάση της πίσω 
θυρίδας φόρτωσης προσαρμόζεται εἰδικός µηχα- 
νισµός που επιτρέπει την εγκατάσταση πυροβό- 
λων είτε των 0,Φ901Π είτε των 7,62 Πῃπι. Απ᾿ όσα 
γνωρίζουμε, τα ελληνικά 6Η-47Ώ θα έχουν τη 
δυνατότητα για εγκατάσταση πυροβόλων όπλων 
στη βάση της θυρίδας φόρτωσης, αν και δεν είναι 
γνωστό τιτύπο θα επιλέξειο Ελληνικός Στρατός. 
Επίσης, προαιρετική είναι καιη εγκατάσταση 
συστηµάτων αυτοπροστασίας. Το 6Η-47Ώ µπο- 
ρεί να δεχθεί το σύστηµα εκτόξευσης παραπλα- 
νητικὠν φωτοβολίδων Μ-130 που διαθέτει 30 
φωτοβολίδες για την προστασία του από τους 
πυραύλους µε κεφαλές αναζήτησης της υπέ- 
ρυθρης ακτινοβολίας. Η νέα έκδοση εξοπλίζεται 
επίσης, και µε το σύστηµα ανίχνευσης σημάτων 
ραντάρ ΑΝ/ΑΡΗ-Φ8 το οποίο παρέχει οπτική και 
ακουστική προειδοποίηση για την παρουσία κα- 
θώς και τη διόπτευση εχθρικού ραντάρ. Η ανί- 
χνευση εστιάζεται στις ζώνες συχνοτήτων Ε,Ε, 
6, Η, | καιν στις οποίες λειτουργούν συνήθως τα 
ραντάρ ελέγχου πυρός. Το παραπάνω σύστηµα 
µπορεί να ανιχνεύσει επίσης, και σήματα καθο- 
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δήγησης ραντάρ στις χαμηλές ζώνες 6 καιῦ. 
Μπορεί επίσης, να εγκατασταθεί και το σύστηµα 
ΑΝ/ΑΙ 0-156 ανίχνευσης εχθρικών πυραύλων, 
παρέχοντας τη δυνατότητα για αυτόματη εκτό- 
ξευση φωτοβολίδων. 

Όσον αφορά τα ελληνικά 6Η-478, το βέβαιο εἷ- 
ναι ότιθα διαθέτουν όλες τις απαραίτητες καλω- 
διώσεις που θα τους επιτρέψουν να δεχθούν την 
εγκατάσταση των παραπάνω συστηµάτων. Θα 
υπάρχουν επίσης, και τα δυο µικρά αεροδυναµι- 
κά καλύμματα που βρίσκονται στο ρύγχος του 
ελικοπτέρου και τα οποία φιλοξενούν τους δέ- 
κτες προειδοποίησης ραντάρ (ΒΝΒΗ). 

Επειδή δε γνωρίζουμε τα ακριβή στοιχεία για τη 
σύμβαση του εκσυγχρονισμού των ελληνικών 
Σινούκ, θέλουµε να ελπίζουμε ότι η Αεροπορία 
Στρατού θα θελήσει να εγκαταστήσει σύγχρονα 
συστήµατα αυτοπροστασίας στα νέα ελικόπτε- 
ρα, αν δεν έχει ήδη ξεκινήσει τη διαδικασία γιατί 
είναι ευρύτατα γνωστό σε όλους ὁτι το σύγχρο- 
νο θέατρο επιχειρήσεων περιλαμβάνει πολλα- 
πλά είδη απειλών που ενσωματώνουν προηγμέ- 
νη τεχνολογία. 

Αρκετά θετικἠ πάντως εἶναι η εγκατάσταση διο- 
πτρώὠν νυχτερινής όρασης για παρατήρηση και 
σκόπευση, που θα είναι τρίτης γενιάς και οι οποί- 
ες θαᾳ αναβαθμίσουν τις δυνατότητες του ελικο- 
πτέρου για την εκτέλεση νυχτερινών αποστο- 
λών. Δε γνωρίζουμε ακόµα τον τύπο των διο- 
πτρών αυτών αλλά θεωρούμε βέβαιο ότι η χρήση 
τους προσδίδει µια νέα διάσταση για τα ελληνικά 
δεδοµένα, κυρίως όσον αφορά τις δυνατότητες 
της Αεροπορίας Στρατού. Ο εξοπλισμός του πι- 
λοτηρίου είναι στάνταρ για την έκδοση 0Η-470Ώ, 
παρέχοντας αρκετές βελτιώσεις σε σύγκριση µε 
την προηγούµενη έκδοση. Υπάρχουν αρκετά ψη- 
φιακά όργανα ένδειξης στη θέση των αναλογι- 
κών, ενώ η εργονομία έχει και αυτή αναβαθµι- 
στεἰ. Τα ηλεκτρονικά συστήµατα επικοινωνιών 
καθώς και τα ραδιοβοηθήµατα θεωρούνται απὀ 
τα πιο σύγχρονα της κατηγορίας. Η μοναδική 
διαφοροποίηση της ελληνικής έκδοσης είναι η 
διατήρηση του ΤΑΟΑΝ που είναι απαραίτητο και 
αρκετά διαδεδομένο ραδιοβοήθηµα τόσο στην 
Πολεμική Αεροπορία όσο και στην Αεροπορία 
Στρατού. 

Από πλευράς επιδόσεων το 6Η-470Ώ έχει μέγιστο 


βάρος απογείωσης 54.000 |0 (24.494 Κ6), ενώτο 
µέγιστο ωφέλιμο φορτίο που µπορεί να µεταφέ- 
ρει εἰναι 28.000 ΙΡ (12.700 κα). Αυτό µεταφράζε- 
ται σε 44-55 οπλίτες µε πλήρη εξοπλισμό ή σε 24 
φορτία µε δυο συνοδούς. Η μέγιστη εμβέλεια εἰ- 
δικά της ελληνικής έκδοσης µε 44 οπλίτες φθά- 
γει περίπου τα 600 ν.μ. (1.100 Κπι) µε εξωτερική 
θερµοκρασία 38:0 και εφεδρικό καύσιμο για 20 
λεπτά. Η μέγιστη ταχύτητα ταξιδιού που µπορεί 
να αναπτύξει το 6Η-4ΤΏ είναι 160 κόμβοι, ενώ η 
επιχειρησιακή οροφή είναι 15.000 πόδια. Επίσης, 


ή 


ο μέγιστος βαθμός ανόδου που µπορεί να επιτύ- 
χει είναι 3.190 πὀδια/λεπτό σε σύγκριση µε τα 
2.600 του Ο0Η-476. 

Ο ρυθμός παράδοσης των εκσυγχρονισµένων 
(6Η-47Ώ προς την Αεροπορία Στρατού θα είναι 
ένα ελικόπτερο ανά δυο µήνες. Τα 0Η-4706 που 
διαθέτει η Αεροπορία Στρατού θα αποστέλλο- 
νται στις εγκαταστάσεις της Βερτόλ ανά δυο. 
Ηδη αυτό το διάστηµα καταφθάνει µέσω θαλάσ- 
σης το πρώτο απὀ τα εννέα 0Η-470 στο λιμάνι 
του Πειραιά. Το δεύτερο αναμένεται στις αρχές 
του 1994. Πιστεύεται ότιμέχριτο τέλος του νέου 
έτους ή το αργότερο μέχρι τις αρχές του 19985, 
αν όλα εξελιχθούν σύµφωνα µε το χρονοδιά- 
γραµµα παράδοσης που υπάρχει, να έχουν αφι- 
χθεί στην Ελλάδα καιτα εννέα 0Η-470Ώ. 
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ΙΙΚό, Πλη(Ιἠζ 0)! Τὸ ἐγΗ Τὸ ἀλλύ μὲ ΠερΙ(ΘύΤερΙ ὑπό 900) Ἰὴμι] ρα, 

Ημπλκή ζεΚΙΥή πολύ πρι ὁ πιλτος Του ἐγύς (εῤυπλόγθυ ἐχὲ! ΤΠ! ΜΚΙΡΙΙ Υῇ ὁ8ῖ τοῦ ο τἱΠη]ν, 
Τι ῥυΥΤάΡ ϱΙΤυπίζ(ΝΙ τούς (όχθὺς οἱ υπούτί. 
μὴ 

που ἑεπεριύν τα 294 [λιόμετρα κ. ὑμέθες |’ 
Τά ΙΚΟλύΙΔΟύ! ϱἱ θολές θὰ {η 

[ ἐκτόξευθή τύὴ θλημίτωὴ πθν κιΤευθύγθΙΤη 
υπό ϱΗΥΤάΡ ΚΕΙ «θύΚ(ΗΙζού1) ΤΠ! ἐδιἠμετη (πό. 
η] 

(ὲ ἠίγι δευτερόλεπτα, Καθύς Κεφαλές οι (η) 
Τ0ύΝ εἶτε ΤΠ! «ΚΤΙΥΜθ)λίί 

ήν ἐΠΙΤΡφΙΙ από τὸ ύτύχὺ εἰτὲ Τη ῥΙΚί τους 
ῥπΥΤόρ ΨχΥΟΙΝ ἐπι(άμενς Τὸ Κομμίτ ἐΚείΝὺ 
τθὺ θὐῤηιού, 

(απο ἠθτΙς ὀμίς, μιΚΡΙἱΝθΝΙ Καὶ υΚολθυθού! 
ῥ0μοθρο Πες ΤΗ «Χ ὂν (ΙΕ κεφαλές ΤΝ 
πο! Τα υΚρφύ(! 

ΤΜΗ ΚΙΝΠΠἠΡί φιντάζουὴ πολλές φορές 
ἡιμιῤότερα υπό 10! ᾖλιν, 


πως και πολλά ἀλλα οπλικά συστήµατα, 
έτσι και ο πρώτος κατευθυνόμενος πύ- 
ραυλος αέρος-αέρος, θα πρέπει να πιστω- 
θεἰ στη γερμανική Λουφτβάφε που διεξἠ- 
γαγε σηµαντική έρευνα στον τοµέα στα 
πλαίσια πολλών διαφορετικών προγραμμάτων. Το 
πιο προχωρημένο απὀ αυτά, το Ης 298 εγκαταλή- 
φθηκε το Δεκέμβριο του 1944, ενώ το Χ-4 το πρὠτο 
πραγµατικὀ κατευθυνόμενο βλήμα αἐρος-αέρος 
δεν έφτασε σε επιχειρησιακή µονάδα παρόλο που 
1:000 απὀ αυτά περίμεναν τους κινητήρες τους µά- 
ταια, αφού βρισκόντουσαν θαμένοι κάτω απὀ τα 
ερείπια του εργοστασίου της ΒΜΙΛ/ που τους κατα- 
σκεύαζε, θύμα των βρετανικών βομβαρδιστικών. 
Η μεταπολεμική εξέλιξη των βλημάτων αέρος-αέ- 
ρος (ΑΑΜ) υπήρξε αργή, αφού οι περισσότερες 
σχεδιάσεις προσπαθούσαν να εκμεταλλευτούν το 
ραντάρ, σύστηµα που βρισκόταν απὀ µόνο του σε 
εµβρυακή ηλικία µε πολλά ακόµη προβλήµατα. Τα 
περισσότερα βλήματα ήταν ημιενεργού καθοδἠγη- 
σης. Διέθεταν δηλαδή έναν αισθητήρα-δέκτη ρα- 
ντάρ που ελκύετο απὀ την ανακλώμµενη απὀ το ρα- 
γτὰρ του καταδιωκτικού στο στόχο, ακτινοβολία, 
Μερικά όµως πιο φιλόδοξα διέθεταν ενεργό ραντάρ 
που ερευνούσε για στόχους. Όλα όμως ήταν πρω- 
τὀγονες κατασκευές µε ελάχιστες πιθανότητες επι- 
τυχηµένης βολἠς κάτι που δικαιολογεί και το ότιη 
πρώτη πολεμική σύγκρουση που χρησιμοποιήθηκαν 
πύραυλοι αέρος-αέρος, δεν ἐγινε παρά το 1956 
όταν Ε-86 της Αεροπορίας της Εθνικιστικής Κίνας 
εξοπλισμένα µε ΑΙΜ-9Β συγκρούστηκαν πάνω απὀ 
τη νότιο κινεζική θάλασσα µε κινεζικά ΜΙ-17. Την 
ηµέρα εκείνη 14 τουλάχιστον απὀ τα σοβιετικής κα- 
τασκευής αεροσκάφη έπεσαν θύματα του νέου 
όπλου. Ἐνας Σαϊντγουάντερ που δεν εξερράγη, 
καρφωμένος στην ουρά ενός κινεζικού ΜΙ6-17 
Ε{6560 πέρασε το «μυστικό» πἰσω απὀ το παραπέ- 
τασµα. Ἠταν πλέον θέµα χρόνου πριν η ΕΣΣΔ πα- 
ρουσιάσει ένα αντίγραφο. Μια ολόκληρη γενιά 
πυραύλων µε καθοδήγηση απὀ αισθητήρα υπερύ- 
θρων θᾳ ακολουθούσε. Θα διέθεταν όλο και µεγα- 
λύτερη αξιοπιστία, χαμηλό κὀστος και υψηλές πι- 
θανότητες επιτυχίας. Τα ΑΑΜ εἶχαν πλέον καθιε- 
ρωθει. 
Ονόματα όπως η Χιούζ, Φορντ Αιροσπέις, Ρέ!θιον, 
Ματρά, Μπρίτις Αιρσπέις, Ραφαέλ αλλά και αυτών 
που τα ονόματα έγιναν γνωστά πιο πρὀσφατα, 
όπως η κινεζικἠ ΟΑΤΙΟ καιη (νυν) ρωσική Βαϊμπέλ 
ήταν και είναι (οι περισότεροι) σημαντικότεροι κα- 
τασκευαστές που παρουσίασαν τέσσερις τουλάχι- 
στον γενιές πυραύλων. 
Αν και αυθαίρετος ο διαχωρισμός των πυραύλων 
ανάλογα µε το βεληνεκές, είναι απαραίτητος για 
την οργάνωση οποιασδήποτε μελέτης. 
Τα 20 περίπου χιλιόμετρα είναι το ὁριο των πυραύ- 
λων που χρησιμοποιούν για καθοδήγηση αισθητή- 
ρες υπέρυθρης ακτινοβολίας, Τα συστήµατα αυτά 
πρώτης γενιάς είχαν σοβαρούς περιορισμούς, 
αφού έπρεπε να εκτοξευτούν µόνο µέσα σ᾿ ἑναν 
περιορισμένο κώνο στο πίσω µέρος του στόχου, 
ώστε η κεφαλή να έχει πλήρη θὲα των ακροφυσίων 
του κινητήρα (που ἦταν καιτο θερµότερο του αερο- 
σκάφους, άρα και η κύρια πηγή της υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας). Επίσης ο αισθητήρας «τυφλωνόταν» 
όταν «κοιτούσε» τον ἡλιο (και ένα αρκετά µεγάλο 
τόξο γύρω απὀ αυτὀν). Αργότερα η εκτόξευση των 
πυραύλων μπορούσε να γίνει απὀ διευθύνσεις 
εκτός του πίσω τεταρτηµορίου για να φτάσουμε 
στα σηµερινά βλήματα µε υπέρυθρη κατεύθυνση 
που δεν ἑχουν σχεδόν κανένα περιορισμό στη σχε- 
τική διεύθυνση εκτόξευσης ὥς προς το στόχο («ΑΙ 
Βδρεοῖ»). 
Για μεγαλύτερες αποστάσεις, η µέθοδος καθοδή- 
γησης µε ημιενεργὀ ραντάρ ἐχει επικρατήσει. Για 
να καλύψουν όμως τα βλήματα τις μεγαλύτερες 
αποστάσεις απαιτούσαν και μεγαλύτερους κινητή- 
ρες, Στο σηµείο αυτό να τονίσουμε ὁτιο πυραυλοκι- 
νητήρας στερεών καυσίμων που εἰναι και το κινητή- 
ριο σύστηµα της συντριπτικής πλειοψηφίας των 
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Μέρος του ρωσικού οπλοστασίου πυραύλων αέρος-αέρος. Από δεξιά προς τα αριστερά, 
Β-27ΕΒ, Β-27ΕΤ και Β-33 µπροστά από ΜΙΑ-31Ί που έχει επίσης φορτωµένους πυραύλους 
Β-33 κάτω απὀ την κοιλιά και Β-60 στον πτερυγικό πυλώνα. 


βλημάτων αέρος-αέρος έχει εξαιρετικά περιορισμένο χρὀνο λειτουργίας που 
συνήθως δεν ξεπερνά τα µερικά δευτερόλεπτα. Όσο όµως λειτουργεί, παράγει 
σταθερή ώση και επιταχύνει το βλήμα σε µεγάλες ταχύτητες. Με τη διακοπή 
της λειτουργίας του, ο πύραυλος καταναλώνει την κινητική ενέργεια που έχει 
συσσωρεύσει. Η εκτέλεση ελιγμών καναλώνει γοργά την ενέργεια αυτή και σύ- 
ντοµα, Ιδιαίτερα εάν βρισκόμαστε στα ὁρια της εμβέλειας, ο πύραυλος εκτελεί 
βαλλιστική τροχιά, αν ὀχικαι ελεύθερη πτώση. 

Στο γενικότερο σκηνικό των πυραύλων αέρος-αέρος µπορεί να σημειωθεί µια 
Ιδιαίτερη περίπτωση, ο ΑΙΜ-54. Πανάκριβος, πολύπλοκος και θανατηφόρος, 
αποτελούσε το «μακρύ χέρι» του Αμερικανικού Ναυτικού, την πρώὠτη (και τε- 
λευταία για πολλούς γραµµή άμυνας) εναντίον κάθε εναέριας απειλής. 

Ο κατάλογος που ακολουθεί και παρουσιάζεται για πρὠτη φροά απὀ ελληνικό 
περιοδικό, περιλαμβάνει πληροφορίες για περίπου 65 κατευθυνόµενους 
πυραύλους, η ύπαρξη των οποίων είναι γνωστή σήµερα και βρίσκονται σε υπη- 
ρεσία ή στο στάδιο της εξέλιξης. Εκτὸς απὀ αυτούς, υπάρχουν σίγουρα και ορι- 
σµένα παλαιότερα βλήματα σε υπηρεσία σε κάποιες αεροπορίες, όπως για πα- 
ράδειγµα το ΑΙΜ-268Β Εαἰοοπ που βρίσκεται ακόµη σε υπηρεσία σαν Β0Ό 27 στη 
Σουηδία. Για λόγους συντοµίας, τέτοιες οριακές περιπτώσεις έχουν παραλη- 
φθεἰ. 


.0 ΣΜΑΟΕΡΙ”ΗΗ ΕΣΚΗΜΗ 


Σημαντικό µέρος των σημερινών εξελίξεων έχουν αφετηρία το πρωτόκολλο του 
1980 ανάµεσα στη Μ. Βρετανία, Γαλλία, (τότε) Δυτική Γερμανία και ΗΠΑ για το 
διαχωρισμό των µεριδίων ανάπτυξης των μελλοντικών Δυτικών βλημάτων αέ- 
ρος-αέρος. Σύµφωνα µε αυτό, οι ΗΠΑ ανέλαβαν την εξέλιξη του ΑΜΒΑΑΜ (αντι- 
καταστάτη του Σπάροου) και οἱ Ευρωπαικές χώρες του ΑΞΒΑΑΜ (αντικαταστά- 
τη του Σαϊντγουάντερ). Τα χρόνια που ακολούθησαν είδαν την άνοδο του 
«άστρου» του ΑΜΒΑΑΜ και την αγωνιώδη προσπάθεια του ΑΞΒΑΑΜ να επιβιώ- 
σει, ενώ η Γαλλία για ἀλλη µια φορά τράβηξε το δικό της δρόµο µετον ΜΙΟΑ.Τα 
γερά σίγουρα τάραξε η παρουσίαση της νέας γενιάς σοβιετικών βλημάτων αέ- 
ρος-αέρος στα µέσα της προηγούμενης δεκαετίας. Ἠταν η πρώτη φορά πουη 
ΕΣΣΔ προηγείτο αντί να έπεται των δυτικών σε έναν τοµέα που είχε ξεκινήσει µε 
σηµαντική καθυστέρηση. Δύο κυρἰως οικογένειες βλημάτων, αυτή των Β-73 και 
αυτή των Β-27 παρουσιάζουν το µεγαλύτερο ενδιαφέρον. Η εισαγωγή του ΑΙΜ- 
190Α σε υπηρεσία αποκατέστησε µέρος µόνο της Δυτικής (αμερικανικής) 
κυριαρχίας. 

Σήµερα πολλά από τα προγράµµατα, η εξέλιξη των οποίων είχε ξεκινήσει στο τέ- 
λος της προηγούμενης δεκαετίας͵ έχουν τερματιστεί στα πλαίσια δραστικών πε- 
ρικοπών στους αμυντικούς προὐπολογισμούς πολλών κρατών και κυρίως των 
ΗΠΑ. Παρόλα αυτά όμως η έρευνα σε σημαντικούς τοµείς συνεχίζεται καιθα 
δούµε έτσι την επόμενη γενιά βλημάτων αέρος-αέρος να εµφανίζεται, ίσως µε 
λίγη καθυστέρηση στις αρχὲς του επόµενου αιώνα. 

Οιτοµείς που αναμένονται αλλαγές είναι πολλοί. Ένας απὀ τους σηµαντικότε- 
ρους είναι τα κινητήρια συστήµατα. Μετά απὀ µια στροφή σε αυλοωθητήρες, το 
ενδιαφἑρον στρέφεται και πάλι προς τους πυραυλοκινητήρες στερεών καυσί- 
µων, που παρουσιάζουν έτσι και αλλιώς τα περισσότερα πλεονεκτήματα έναντι 
των εγγενών µειονεκτηµάτων. Θα προσφέρουν όμως υψηλότερη απόδοση (ιδί- 
αίτερα ανά µονάδα βάρους) και μακρύτερους χρόνους καύσης. Δεν αποκλείεται 
όμως να υπάρξει και κάποιος συνδυασμός πυραυλοκινητήρα-αυλοωθητή υγρών 
καυσίμων. Στον τοµέα της καθοδήγησης, εξελίξεις θα υπάρξουν µε τους νέους 
αισθητήρες απεικόνισης ειδώλου (ΙΒ) που θα είναι περισσότερο ευαίσθητη και 
λιγότερο ευάλωτοι σε αντίµετρα ἡ αντίξοες καιρικές συνθήκες. Τέλος, εξελίξεις 
θα υπάρξουν και στις εκρηκτικές κεφαλές µε την ενσωμάτωση ἐξυπνων πυροδο- 
τικών μηχανισμών που θα προσαρμόζουν την εκτόνωση της κεφαλής προς τη δι- 
εὐθυνση και τη σχετική στάση του στόχου (το προφίλ δηλαδή που παρουσιάζει). 
Σχετικά µε τους πίνακες θα πρέπει να τονίσουμε ότι τα στοιχεία που εμφανίζο- 
νται προέρχονται από τους κατασκευαστές ή τη διεθνή βιβλιογραφία και έχει γἰ- 
νεικάθε δυνατή προσπάθεια ελέγχου ὡς προς την ορθότητά τους. Θα πρέπει 
όμως, ιδιαίτερα αυτά που αφορούν, την ταχύτητα, την καθοδήγηση και την κε- 
φαλή να αντιμετωπίζονται µε προσοχή διότι σε πολλά σηµεία εἶναι αποτέλεσµα 
προσεγγιστικὠν εκτιμήσεων. 


ΕΡΑΣΖΙΛΙΑ 


ΜΑΑ-Ί 


Το βλήμα αυτὀ εξελίχθηκε στη δεκαετία του 1970 απὀ το Ινστιτούτο Ειδικών 
Ερευνών, έναν οργανισμό στη Βραζιλία που βρίσκεται πίσω απὀ τα περισσὀτε- 
ρα στρατιωτικά προγράµµατα της χώρας αυτής. Αν και οι λεπτομέρειες που 
υπάρχουν σχετικά είναι λίγες, πιστεύεται ότι πρόκειται για έναν πύραυλο στην 
κατηγορία των δεύτερης γενιάς ΑΙΜ-Θ8, απὀ τον οποίο και έχει δανειστεί ένα µε- 
γάλο µέρος της τεχνολογίας. Αρχικά, ἦταν γνωστός σαν ΜΑΑ-Ί ΡΙΓ8ΠΠ8, αλλά, 
όταν την εμπορική του προώθηση ανέλαβε η εταιρία ΟΓΡΙἱ4 9γςίθ6/Ιᾶ5 
ΑθΓοδρ8οΙα!5, η επονοµασία του πυραύλου άλλαξε σε ΜΑΑ-Ί Μο. Στη δεκαετία 
του ᾿80 απέκτησε προηγμένο αισθητήρα µε δυνατότητα εγκλωβισμού απὀ οποι- 
αδήποτε διεύθυνση προσέγγισης (αἱἱ αδρθοῖ), σύστηµα πυροδότησης µε αισθη- 
τήρα λέιζερ και πυραυλοκινητήρα µε μακρύτερο χρόνο καύσης. Παρόλα αυτά, η 
διάταξη των επιφανειών ελέγχου δεν υποδηλώνει τη δυνατότητα ελιγμών µε 
µεγάλες επιταχύνσεις, Οι πρώτες εκτοξεύσεις πραγµατοποιήθηκαν το 1986, 
αλλά το πρὀγραμµα αντιμετώπισε προβλήµατα χρηµατοδότησης και σταµάτη- 
σε δύο χρὀνια αργότερα. Το τελευταίο γνωστό στοιχείο είναι ὁτιη ΟΦΑ αναζη- 
τούσε συνεργάτη στη διεθνή αγορά για τη συνέχισή του. 


ΓΑΛΛΙΑ 
Μαῖγα Ῥμρει 530Ε και 595300 


Αν καιη επονοµασία δείχνει κάποια συγγένεια µε το παλαιότερο βλήμα Β.530 
που εξόπλισε τα Μιράζ ΙΙΙ καιξ.1, η οικογένεια των Φυρε/ 930 λίγο θυμίζει, αλλά 
καιβασίζεται σ᾿ αυτό. Αναφερόµαστε σε οικογένεια, αφού υπάρχουν δύο εκδό- 
σεις του πυραύλου αυτού μακρού βεληνεκούς και οι δύο όµως, σε αντίθεση µε 
τον Β.590, βασίζουν την καθοδήγησή τους στη μέθοδο του ημιενεργού ραντάρ. 
Η πρώτη (5ἱρ8/ 530Ε) αναπτύχθηκε τη δεκαετία του 1970, µπήκε σε υπηρεσία 
το 1979 και υπήρξε ένα απὀ τα πρώτα βλήματα που ενσωμάτωσαν τη δυνατότη- 
τα βολής πάνω ἡ κάτω απὀ το επίπεδο πτήσης (5Ποοί μρ οΓ 4ον/Π) του αεροσκά- 
φους-φορέα, αν Κκαιη κεφαλή ημιενεργού ραντάρ σε συνδυασμό µε το ραντάρ 
Σιρανό ΙΝ του ΜιράζΕ.Ί, επέβαλαν πολλούς περιορισμούς, ιδιαίτερα στη δεύτε- 
ρη περίπτωση. Αργότερα η ἑκδοση 530Γ µε άλλο δέκτη, συνεργαζόµενο µε το 
Ραντάρ Ντόπλερ ΒΏΙ των Μιράζ 2000, βελτίωσε σηµαντικά τις επιδόσεις, ιδιαί- 
τερα σε βολή µε εγκλωβισμό του στόχου σε κατόπτευση. Υπήρξαν ακόµη βελ- 
τιώσεις στα ηλεκτρονικά µε την υιοθέτηση ψηφιακού αναλυτή σήματος και µι- 
κρές αεροδυναµικές βελτιώσεις για τη µείωση της οπισθέλκουσας και την αὖ- 
ξηση της ευελιξίας. Ο πυραυλοκινητήρας μεγάλης απόδοσης επιταχύνει τον 
πύραυλο για 2΄ ΄ σε ταχύτητα μεγαλύτερη των 4,5 ΜΑΧκαι συνεχίζει την καύση 
για 4 επιπλέον δευτερόλεπτα. Αν καιστις ταχύτητες αυτές δεν υπάρχει ανάγκη 
παραγωγής άντωσης από πτερύγια, τα τέσσερα που διαθέτει ο 9ἱ1ῤ6/ 5390 µε 
πολύ μικρό λόγο διατάµατος, του εξασφαλίζουν, σε συνδυασμό µε τα εἰδικής 
σχεδίασης πτερυγίδια ελέγχου στην ουρά, δυνατότητα ελιγμών µε µεγάλες 
επιταχύνσεις (τουλάχιστον 20ᾳ στα 56.000 πόδια και 6ᾳ στα 82.000 πόδια). Η 
Ματρά υποστηρίζει ότι ο θυρε/ 990 παραμένει ένα απὀ τα λίγα βλήματα αέρος- 
αέρος που µπορεί να αναχαιτίσει στόχους που ἱπτανται σε ύψος 80.000 ποδών 
και πετούν µε ταχύτητα 3 ΜΑΧ µε την πραγματοποίηση βολής απὀ αεροσκάφος 
29.000-80.000 χαμηλότερα. Η µεγάλη ακτίνα δράσης είναι το κυριότερο χαρα- 
κτηριστικὀ του πυραύλου που θα το διατηρήσει σε υπηρεσία για αρκετά ακόµη 
χρόνια, 


Νιαῖγα Η.550 Μαοῖς | 


Ο Ματζικ υπήρξε η υλοποίηση της απόφασης της Γαλλίας να αναπτύξειτο δικό 
της πύραυλο μικρού βεληνεκούς µε υπέρυθρη καθοδήγηση και όχι να προσδε- 
θεἰ στο άρμα των ΗΠΑ και να υιοθετήσει τις προηγμένες εκδόσεις του ΑΙΜ-9. Η 
ανάπτυξή του ξεκίνησε το 1963 και το βλήμα µπήκε σε υπηρεσία το 1975. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι υπήρξε καὶ η μοναδική χώρα που κατάφερε τελικά να 
ανταγωνιστεί το Σαϊντγουάιντερ. Δεν απέκτησε ποτέ δυνατότητα «αἱ-85ρθοί» 
αν και οι επιδόσεις του (τόξο βολής 140” στο πίσω ημισφαίριο σε όλα τα ύψη 
έως και τα 56.000 πόδια χάρις στον αισθητήρα 9ΑΤ Α0.3601, ελάχιστη απόστα- 
ση βολής 300 µέτρα, δυνατότητα εκτόξευσης µε ταχύτητα του αεροπλάνου- 
φορέα έως και 1.300 χλμ./ώρα -χωρίς ελάχιστο ὁριο- και ελιγμών µε 504) μἀλ- 
λον το κατέτασσαν ψηλότερα απὀ την αντίστοιχη έκδοση του ΑΙΜ-Θ, τα µοντέ- 
λα ««/Ν/Ρ», Ιδιαίτερα η δυνατότητα ελιγμών, βασίζεται στη νέα διάταξη πτερύ- 
γων µε τέσσερα σταθερά πτερύγια στο ρύγχος και τέσσερα ελεύθερα µετακι- 
νούμενα, τοποθετημένα λίγο πριν το ακροφύσιο. Η γειτνίαση των επιφανειών 
ελέγχου µε τα εμπρός σταθερά πτερύγια πολλαπλασιάζει επίσης την απὀδοση 
των πρώτων. 


Μαϊῖγα ΝΜΙασῖο 

Ο Ματζίκ ΙΙ υπήρξε µια κατακόρυφη βελτίωση του επιτυχημένου προγόνου του 
µε κύρια χαρακτηριστικἀ την ενσωμάτωση αισθητήρα µε πολλαπλάσια διακριτι- 
κἠ ικανότητα, κάτι που έδωσε στον πύραυλο δυνατότητα εγκλωβισμού από 
οποιαδήποτε διεύθυνση προσέγγισης (αἰἱ αδρεςί). Ένα άλλο σηµείο υπεροχής 
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είναι η δυνατότητα δέσμευση της κεφαλής του πυραύλου µε το ραντάρ του αε- 
ροσκάφους, αν και διατηρείται και η δυνατότητα αυτόνομης έρευνας. Ο Ματζίκ 
[έχει επίσης βελτιωμένο πυραυλοκινητήρα µε 1056 µεγαλύτερη ώση, ψηφιακή 
αυτόματη καθοδήγηση και καλύτερο ενεργό σύστηµα πυροδότησης απὀ το 
Μαᾳἱο |, καλύτερα προσαρμοσμένο στις δυνατότητες «αἱ αδρεοῖ». 


Μαϊῖγεα ΜΙΟΑ 


Ο ΜΙΟΑ (ΜΙΡ5ἰ Ιπίειπιεάιαϊ 4θ Οοπιθαί ΑεΠεπ) αποτελεἰίσως το πλέον προηγ- 
µόνο πρόγραµµα πυραύλου αέρος-αέρος σε εξέλιξη, µε εξαίρεση ίσως ορισµέ- 
"να πρὠην σοβιετικά προγράµµατα µε αμφίβολο όµως σήµερα μέλλον. Η σχε- 
διαστική φιλοσοφία του ΜΙΟΑ υπήρξε διαφορετική απὀ αυτήν των άλλων 
Δυτικών βλημάτων τη δεκαετία που µας πέρασε, συνδυάζοντας, για παράδειγ- 
μα, τα χαρακτηριστικά του ΑΞΗΑΑΜ και ΑΜΒΑΑΜ, ενώ έχει ενσωματώσει και 
άλλες προηγμένες τεχνολογικά λύσεις που λείπουν απὀ τα βλήματα αυτά. 
Η αεροδυναµικά «καθαρή» άτρακτος διακόπτεται µόνον από τα τέσσερα, εξαι- 
ρετικά χαμηλού διατάµατος πτερύγια, και τις τέσσερις επιφάνειες ελέγχου 
στην ουρά. Οι επιφάνειες αυτές χρησιμοποιούνται µόνο µετά την παύση λει- 
τουργίας του κινητήρα, αφού προηγουμένως ο έλεγχος του πυραύλου γίνεται 
µέσω επιφανειών στο ρεύµα των καυσαερίων που μεταβάλλουν τη διεύθυνση 
της εκτόνωσης µέρους αυτών. Η τελευταία αυτή μέθοδος εξασφαλίζει µεγάλη 
δυνατότητα ελιγμών και ακαριαίο προσανατολισμό του πυραύλου (αφού ο ελιγ- 
μός δε στηρίζεται στην άντωση ή στην αεροδυναμική επίδραση πτερύγων) 
προς το στόχο και οιανδήποτε κατεύθυνση µε εξαίρεση, ίσως, το πίσω τεταρτη- 
µόριο του αεροσκάφους-φορέα. Ο πύραυλος θα διαθέτει δύο κεφαλές, µία µε 
προηγμένο αισθητήρα υπερύθρων (που περιγράφεται σαν «παντός καιρού») 
Και μία µε ενεργό ραντάρ στην μπάντα «ν» καιστις δύο περιπτώσεις µε «υψηλή 
αντίσταση σε αντίµετρα». Ο ΜΙΟΑ µπορεί να εκτοξευτεί σε αποστάσεις του 
στόχου από μερικές δεκάδες µότρα, έως και 50-60 χιλιόμετρα. Σε µέσες και µε- 
γάλες αποστάσεις, το βλήμα πετά κάτω απὀ την καθοδήγηση αυτόματου πιλό- 
του και αδρανειακής κατεύθυνσης, ενώ έχει αναφερθεί και η δυνατότητα ανα- 
νέωσης των στοιχείων εν πτήση µέσω ζεύξης, Στην περίπτωση του πυραύλου 
µε καθοδήγηση ενεργού ραντάρ και προσβολές σε µεγάλες αποστάσεις, ο Πο- 
μπός ενεργοποιείται στα τελευταία δευτερόλεπτα της πτήσης. Σε προσβολές, 
σε μικρές αποστάσεις, η ενεργοποίηση και ο εγκλωβισμός του στόχου γίνεται 
ταυτόχρονα µε την εκτόξευση. Ο ΜΙΟΑ προορίζεται για να εξοπλίσει τόσο τα 
ΜΙΓαΦε 2000/-5 ὀσο και τα νεότερα Β4ίαΘ. 


ΜΗΙΞΤΗΑΙ. 


Η αερομεταφερόμενη έκδοση του φορητού αντιαεροπορικού πυραύλου προο- 
ρίζεται, για να εξοπλίσει ελικόπτερα για αυτοάμυνα. Ο αισθητήρας του πυραύ- 
λου µε υψηλή διακριτική ικανότητα εντοπίζει και εγκλωβίζει το στόχο πριν την 
εκτόξευση, ενώ µπορεί να δεσμευθεί µε οπτικό σκοπευτικό ή σκοπευτικό κρά- 
νους, Μετά απὀ αυτήν και, ενώ το ελικόπτερο εκτελεί ελιγμό αποφυγής, το 
βλήμα επιταχύνεται στα 2,6 ΜΑΧ καλύπτοντας τρία περίπου χιλιόμετρα σε 5 ᾿ 
και προσβάλλοντας το στόχο µε δυνατότητα ελιγμών έως και 8ᾳ. 


ΕΣ δή 
««ΕΗΗ{95»» 


Τεχνικά δεν πρὀκειται περί βλήµατος, αλλά για µια προσαρμογή της κεφαλής 
του ΑΞΒΑΑΜ στο σώµα Σαϊντγουάιντερ. Προσφέρεται από τη γερμανική εται- 
ρία Βοάεη5θθΝ/6/Κ 6ΓαἴθοΠπίκ που συμμετείχε στο πρόγραµµα εξέλιξης του 
ΑΞΒΑΑΜ μέχρι την απόσυρση της Γερμανίας το 1989. 


“Αα 
ΑΙΜ-Ζ Ῥραγγονν 


Πλησιάζουν σχεδόν τριάντα χρόνια απὀ την ηµέρα ποιο πρώτος ΑΙΜ-7Α µπήκε 
σε περιορἰσµένη υπηρεσία µε τα καταδιωκτικά 9ΚΥΠΙΟΠΙ, Οµγᾳ55, και Ώθποῃ του 
Αμερικανικού Ναυτικού, τον Ιούλιο του 1956. Έκτοτε, έχουν κατασκευαστεί δε- 
κάδες χιλιάδες βλήματα σε εννέα διαφορετικές εκδόσεις, ενώ, έστω καιεάν ο 
υποτιθέμενος αντικαταστάτης βρίσκεται ήδη σε υπηρεσία, ο 9ΡΕΙΓΟΝ/ «ζει και 
βασιλεύει». Και όπως φαίνεται, θα συνεχίσει τη μακροχρόνια καριέρα του πολ- 
λά ακόµη χρὀνια. Τα μοντέλα που γνώρισαν την υψηλότερη παραγωγή, υπήρ- 
ξαν τα ΑΙΜ-7Ε/ΈΣ και ΑΙΜ-7Ε, αν και συνέχισαν να παρουσιάζουν πολύ χαµη- 
λές επιδόσεις σε επιχειρησιακές συνθήκες, αν και σηµαντικά υψηλότερες απὀ 
αυτές των προγόνων τους (που ἦταν όμως ουσιαστικά ανύπαρκτες). Ο ΑΙΜ-ΤΕ 
για την ακρίβεια, υπήρξε ο πρὠτος 9Ρ8/ΓΟΝΜ νέας γενιάς, όταν το 1974 η Ρέιθιον 
αντικατέστησε το σύνολο των ηλεκτρονικών µε στοιχεία «5οίά 5ἰαΐε» και υοθέ- 
τησε νέα κεφαλή ημιενεργού ραντάρ συνεχούς κύματος, προσαρμοσμένη στις 
απαιτήσεις τόσο των, υπό αναβάθμιση, Ε-4Ε (δέχονταν τότε ψηφιακό επεξερ- 
γαστή σήματος στο ραντάρ ΑΡΩ-120 -τέτοιο διαθέτουν τα 28 «Φάντομ» που 
παραλάβαµε πρόσφατα απὀτις ΗΠΑ) όσο και των πρώτων ραντάρ Ντόπλερ που 
εἶχαν αρχίσει να μπαίνουν σε υπηρεσία στα «νέα» τότε Ε-14/Ε-15. Ο Σπάροου 
«Ε:Εοχίγοῖ» απέκτησε επίσης νέα «προ-κερματισµένη» κεφαλή 40 κιλών, τοπο- 
θετηµένη στο εμπρός µέρος του πυραύλου, χάρις στη σμίκρυνση των ἠλεκτρο- 
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νικών, Έτσι έγινε δυνατή η αντικατάσταση του κινητήρα µε άλλον που διπλα- 
σίασε την ακτίνα δράσης, φτάνοντάς την στα 100 περίπου χιλιόμετρα. 

Το επόμενο μοντέλο, ο ΑΙΜ-7Μ, που µπήκε σε υπηρεσία το 19890, µε ακόµη πιο 
βελτιωμένα ηλεκτρονικά προσέφερε μεγαλύτερη ανθεκτικότητα στα αντίµετρα 
και υψηλότερη αξιοπιστία (ἑνα απὀ τα αδύνατα σηµεία του Σπἀροου), συνδυά- 
ζοντας το µεγάλο κινητήρα του «Εοχἰγοῖ» µε ένα νέο µονοπαλμικό αισθητήρα. 
Αναφορές από τις επιτυχίες του πυραύλου στον πόλεμο του Κόλπου βεβαιώ- 
νουν ότι ο «ΜίΚε» υπήρξε η πιο επιτυχημένη έκδοση του ΑΙΜ-7, εντυπωσιακά 
αποτελεσματικότερος των προκατόχων του σε όλο το φάσμα των συνθηκών 
εκτόξευσης και υψομέτρων. Ο νεότερος ΑΙΜ-7Ρ έχει βελτιστοποιήσει τις επι- 
δόσεις του εναντίον μικρών στόχων, όπως πύραυλοι Κρουζ και κατευθυνόμενα 
βλήματα εναντίον πλοίων, κάνοντας χρήση της τεχνολογίας για την κατασκευή 
ηλεκτρονικών κυκλωμάτων ΝΙ 516, και επιτρέποντας ἐτσι την πλήρη εκμετάλ- 
λευση των δυνατοτήτων που προσφέρουν τα σύγχρονα ραντάρ των μαχητικών 
αεροσκαφών. Αν καιδεν έχει επισήµως επιβεβαιωθεί, ο Σπάροου «Ραρ8» ενσω- 
ματώνει ανανέωση στοιχείων εν πτήση µέσω ζεύξης. 

Το Αμερικανικό Ναυτικό προωθεί µια ακόµη έκδοση του πυραύλου, την ΑΙΜ-7Β, 
που διαθέτει κεφαλή µε διπλό αισθητήρα, ημιενεργού ραντάρ για την καθοδή- 
γηση, στο μεγαλύτερο µέρος της πτήσης, και υποβοήθηση υπερύθρων στην 
τερµατική φάση της προσβολής. Υπήρξαν όµως και αναφορές για ενσωμάτωση 
κάποιας δυνατότητας για καθοδήγηση µέσω των εκπομπών ραντάρ του εχθρι- 
κού αεροσκάφους. Η τύχη του τελευταίου θα εξαρτηθεί σε µεγάλο µέρος απὀ 
τις περικοπές που εφαρμόζονται στον αμερικανικό αμυντικό προὐπολογισμό 
και επηρεάζουν πολλά προγράµµατα. Οι δύο πηγές που εφοδιάζουν τις 
Αμερικανικές Ένοπλες Δυνάμεις µε τον ΑΙΜ-7 είναιη Ρέϊθιον και η Χιούζ (µετά 
την αγορά του τοµέα αυτού από την 0). 


ΑΙΜ-9 5ο εννίποειγ 


Ο πύραυλος αυτός εἶναι ίσως συνώνυµος των κατευθυνόμενων όπλων αέρος- 
αέρος. Από το 1956 έχουν κατασκευαστεί αρκετές χιλιάδες βλήματα σε περισ- 
σότερες απὀ δέκα εκδόσεις, αλλά και αντίγραφα απὀ διάφορες χώρες. Σ8 µια 
σύντομη αναφορά στην εξελικτική του πορεία να πούμε ότιτο πρώτο μοντέλο 
παραγωγής που μπήκε σε υπηρεσία και παρήχθηκε σε πολύ μεγάλους αριθμούς 
υπήρξε ο «ΒΓ8νΟ» (ΑΙΜ-Θ9Β). Ο «ΟΠ8ήἱθ» υπήρξε το «μαύρο πρόβατο» στην οἱ- 


Β-278Β και Τ όπως και Β-73 αποτελούν τον οπλισμό αυτού του 5υ-27Κ, ναυτικής έκδοσης 
του «Φλάνκερ». Το γιγάντιο θλήµα κάτω από την κοιλιά είναι ο πύραυλος εναντίων ναυτι- 
κών στόχων, 


κογένεια, αφού υπήρξε και ο μοναδικός Σαἰντγουάντερ που είχε κατεύθυνση 
ημιενεργού ραντάρ και εξόπλισε σε μικρούς αριθμούς τα ξ-8. Ο «Ώεἰία» (405 
οπτικό πεδίο και ιχνηλάτιση 12:/560), υιοθέτησε αισθητήρα υπέρυθρων µε µε- 
γαλύτερη διακριτική ικανότητα, ψυχόμενο µε υγρό άζωτο. Ο «ΕΟΠΟ» (405 οπτι- 
κὀ πεδίο καιιχνηλάτιση 16.5:/569) υπήρξε αποτέλεσµα ενός προγράµµατος της 
Αμερικανικής Αεροπορίας που μετέτρεψε τους «ΒΓ8ΝΟ» σε υπηρεσία µε την το- 
ποθέτηση θερμοηλεκτρικού ψύκτη (φαινόμενο Πελτιέ) για το στοιχείο αισθητή- 
ρα. 0 ΑΙΜ-9Ε υπήρξε το αποτέλεσµα της προσπάθειας για την αὐξηση της ευαι- 
σθησίας του «Ὠείία» απὀ τη μετασκευή του οποίου και προέρχεται. Μια ακόµη 
βελτίωση µε την τοποθέτηση ηλεκτρονικών «στερεής κατάστασης» δημιούρ- 
γησε -με µετασκευή- το Σαϊντγουάιντερ «Ηοϊθί» (ιχνηλάτιση 20:/560). 
Ανακατασκευή των «Β{8νο» Και «Εσοπο» οδήγησε αντίστοιχα στα μοντέλα ΑΙΜ- 
9υ/Ν. Επίσης, ανακατασκευή των «Β{άνοΟ», «ΕοΠΟ» και «ὀμ[ίθῖ» οδήγησε στον 
ΑΙΜ-ΘΡ (που εμφανίζεται σε διαφορετικές εκδόσεις, ανάλογα µε την αρχική 
προέλευσή του). Το πρώτο νέο μοντέλο παραγωγἠς και η τρίτη γενιά 
Σαϊἰντγουάιντερ είναι ο «ΙΙπιᾶ» µε νέο κινητήρα, δυνατότητα «α-α5ρθοί», νέος 
αισθητήρας υπέρυθρων µε ψύξη, µε αργό και σταθερό στοιχείο αισθητήρα (η 
ανίχνευση γίνεται µέσω συστήµατος κατόπτρων]. Η πιο πρόσφατη έκδοση σε 
υπηρεσία εἶναι ο ΑΙΜ-9Μ µε άκαπνο κινητήρα και καλύτερη αντίσταση στα αντί- 
µετρα. Μια άλλη έκδοση του «ΜΙΚθ» εἶναι και ο ΑΙΜ-8»5 µε ἰδια χαρακτηριστικά, 
αλλά μεγαλύτερη εκρηκτική κεφαλή. Ο ΑΙΜ-9Β θα έφερνε την επόµενη σηµα- 
ντική αλλαγή µε την υιοθέτηση αισθητήρα για την απεικόνιση εἰδώλου, αλλά το 
πρόγραµµα έχασε τη χρηµατοδότησή του στον περσινό αμερικανικό αμυντικό 
προὔπολογισμό και το μέλλον του εἶναι μάλλον αβέβαιο. 
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ΚΙΝΑ ΡΙ.-10 
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ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ ΚυΚΗΙ 


ΜΙ6-31 που επιδεικνύει τον οπλισμό από τέσσερις Β-33 και δύο Β-40. 


Το μέλλον όµως του Σαἴϊντγουάιντερ δεν έχει ακόµη σφραγιστεί, αφού το ἀμε- 
ρικανικό Κογκρέσο πιέζειτόσο την Αεροπορία όσο και το Ναυτικό στην έρευνά 
τους σχετικά µε τον αντικαταστάτη του πυραύλου να εξετάσουν και µια νεότε- 
ρη έκδοση του πυραύλου, γνωστού σαν ΑΙΜ-ΘΧ. Ο χαρκακτηρισμὀς δεν αφορά 
ένα συγκεκριµένο βλήμα, αλλά μάλλον ένα πρόγραµµα που θα συνδυάζει τα 
υπάρχοντα στοιχεία του πυραύλου µε νόες τεχνολογίες, Στα πλαίσια αυτού του 
προγράµµατος η Ρέιθιον έχει ήδη δοκιµάσει µια έκδοση του ΑΙΜ-9 µε τον αερο- 
δυναμικό έλεγχο στα πτερύγια της ουράς και έχοντας αφαιρέσει τα πτερύγια 
Κανάρντ. Υπάρχουν όµως και τουλάχιστον δύο άλλα υποπρογράµµατα, γνω- 
στἀ µόνο µε τα κὠδικά «ΒΟ8-Μ» και «Τορ Ηαί», που αφορούν την έρευνα για 
τους τρόπους βελτίωσης του ΑΙΜ-9. Εάν υπάρξουν αποτελέσµατα, το αµερικα- 
νικὀ απόὀθεµα Σαϊντγουάιντερ θα ανακατασκευαστεί μερικώς καιθα παραμείνει 
σε υπηρεσία για τουλάχιστον µια δεκαετία. 


ΑΙΠΛ-54 ΡΠοεΕΠΙΧ 


Το βλήμα αυτό της Χιούζ µε ένα και µόνο αποκλειστικό χρήστη, Το Ε -14, έχει να 
επιδείξει µερικά εντυπωσιακά ρεκόρ επιδόσεων, µερικά απὀ τα οποία παραμέ- 
νουν ακόµη ακατάρριπτα. Η παραγωγή του πάντως, τερματίστηκε το 
Σεπτέμβριο του 1992 µε την παράδοση του τελευταίου ΑΙΜ-540-. Συνολικά 
4.9/9 βλήματα άφησαν τη γραµµή παραγωγής. Οι διαφορετικές εκδόσεις ΑΙΜ- 
Ρ4Α, Ο και Ο- συμβαδίζουν µε την εξελικτική πορεία του Ε-14. Το ενδιάµεσο 
μοντέλο ΑΙΜ-54Β που βρισκόταν σε εξέλιξη στις αρχές της προηγούμενης δε- 
καετίας δεν µπήκε τελικά και η παραγωγή υπερκεράστηκε από το μοντέλο 
«ΟΠΕΠΙΘ», που εισήγαγε ηλεκτρονικά µέρη «στερεάς κατάστασης», αυξημένη 
αντίσταση στα ηλεκτρονικά αντίµετρα και δυνατότητα διάκρισης μεταξύ των 
στόχων σε µεγάλες αποστάσεις µε μικρό φυσικό διαχωρισμό και ελάχιστη απὀό- 
σταση εκτόξευσης 2,5 χιλιόμετρα! Το μοντέλο «ΟΠ8Πί86 Ρἱµ5» αποτελεί ανακα- 
τασκευή του μοντέλου «Αἱρῃᾶ». Μελλοντικά σχέδια δεν έχουν ακόµη ορἰστικο- 
ποιηθεί, αλλά είναι γνωστό ότι το Ναυτικό είχε υποβάλει στα τέλη της δεκαε- 
τίας του 1980 µια σειρά προτάσεων για την περαιτέρω αναβάθμιση του πυραύ- 
λου, µε την ενσωμάτωση νέου πομπού που θα διαθέτει επανασχεδιασµένη κε- 
ραΐα και επαναπρογραμματιζόµενη μνήμη για την αντιμετώπιση μελλοντικών 
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ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ-ΑΕΡΟΣ 


απ 


«Ἵσο 
«πβανόμα κ μα 


ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ ΒΑΒΗΤΕΗ 


ΤΑΙΒΑΝ ΘΚΥ ΞΝΟΒΟ Ι 


«πε σεα 


ΤΑΙΒΑΝ ΘΚΥ 9ΝΟΒΡΙ 


απειλών. 
Στο τέλος της προηγούμενης δεκαετίας επίσης είχε οριστεί και ο αντικαταστά- 
της του στη µορφή του ΑΑΑΜ (Ααναποθά Αἱἱ-ἴο ΑΙΓ-ΜΙΦ5Ι6) που θα διέθετε στρο- 
βιλοκινητήρα ή/και αυλοωθητή. Το πρὀγραμµα τελικά ακυρώθηκε χωρίς νέο 
αντικαταστάτη 


ΑΙΜ-Ί120ΑΜΗΑΑΜ 


Ο πύραυλος αυτός µε την εισαγωγή του σε υπηρεσία, αφαιρεί ένα απὀ τα µεγά- 
λα μειονεκτήματα της ημιενεργού καθοδήγησης, την ανάγκη δηλαδή του αθρο- 
σκάφους-φορέα να συνεχίζει να «φωτίζει» το στόχο έως ότου το κατευθυνόµε- 
νο βλήμα τον πλήξει. Έτσι όµως, µε τη σειρά του, είναι ευάλωτο, αφού προσεγ- 
γίζειτο στόχο που µπορεί να εχει συνοδεία ή δεν µπορεί να εκτελέσει ελιγμούς 
χωρίς τον κίνδυνο να «σπάσει» ο εγκλωβισμός του στόχου. 

Σε δοκιμές, την περίοδο 1976-77, διαπιστώθηκε ότι μαχητικά Ε-15 καιξ-14 ἐπε- 
Φταν εύκολα θύματα Ε-5 οπλισμένων µόνο µε βλήματα υπέρυθρης καθοδήγη- 
σης, όταν τα πρώτα έχαναν το (αμφίβολο) πλεονέκτημα της βολἠς πέραν του 
ορίζοντος (ΒΝΒ, Βδγοπά Ν/δυαἱ Βαπᾳθ). Διαπιστώθηκε ότι υπήρχε άµεση ανά- 
γκη εξέλιξης ενός βλήµατος «ΕΙΓθ-8Πά-Ε οΓϱ6{», (πλεονεκτήµατος που ενσωµα- 
τώνουν οι πύραυλοι υπέρυθρης καθοδήγησης όπου ο χειριστής παύει να ασχο- 
λείται µαζί του µετά την εκτόξευση), ικανού να ιχνηλατεί στόχους που ελίσσο- 
νται µε 8ᾳ, σε περιβάλλον ισχυρών αντιµέτρων, µε δυνατότητα πολλαπλής 
εκτόξευσης εναντίον πολλαπλών στόχων και κινητήρα που να επιταχύνει ἆμε- 
σα σε ταχύτητες πάνω απὀ 4 ΜΑΧ, όλα µε χαμηλό κόστος και υψηλή αξιοπι- 
στία. 

Πόσους απὀ αυτούς τους στὀχους µπόρεσε να καλύψει ο ΑΙΜ-120 ΑΜΗΑΑΜ., 
ξεφεύγει από τους σκοπούς αυτού του άρθρου. Θα πρέπει όµως, να σημειωθεί 
ότι αποτελεί ἑνα σημαντικότατο άλµα έναντι του ΑΙΜ-7, και είναι συμβατός µε 
τους φορείς εκτόξευσης τόσο του Σπάροου όσο καιτου Σαϊντγουάιντερ. Το 
«προφίλ» προσβολής που χρησιμοποιεί είναι απλό. Μόλις ἑνας στόχος χαρα- 
κτηριστεί εχθρικός {είτε µέσω του ραντάρ του αεροσκάφους, είτε µέσω άλλων 
πηγών πληροφοριών -ΑΙΝΑΘΟΕΡ, ο πιλότος τροφοδοτεί µε τη σχετική διεύθυνση, 
ύψος, ταχύτητα και απόσταση του στόχου (όχι όμως και απαραίτητα και µε όλα 
αυτά) τον ΑΜΗΑΑΜ. Στο σηµείο αυτό ο πύραυλος έχει ἡδη γνώση του προς τα 
πού πρέπει και πώς πρέπει να πετάξει. Μετά την εκτόξευση και εν πτήση προς 
τη γενική κατεύθυνση του στόχου, η καθοδήγηση γίνεται απὀ αδρανειακό σύ- 
στηµα που υπολογίζει συνεχώς τη αχετική θέση των συντεταγμένων αναχαίτι- 
σης και «στρίβει» τον πύραυλο προς τα εκεί. Σε αναχαιτίσεις μεγάλων αποστά- 
σεων, υπάρχει η δυνατότητα ανανέωσης των στοιχείων του στόχου µέσω 
ασφαλούς ζεύξης. Το ραντάρ αρχίζει να λειτουργεί όταν ο ΑΜΒΑΑΜ βρίσκεται 
πολύ κοντά στο υποτιθέμενο σηµείο του στόχου. Σε αναχαιτίσεις μικρών απο- 
στάσεων, το ενεργό ραντάρ του πυραύλου εγκλωβίζει το στόχο πριν την εκτό- 
ξευση. Το βλήμα έχει ήδη χρησιµοποιηθεί σε επιχειρησιακές συνθήκες στο Ιράκ 
και παρόλα τα προβλήματα προσαρμογής του αρχίζει να εξοπλίζει όλα τα µαχη- 
τικά της Αεροπορίας και του Ναυτικού. Μέχρι σήµερα έχουν παραγγελθεί θ.000 
πύραυλοι. Η µεταφορά του ΑΜΒΑΑΜ απὀ το μελλοντικό μαχητικό της 05ΛΕ, Ε- 
22 απαίτησε την εξέλιξη ενός μοντέλου, του ΑΙΜ-1200 µε αναδιπλούµενα πτε- 
ρύγια που µπορεί να τοποθετηθεί είτε στις αποθήκες οπλισμού, είτε να φορτω- 
θεί σε ειδικούς «σύμμορφους» (οοπ{οΓπια|) φορείς µε σκοπό τη διατήρηση του 
μικρού ἴχνους που παρουσιάζουν τα αεροσκάφη τετάρτης γενιάς στα ραντάρ. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 93 


Μια εικόνα που δε θα ξαναδούµε πια. ΡΠαπίοπι ΕΞΒ.ΜΚ2 µε τέσσερις ΑΙΜ-ΦΙ. και τέσσερις 
ΞΚΥ ΕΙΒ5Π. 


ΑΙΜ-Θ92Α 51ἵποεΓ 


Το ελαφρό αυτό βλήμα που προέρχεται από το αντίστοιχο φορητό αντιαεροπο- 
ρικό σύστηµα εξοπλίζει ήδη τα ελικόπτερα του Αμερικανικού Στρατού, αν καιο 
αρχικός ενθουσιασμός γαιτις δυνατότητές του έχει μάλλον «εξατμιστεί». Έτσι 
η χρήση του θα περιοριστεί µόνο στα ΟΗ-580/Ώ και ἴσως σε ορισμένα µεταγω- 
γικά, Αντίθετα, ο Στρατός αναζητά άλλη λύση για το ΑΗ-θά, ίσως σε συνδυα- 
σμό µε την αναβάθμιση «Ι.οπϱῦονν» που θα δεχθούν μελλοντικά τα επιθετικά 
αυτά ελικόπτερα. 


ΑΛΛΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Παρόλες τις περικοπὲς στον αμυντικό προὔὐπολογισμό των ΗΠΑ και τον τερµα- 
τισµό πολλών προγραμμάτων, υπάρχουν ακόµη µερικά που βρίσκονται υπό 
εξέλιξη. Ένα από αυτά, που παρόλη τη σχετική μυστικότητα εἶναι γνωστό ὁτι 
σχετίζεται µε πυραύλους αέρος-αέρος, είναι και το Ηανθ Ώα5η ΙΙ. Ανάδοχος 
εταιρία είναι η Λοράλκαιτο πρὀγραμµα έχει περισσότερο ως σκοπό να αναπτύ- 
ξει τεχνολογία σχετικά µε τη µεταφορά βλημάτων «σύμμορφα» στην άτρακτο 
των μαχητικών, παρά µε την εξέλιξη ενός συγκεκριμένου βλήματος. Από τις 
λεπτομέρειες που εἶναι γνωστές, η εταιρία έχει ήδη πραγματοποιήσει δοκιµα- 
στικὲς βολές ενός βλήµατος µε «μη κυκλική» διατομή ατράκτου (φήμες αναφέ- 
ρουν ὁτιη διατομή εἰναι σχήματος πεπλατυσμένου «{)» µε την επίπεδη πλευρά 
να εφαρμόζει στο σώμα του αεροπλάνου). Στις δοκιμὲς χρησιμοποιήθηκαν κι- 
νητήρες πυραύλων Σπάροου, αν και ό,τι προκύψει θα διαθέτει κινητήρα ικανό 
να επιτυγχάνει ταχύτητες άνω των 3 (πιθανότατα στην περιοχή των 5) ΜΑΧ και 
να ενσωματώνει σύστηµα ελέγχου ικανού να συνδυάζει ελιγμούς µε στροφή 
και κλίση (Β8ΠΚ απά ΤυΓΠ). 


ΙΑΠΩΝΙΑ 
ΑΑΜ-3 


Ο πύραυλος αυτός εξελίχθηκε από τη Μιτσουμπίσι σαν αντικαταστάτης του 
ΑΙΜ-Θι..Έτσι, αν και δεν εἶναι γνωστές πολλές πληροφορίες, μπορούμε να υπο- 
θέσουμε ὁτι οιικανότητές του υπερβαίνουν αυτές του αμερικανικού βλήµατος. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι η Ιαπωνία έχει ήδη παράγει αντίγραφα του ΑΙΜ-ΘΕ 
(ΑΑΜ-Ί1) και είχε διακόψει την εξέλιξη του πιο εξελιγµένου («αἰ-αδρεοί») ΑΑΜ.- 
2. Πιστεύεται ότι ο ΑΑΜ-ᾷ έχει, σε σχέση µε τον «. πια», υψηλότερη διακριτική 
ικανότητα και δυνατότητα εγκλωβισμού για στόχους µε μεγαλύτερη γωνιακή 
απόκλιση απὀ το διαμήκη άξονα του σκάφους (οἤ ΏοΓΒ5Ι(ΠΙ), υψηλή αντίσταση 
στα αντίµετρα και υψηλότερη δυνατότητα ελιγμών. Το βλήμα εισέρχεται τώρα 
σε περιορισμένη υπηρεσία µε την Ιαπωνική Αεροπορία (4ΑΞΌΕ] και πρὀκειται 
να εξοπλίσει τόσο τα Ε-4Εν όσο και τα Ε-1δ.) ενώ μελλοντικά θα φέρεται και 
απὀταξ9-Χ. 


ΧΑΑΙΠΜ-4 


Το πρόγραµµα αυτό στο στάδιο περιορισμένης εξέλιξης, επίσης µε ανάδοχο τη 
Μιτσουμπίσι, έχει ως στόχο την αντικατάσταση των διαφόρων τύπων ΑΙΜ-7 σε 
ιαπωνικἠ υπηρεσία. Περισσότερες λεπτομέρειες δεν είναι γνωστές, αλλά πι- 
στεύεται ότι πρόκειται για ένα βλήμα ανάλογο του Αοΐίνε 9ΚΥ Εἰ85Π (πιθανότατα 
μάλιστα χρησιμοποιώντας την κεφαλή μιλιμετρικού κύματος ραντάρ που ανά- 
πτυξεη 4ΕΟ Μαρκόνι). Οιτελικὲς αποφάσεις για το αν το πρὀγραμµα θα περά- 
σει στη φάση της πλήρους εξέλιξης δεν έχουν µέχρι στιγμής ληφθεί. 
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ΔΙΕΘΝΗ ΠΡΟΓΡΑΝΜΛΑΑΤΑ 
ΑΙΜ-132 ΑΘΒΑΑΜ 


Η εξέλιξη του ΑΘΒΗΑΑΜ ἐχειθέση στην Ιστορία σαν το πολυεθνικό 
πρόγραµµα του «αναστήθηκε» περισσότερες φορές απὀ οποιοδή- 
ποτε άλλο, αν καιγια πολλούς παραμένει ένα «ζόμπι» της αρχικής 
σύλληψης που ενσωμάτωνε προηγμένα τεχνικά χαρακτηριστικά, 
όπως ἐλεγχοςτου πυραύλου µέσω επιφανειών στο ρεύμα των 
καυσαερίων καικεφαλή ενεργού ραντάρ σε μιλιμετρικὀ µήκος κύ- 
µατος. Αφού λοιπόν, για µια δεκαετία ο ΑΘΗΑΑΜ βασάνιζε τους 
σχεδιαστές και τα υπουργεία Άμυνας πολλών χωρώντου ΝΑΤΟ 
και αφού κατόρθωσε να εξοντώσει µε την υπόσχεση παραγωγής 
του το γερμανικό ΝΙρεΓ και τοβρετανικὀ ΑΦΘΗΑΑΜ, κατέληξε τελι- 
κά µια σκιά του προηγούμενου εαυτού του µε αισθητήρα υπέ- 
ρυθρων και κλασικές αεροδυναμικές επιφάνειες ελέγχου στην 
ουρά, καιτη συμφωνία των χωρών που συμμετέχουν στο ΝΑΤΟ ότι 
οι ΗΠΑ θα αναπτύξουν καιθα πουλήσουν στους υπόλοιπους τον 
ΑΜΒΑΑΜ, οι δε Ευρωπαίοι θα ασχοληθούν µετον ΑΜΗΑΑΜ, χω- 
ρίς όµως αντίστοιχη αμερικανική δέσµευωση αγοράς. Η Γερμανία 
«εγκατέλειψε το πλοίο εγκαίρως» και αποσύρθηκε το 1989. Έτσι, 
η Μεγάλη Βρετανία έμεινε µόνη της και μετά απὀ πολλές δυσκο- 
λίες βρήκε ως συνεργάτη τη Χιούζ, αφού όμως υποσχέθηκε προ- 
καταβολικά ότιθα αγοράσει το τελικό προιόν που αναµένεταινα 
εξοπλίσει τα Χάριερ 4Η.5/7 απὀ το 1998/99 καιτο ΕωΓοίίαπίθΓ 
2000, όταν καιτο τελευταίο γίνει πραγματικότητα. Στην τελική του 
διαµόρφωση, ο ΑΙΜ-1325 ΑΘΗΑΑΜ διαθέτει ανιχνευτή υπερύθρων 
απεικόνισης ειδώλου (Ιπίτα-Γθα Ιπιβασίπᾳ) που µπορεί να εγκλωβίζει 
στόχους µε γωνιακή απόκλιση 905 από το διαμήκη άξονα του 
πυραύλου (οἩ ΡογεβίαΠῖ) καιµια µορφή ελέγχου του πυραύλου µέ- 
σω επιφανειών στο ρεύμα των καυσαερίων. 


Αοϊῑῖνε ΘΞΚΥ ΕΙ85Π 


Αν και η αρχικἡ συμφωνία του κοινού προγράµµατος 
ΑΜΗΑΑΜ/ΑΘΗΑΑΜ του 1980 απαγόρευε στις χώρες που συµµε- 
τείχαν να εξελίξουν ανταγωνιστικἀ προγράµµατα, η ΒΑΕ θέωρησε 
ότι ἑνα εξελιγμένο μοντέλο του 9ΚΥν ΕΙ85Η µε ένα απλό σύστημα 
αδρανειακής καθοδήγησης και τερματικό έλεγχο ενεργού ραντάρ 
(που τότε ονομάστηκε 3Κυ ΕΙ8ΦΠ 90), δεν αποτελούσε παράβαση. 
Προχώρησε λοιπόν στην εξἐλιξή του, ενθαρρυνόµενη από το 
έντονο ενδιαφέρον της Σουηδίας (πελάτη ήδη του βασικού 3κν 
ΕΙΒΞΠ), χωρίς όμως το πρόγραµµα να καταλήξει ποτέ σε παραγω- 
γή.Το 1992 1η εταιρία µε τη συνεργασίατης ΤΠΟΠΙΡΟΠ-ΟΘΕ πρὀτει- 
νε στη ΒΑΕ την αναβάθµιση των υπαρχόντων αποθεμάτων ΘΚΥ 
ΕΙΒΦΗ µε την αντικατάσταση της ημιενεργού κεφαλής κατασκευής 
Μαρκόνιμε μια νέακεφαλή ενεργού ραντάρ βασισμένη σ’ αυτήν 
του πυραύλου εναντίον πλοίων ΚοΓπιοΓαῃ 2. 


95225Χ 


Το σύστηµα αυτό αποτελεί συνεργασία της ΒΑΘ-ΘΑΑΒ-ΤΠΟΠΙΡΟΠ- 
09Ε και πρωτοπαρουσιάστηκε (σαν πρόπιλασμα) στην περσινή ἐκ- 
θεση του Φάρνμπιορο. Αν και εξωτερικά θυμίζει ένα μεγενθυμένο 
ΑΘΒΑΑΜ, προτίθεται να ενσωματώσει υψηλή τεχνολογία και προ- 
ὠθείται στην ἴδια αγορά που στοχεύει και ο ΑΜΗΑΑΜ. 
Περισσότερες λεπτομέρειες σχετικἀ µε τα υποσυστήματά του δεν 
είναι γνωστές, εκτός του ότιη ΤΠΟΠΙΞΟΠ-0ΟΘΕ έχει αναλάβει την 
εξέλιξη της κεφαλής ενεργού ραντάρ (πιθανότατα την ίδια που 
έχει αναπτύξει για τον Αοΐίνε ΘΚκν ΕΙ85Η παραπάνω) και ένας κινη- 
τήρας διπλής ενέργειας δίνει στο βλήμα «πολύ υψηλή ταχύτητα» 
και ακτίνα δράσης που ξεπερνά τα 100 χιλιόμετρα. Στις αποστά- 
σεις αυτές, πιθανότατα, ο πύραυλος θα χρειαστεί ανανέωση των 
στοιχείων του στόχου µέσω ραδιοζεύξης, αν και τίποτε σχετικό 
δεν έχει ανακοινωθεί. Ο Ξ2298Χ, αν καιδεν αναμένεταιναμπεισε 
υπηρεσία πριν το τέλος του αιώνα, προτείνεται ως οπλισμός του 
9Α 95 39 ΟΠίρεη, αλλά και άλλων αεροσκαφών, συμπεριλαμβανομέ- 
νου και του ΕωτοΠῃαπίεΓ 2000 (µόνο στις εκδόσεις εξαγωγής - εάν 
υπάρξουν). 


ΧΑΑΛΜ-5 

Προκαταρκτικές μελέτες για το διάδοχο του ΑΑΜ-ᾷ έχουν ήδη αρχίσει απὀ το 
1991 και εστιάζονται στην εξέλιξη µιας κεφαλής απεικόνισης ειδώλου στο υπέ- 
ρυθρο φάσμα. 
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Μια προσπάθεια για να αποκτήσει το Ε-16 τη δυνατότητα θολἠς πἐραν του ορίζοντος 
υπήρξε η προσθήκη ΑΙΜ-7. Αυτά θέθαια για την εποχή πριν τον ΑΜΒΑΑΜ και για όσες 
χώρες δεν μπορούν να τον αποκτήσουν. 


Ο ΑΙΜ-54 κατέχει ξεχωριστή θέση στον κόσµο των πυραύλων αέρος-αέρος. Κάθε θολή 
του όµως κοστίζει σχεδόν δύο εκατομμύρια δολάρια, 


ΑΘΤΗΑ 


Η εξέλιξη αυτού του βλήματος σχετίζεται µε το πρὀγραμμµα του ινδικού 
Ελαφροὺ Μαχητικού Αεροπλάνου (1:0Α. | Ιαπί 6οπιραἰ ΑΙΓοΓ8Η). Αρχικά πιστεύο- 
νταν ότι πρόκειται για κάποιο προωθηµένο βλήμα µε υπέρυθρη καθοδήγηση. 
Αργότερα όµως, οἱ πληροφορίες ανέφεραν ότι ο πύραυλος θα διέθετε καθοδή- 
γηση ενεργού ραντάρ. Σε κάποια επόμενη φάση και ενώ το.ΟΑ εἰχε πέσει σε 
ανυπέρβλητα, ὁπως φαίνεται, προβλήματα ο φορέας εξέλιξης, ο Ινδικός 
Οργανισμός Αμυντικής Έρευνας και Εξέλιξης δήλωνε ότιτο βλήμα θα είχε δι- 
πλἠ καθοδήγηση, χωρίς όµως να διευκρινίζει εάν αυτό θα γινόταν ταυτοχρό- 
νως (όπως στον ΑΙΜ-7Β) ἡ θα υπήρχαν εναλλακτικές κεφαλές (όπως στον 
ΜΙ6ΟΑ).Το μέλλον του ΑΞΤΒΑ θα πρέπει να θεωρείται τουλάχιστον αβέβαιο, 


ΓΕ5ΑΡΛ 
ΘΗΑΕΒΙΠ 1/2 


Η ανάπτυξη αυτού του πυραύλου που χρησιμοποιούσε τη γενική σχεδιαστική 
αρχή και µέρος της τεχνολογίας του ΑΙΜ-Θ, αλλά σε καµία περίπτωση δεν απο- 
τελούσε αντίγραφό του, ξεκίνησε απὀ τον Οργανισμό Ανάπτυξης Οπλικών 
Συστημάτων Βαία8Ι στις αρχές της δεκαετίας του 1960. Η σημαντικότερη εξω- 
τερική διαφορά µε το Σαἰντγουάιντερ υπήρξε η σηµαντική αύξηση της διαµέ- 
τρου του σώματος του βλήµατος, κάτι που υποδεικνύει πιθανότατα την τοποθέ- 
τηση διαφορετικού κινητήρα, Οι γνώμες όμως διίστανται εδώ, στο αν η αύξηση 
μεγέθους έγινε γιατί η ισραηλινή τεχνολογία της εποχής δεν μπορούσε να κα- 
τασκευάσει τον κινητήρα αρκετά μικρό, ἡ γιατί τοποθετήθηκε μεγαλύτερος 
πυραυλοκινητήρας µε µεγαλύτερη διάρκεια καύσης. Ο 9Πα/ΠΙΓ 1 πάντως είχε κα- 
λύτερες επιδόσεις απὀ τον ΑΙΜ-9Β, ήταν απλούστερος και σηµαντικά φτηνότε- 
ρος, χρησιμοποιήθηκε δε µε υψηλό ποσοστό επιτυχίας στη διάρκεια του 
«πολέμου των 6 ημερών». Ο ΘΠΔΒ{ΓΙΓ2, ὁπως και στην περίπτωση του 
Σαϊντγουάιντερ, υπήρξε εξέλιξη µε βάση τα µαθήµατα εκείνου του πολέμου και 
πιστεύεται ὀτι μπήκε σε υπηρεσία µε την ΟΠ6ΥΙ Ηα᾽ ΑνΙΓ (Ισραηλινή Αεροπορία) 
το 1969, χρησιμοποιήθηκε δε εκτεταμένα στις αερομαχίες του 1970 («πόλεμος 
της φθοράς») Και φυσικά το 1379, όπου σύµφωνα µε εκτιμήσεις, επέδειξε πο- 
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σοστά επιτυχίας 65-705ο, Ο 9ΠΕΙΠΙΓ 2 µετά τον εγκλωβισμό του στόχου απὀ τον 
αισθητήρα και την εκτόξευση, χρησιμοποιεί για τη μέθοδο του υπολογισμού της 
θέσης του στόχου και ακολουθεί πορεία σύγκρουσης (δεν καταδιώκει δηλαδή 
απλώς το στόχο προσπαθώντας να μειώσει µε την υπέρτερη ταχύτητα την από- 
σταση ανἀμεσάτους, ὁπως για παράδειγµα ἐκαναν τα περισσότερα μοντέλα 
του ΑΙΜ-9 µέχρι καιτο «9//»). Από ό,τι εἶναι γνωστό, υπήρξε και περαιτέρω 
Εξέλιξη στη µορφή τού 9Π8/Π 3, αλλά το τελικὀ προϊόν αυτού του προγράµµα- 
τος ονομάστηκε τελικά ΡΥγίποη 3 


ΡΥΤΗΟΝ 38 


ΟΡΥΜΊοΠ 3 υπήρξε ο πρωταγωνιστής της συρο-ισραηλινής σύγκρουσης πάνω 
απὀ τους ουρανούς του Λιβάνου το 1982 και τα περισσότερα απὀ τα 85 ΜΙ(6-21 
και ΜΙ-23 που καταρρίφθηκαν, υπήρξαν θύματά του. Διέθετε καλύτερα αερο- 
δυναμικά χαρακτηριστικἁ µε σταθεροποιητικά πτερύγια (πίσω) μεγάλης οπι- 
σθόκλισης και αισθητήρα στην κεφαλή µε τόξο κίνησης 405 εκατέρωθεν του 
άξονα του πυραύλου. Μπορεί να εκτελέσει τόσο αυτόνομη ἐρευνα στη διεύ- 
θυνση του άξονα του αεροσκάφους (ϱογβςἰσΠ!) ή να δεσμευθεί µε το ραντάρ 
του αεροσκάφους φορέα, ενώ φυσικά έχει πλήρεις δυνατότητες «αἱ αβρθοῖ»», 
αποδεικνυόµενος έτσι ανώτερος του αντίστοιχου, τουλάχιστον χρονικά ΑΙΜ- 
9ἱ ..Η μέγιστη ταχύτητά του υπερβαίνει τα 3.5 ΜΑΧ και ἐχειεπιδείξει δυνατότη- 
τα ελιγμών της τάξης των 4θᾳ. 


ΡΒΥΤΗΟΝ 4 


Αν και αποτελεί εξέλιξη του προηγούμενου μοντέλου, ο ΡΥίΠοΠ 4 αποτελεἰ 
μάλλον όπλο τόταρτης γενιάς µε πολλές νέες τεχνολογίες που ακόµη δεν 
έχουν βρει εφαρµογή σε άλλα δυτικά βλήματα. Πιστεύεται δε ότι βρίσκεται σε 
παραγωγή, αν ὀχι και σε υπηρεσία µε την Ισραήλινή Αεροπορία. Ένα απὀ αυτά 
είναι ο αισθητήρας, που πιθανότατα ανιχνεύει δύο διαφορετικά σηµεία του υπέ- 
ρυθρου φάσματος, δίνοντας έτσι υψηλή αντίσταση στα οπτικά αντίµετρα, αλλά 
και προσφέροντας υψηλή διακριτική ικανότητα σε άσχηµες καιρικές συνθήκες. 
Το τόξο που η κεφαλή µπορεί να εγκλωβίσει στόχους εἰναι 140:-180” και η τα- 
χύτητά του εἶναι της τάξης των 3,5-4 ΜΑΧ. 


Ιταλία 
ΑΘΡΙΟΕ ΜΙΚ.Ί/ΜΚ.2 


Το πρόγραµµα αυτό υπἠρξε το μεγαλύτερο που αφορούσε πυραύλους στη γει- 
τονική µας χώρα και εἶχε πολλούς στόχους για εφαρμογές αέρος-αέρος και 
εδάφους-αέρος. Η εξἐλιξή του βασίστηκε στον ΑΙΜ-7Ε2 (µια προηγμένη ἐκδο- 
ση του βασικού «ΕοΠο» µε σηµαντικά καλύτερες δυνατότητες κλειστών ελιγ- 
μών)}, διἰατηρώντας τις διαστάσεις και τη γενική αεροδυναμική διάταξη του αμε- 
ρικανικού πυραύλου. Διέθετε έναν κινητήρα ενός σταδίου, κατασκευής 9ΝΙΑ 
(της εταιρίας που κατασκεύαζε τους πυραυλοκινητήρες για τους Σπάροου, που 
παρήχθησαν στην Ιταλία κατόπιν αδείας) Και το µονοπαλμικό ανιχνευτή ηµιε- 
νεργού ραντάρ της 96ΙεΠΙ8 (νυν ΑΙεπΙα). Η εξἐλιξή του, το μοντέλο ΜΚΊ1Α, θεω- 
ρείται εφάμιλλο αν ὀχι και καλύτερο του ΑΙΜ-7ΤΕ, µε µεγαλύτερο κινητήρα και 
µονοπαλμικό Ο)Λ/ αισθητήρα. Εξόπλισε τα ιταλικά Ε-1045, αλλά χρησιµοποιή- 
θηκε ευρύτατα και στο ναυτικό αντιαεροπορικό σύστημα ΑἰδαίΓος και το αντιαε- 
ροπορικό σύστημα ξηράς 9ρ868. 

Στα µέσα της προηγούμενης δεκαετίας η δε|επία αποφάσισε να προχωρήσει 
στην εξέλιξη ενός εντελώς νέου βλήµατος αέρος-αέρος, μεγάλου βεληνεκούς 
με κεφαλή ενεργού ραντάρ που για ένα χρονικό διάστηµα ἦταν γνωστό σαν 
«16Γ8», Το πρόγραµµα όµως εγκαταλήφθηκε όταν δεν βρήκε την υποστήριξη 
της Ιταλικής Αεροπορίας που εξέταζε, όπως και άλλες χώρες του ΝΑΤΟ την 
αγορά ΑΜΒΗΑΑΜ. Η εταιρία όμως, προχώρησε στην περαιτέρω εξέλιξη του 
Αδρίάθ µε την τοποθέτηση στο βλήμα, κεφαλής ενεργού ραντάρ στην μπάντα 
«)ὶ», ψηφιακού επεξεργαστή σήματος σε συνδυασμό µε σύστημα αδρανειακής 
καθοδήγησης και ζεύξης για ανανέωση των στοιχείων εν πτήση. Το μέλλον 
όµως του προγράµµατος δεν εἶναι βέβαιο, εάν δεν εξασφαλιστούν ιταλικές πα- 
ραγγελίες. 


κΙΝΑ 
Ρι -2 


Η ύπαρξη αυτού του βλήμµατος έγινε γνωστή στις αρχές της δεκαετίας του 
1960, Πρόκειται για ένα αντίγραφο του σοβιετικού ΑΑ-2 Αἴοὶι (Κ-13) που µπήκε 
σε υπηρεσία την περίοδο 1967-68. Ακολούθησε το βελτιωμένο ΡΙ -2Α, τη δεκα- 
ετία του 70 µε αισθητήρα καλύτερης διακριτικής ικανότητας και ακτίνα δράσης 
10 περίπου χιλιομέτρων. Το τελικό μοντέλο παραγωγής υπήρξε το ΡΙ -2Β µε 
ακόµη πιο βελτιωμένο αισθητήρα και μεγαλύτερο κινητήρα. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι καµἰα έκδοση του πυραύλου δεν εἰχε δυνατότητες «αἱ αδρεοί» και 
όλες θεωρούνται ιδιαίτερα ευάλωτες σε αντίµετρα. 


ΡΙ -3 
Η εξελικτική πορεία του ΡΙ -2 ακολούθησε σε γενικές γραμμές αυτή του ΑΑ-2 
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(που µεταλλάχθηκε σε κάποιο σηµείο στον Αἀναποεά Αἰοί), επειδή λόγω κοινής 
καταγωγής ἐπασχαν απὀ τα ἴδια προβλήματα. Ο ΡΙ -ᾱὃ όμως, δεν αυξήθηκε σε 
διαστάσεις. Αντίθετα διατήρησε το ἶδιο σώμα και απέκτησε πτερύγια μεγαλύτε- 
ρης επιφάνειας, µεγαλύτερη εκρηκτική κεφαλή Και βελτιωμένο σύστηµα πυρο- 
δότησης. Μπήκε σε υπηρεσία περίπου στα τέλη της δεκαετίας του 1970. 


Βι -5 


Αν και εξωτερικἁ το βλήμα αυτό θυμίζει έντονα τον ΑΙΜ-ΦΙ., Ιδιαίτερα στο σχή- 
μα των πτερυγίων ελέγχου καιτο ρύγχος, εἶναι αμφίβολο ότι πρόκειται για ἑνα 
όπλο ανάλογων επιδόσεων, Άλλωστε και η εταιρία ΟΑΤΙΟ που τον προωθεί 
εμπορικά, δεν αναφέρει πουθενά ὀτιέχει δυνατότητες «αἱ αδρθοῖ», ενώ η ψύξη 
του στοιχείου του αισθητήρα µε πεπιεσµένο (υγροποιημένο;) αέρα μάλλον ανα- 
γάγει σε ἑνα βλήμα της κατηγορίας ΑΙΜ-94. Αναφέρεται πάντως η δυνατότητα 
εγκλωβισμού στόχου µε απόκλιση 30” από τον άξονα του αεροσκάφους. 
Επίσης, τα πτερύγια ελέγχου µε σύνθετο χείλος προσβολής (τύπου ΑΙΜ-ΦΙ., 
όπως προαναφέραμε) και ο μεγαλύτερος κινητήρας πιθανότατα προσφέρουν 
καλύτερες επιδόσεις ελιγμών (η ΟΑΤΙ6Ο ισχυρίζεται 30ᾳ) απὀ οποιοδήποτε προ- 
γενέστερο κινέζικο βλήμα αέρος-αέρος. Υπάρχουν τουλάχιστον δύο εκδόσεις 
καιτο μοντέλο σε παραγωγή εἶναι το Ρἱ -δΒ. 


Ρι .-ύ 


Ο πύραυλος αυτός μοιάζει µε αντίγραφο του γαλλικού Ματζἰκ µε διπλά πτερύ- 
για στο ρύγχος (τα εμπρὀς σταθερά και τα πίσω μετακινούμενα) και διάµετρο 
σώματος 15.8 εκατοστά και πρωτοπαρουσιάστηκε στην έκθεση του Παρισιού 
το 1987, Ένα μεταγενέστερο μοντέλο εμφανίζει μικρὲς αεροδυναμικές διαφο- 
ρές στα πίσω σταθεροποιητικά πτερύγια, Δεν εἶναι γνωστό εάν το βλήμα έχει 
δυνατότητες «αἱ! αδρεοῖ», ενώ η ακτίνα δράσης του δίνεται σαν ελάχιστη 0,5 
και μέγιστη 15 χιλιόμετρα. 


ΡΙ -8 


Όταν πρωτοπαρουσιάστηκε πριν απὀ τρἰα περίπου χρόνια, ο πύραυλος αυτός 
θεωρήθηκε σαν αντίγραφο του ισραηλινού ΡΥίΠοΠ 3. Το ερώτημα που τίθεται εἰ- 
ναι, εάν η αντιγραφή ἐγινε κατόπιν ισραηλινής αδείας, δεδομένης της συνερ- 
γασίας που αναπτύχθηκε πρόσφατα ανάµεσα στο Ισραήλ και την Κίνα. Θα πρέ- 
πει μάλιστα να σημειωθεί ότι η έκδοση που έχει μέχρι σήµερα επιδειχθεί, αφο- 
ρά µια εφαρµογή σαν ελαφρό αντιαεροπορικό σύστηµα, Ἐχει όμως επιβεβαιω- 
θεί και επισήµως ότι η τελευταία προέρχεται απὀ ἑνα βλήμα αέρος-αέρος. 


Ρι.-9 


ΟΡΙ -8 αποτελείἰ εξέλιξη του ΡΙ -δ µε δύο τουλάχιστον σημαντικές αλλαγές. 
Πρώτον, η διάµετρος του σήµατος του πυραύλου είναι τώρα µεγαλύτερη κατά 
32 χιλιοστά, κάτι που πιθανόν σηµαίνει μεγαλύτερο πυραυλοκινητήρα και δεύ- 
τερον, ὁπως ισχυρίζεται η ΟΑΤΙΘ, το βλήμα έχει δυνατότητες «αἰἱ αδρθοί». 
Όπωςκαι στην προηγούµενη περίπτωση ο βΙ -θ προωθείταικαι στη µορφή ενὸς 
αντιαεροπορικού συστήµατος, Το βλήμα βρίσκεται στο στάδιο της τελικής εξέ- 
λιξης και µετά την ολοκλήρωση των δοκιμών αναμένεται να µπει σε κινέζικη 
υπηρεσία στο τέλος του 1994 ἡ στις αρχές του 1998, περίοδο που θα εἶναι επί- 
σης διαθέσιμο για εξαγωγές. 


ΡΙ -Ίο 


Με την ύπαρξη τόσων αντιγράφων δεν μπορούσε να απουσιάζεικαιο Σπάροου., 
ΟΡΙ -10 εμφανίζεται ως αντίγραφο του αμερικανικού πυραύλου! και πιστεύεται 
ὁτι χρησιμοποιεί την ἴδια αρχή λειτουργίας µε κεφαλή ημιενεργού ραντάρ. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι αν και ένα τέτοιο βλήμα αποτελεί µέρος του αντιαερο- 
πορικού συστήµατος ΗΩ-61. Η αεροεκτοξευόµενη ἐκδοσή του δεν έχει ακόµη 
παρουσιαστεί επισήμως, 


Ρι .-; 


Αμερικάνικες πηγές ανέφεραν πρόσφατα ὁτιη Κίνα εξελίσσει ἑναν πύραυλο 
αέρος-αέρος µε καθοδήγηση ενεργού ραντάρ στην κατηγορία του ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΗΑΑΜ, αν και απέφυγαν να ονομάσουν το βλήμα αντίγραφο του αµερικανι- 
κού. 


ΚΟΙΝΟΦΠΟΛΙΤΕΙΑ 
ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΥΩΝ ΚΡΑΤΩΝ 


ΑΑ-2 Αἴοι (κ-]35/Η 17) 


Αν καιο πύραυλος αυτός ξεκίνησε την καριέρα του σαν ένα απευθείας αντίγρα- 
φο του ΑΙΜ-9Β, η συνέχεια είναι αναμφίβολα διαφορετική, Όπως και το Δυτικό 
αντίστοιχο, απέκτησε και αυτός διάφορες εκδόσεις µε πρώτη τη διαφοροποίη- 
ση μοντέλων που χρησιμοποιούσαν κατεύθυνση µε υπερύθρων και μοντέλων 
που εἶχαν καθοδήγηση ημιενεργού ραντάρ. Το αρχικό μοντέλο, γνωστό σαν Κ- 
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138Α (ή Β-35) βρισκόταν σε μαζική παραγωγή στα τέλη της δεκαετίας του 1950 
ήἡτις αρχές της δεκαετίας του 1960, Ακολούθησε, λίγο αργότερα ο Κ-19Β (ή Β- 
13Η) κατευθυνόμενος απὀ ραντάρ και το θέαµα των ΜΙς-21 (και ὄχι μόνον) µε 
τους πυλώνες φορτωµένους µε συνδυασμό ΑΑ-2 των δύο εκδόσεων κυριάρχη- 
σε την επόµενη δεκαετία. Παρ᾽ όλες τις βελτιώσεις που ενσωμάτωσαν στη 
διάρκεια της καριέρας τους, τα βλήματα αυτά παρείχαν περιορισμένες, ἑως 
υποτυπώδεις επιδόσεις, καιήταν εξαιρετικά ευάλωτα σε αντίµετρα. Χρειάστηκε 
να περάσουν αρκετά χρόνια µέχρι την εμφάνιση του βελτιωµένου μοντέλου Κ- 
ΤΑΜ (ή Β-13Μ) µε ψυχόμενο στοιχείο στον υπέρυθρο ανιχνευτή, µεγαλύτερη 
εκρηκτική κεφαλή, εφοδιασμένη µε ραδιοκυματικὀ σύστημα πυροδότησης προ- 
σέγγισης, αντί του εντελώς αναξιὀπιστου οπτικού των προκατόχων του. Στη 
δεκαετία του 1980 εμφανίστηκε το τελευταίο μοντέλο της σειράς (Β-13Μ1) µε 
επανασχεδιασµένα πτερύγια ελέγχου που επέτρεπαν πιο κλειστούς ελιγμούς, 
αισθητήρα µε µεγαλύτερη διακριτική ικανότητα Και ἀκαπνο κινητήρα. Σε όλες 
όµως τις εκδόσεις ο ΑΑ-2 δεν απέκτησε ποτέ πραγματική δυνατότητα «αἱ! 
Βδρθοῖ» αν καιο Β-13Μ1 εµφανίζεται να έχει μικρούς µόνον περιορισμούς στις 
σχετικές γωνίες εκτόξευσης, µε κύρια εξαίρεση τη μετωπική προσέγγιση του 
στόχου. 


ΑΑ-3 Απ 


Η σχεδίαση του βλήµατος αυτού ξεκίνησε πιθανότατα στις αρχές της δεκαε- 
τίας του ’50, αν και για πρώτη φορά επιδεἰχθηκε στη διάσηµη εκείνη παρουσία- 
ση του 1961 στο αεροδρόμιο Τουσίνο κοντά στη Μόσχα, όταν στα πλαίσια του 
εορτασμού της ηµέρας της Αεροπορίας η σοβιετική ηγεσία βρήκε την ευκαιρία 
να παρελάσει εµπρόὀς απὀ τους παρευρισκόμενους Δυτικούς διπλωμάτες όλο 
το σοβιετικὀ οπλοστάσιο. Στην επίδειξη εκείνη τα ΥαΚ-28Ρ μετέφεραν τους 
πυραύλους και αρχικά υπήρξε η παρεξήγηση, δεδομένου ότι οι Σοβιετικοί ήταν 
εξαιρετικά φειδωλοί σε συμπληρωματικές πληροφορίες, ὀτι επρόκειτο για 
πυραύλους αέρος-εδάφους, Τελικά όµως, αναγνωρίστηκε σαν πύραυλος αέ- 
ρος-αέρος που μάλιστα υπήρχε σε δύο εκδόσεις µε καθοδήγηση υπερύθρων 
καιημιενεργό ραντάρ (συνεχούς κύματος). Αργότερα ο πύραυλος εξόπλισε και 
τα μαχητικά ου-11/19. : 

Σήµερα εἶναι γνωστό ότι σχεδιαστής του βλήµατος που αρχικά ήταν γνωστό 


Πρώην ανατολικογερµανικὀ ΜΙ-23ΜΙ. µε δύο Β-23 και δύο Β-60. 


Βαρυφορτωμένο Μί6-29 µε δύο Β-27 και τέσσερις Β-73. Οἱ τελευταίοι έχουν δώσει στη 
Ρωσία σηµαντική πρωτοπορία στην κατηγορία αυτή των θληµότων. 


5] 


Ένα ϱ-5 ΙΙ οπλισμένο µε δύο πυραύλους ΡΙ.-7. Η ομοιότητα µε τους Μάτζικ είναι εµφα- 
γής, 


ΑΦΒΑΑΜ, 9225Χ, ΜΙ6Α, Αοἰἰνθ ΘΚΥ Εἰ85/ και ΑΙ-9 αποτελούν τον προτεινόμενο οπλι- 
σµό του νΑ59.29, 

σαν Κ-Β, υπήρξε ο Ματούς Μπισνοβάτ. Το πρώτο μοντέλο παραγωγής υπήρξε 
το Β-ΒΜ το 1961 και ακολουθήθηκε κατά σειρά από το βελτιωμένο Β-ΒΜΊ, το 
1963 καιτον Β-ΒΜ2 το 1965. Την περίοδο 1972-73 εμφανίστηκε µια νεότερη ἐκ- 
ὅοση του πυραύλου που έφερε όµως τώρα το χαρακτηρισμό Β-98. Το μοντέλο 
παραγωγής υπήρξε το Β-ΘΒΜ και εξόπλισε αρκετές εκδόσεις του 9υ-19.Τα δύο 
μοντέλα που βρίσκονται σε υπηρεσία είναι τα Β-98ΜΗ (καθοδήγησης ραντάρ) 
και Η-ΘΒΜΤ (υπέρυθρης καθοδήγησης) και εξοπλίζουν αεροσκάφη 9υ-15ΤΜ 
(Εἰ80οπ Ε/Ε). 


ΑΑ-5 ΑδΗ 


Το γιγάντιο αυτό βλήμα καθοδήγησης ήταν ο αποκλειστικὸς οπλισμός του επί- 
σης γιγάντιου αναχετιστικού Τι-ο8/Τι-198 και υπήρχε σε δύο εκδόσεις µε κα- 
θοδήγηση ημιενεργού ραντάρ και υπερύθρων. Με την απόσυρση του αεροσκά- 
φους-φορέ αποσύρθηκαν και οἱ πύραυλοι ΑΑ-6. 


ΑΑ-6 Αογία 


Τα βλήματα αυτά είχαν µέχρι πρόσφατα τον τίτλο των «μεγαλύτερων πυραύ- 
λων αέρος-αέρος στον Κόσμο». Αυτό βέβαια ανήκει στο παρελθὀν. 
Αποτελούσαν µέρος του οπλικού συστήµατος που σχεδιάστηκε ,για να αντιµε- 
τωπίσει το αμερικανικό στρατηγικό βομβαρδιστικό Β-70 «ΝΑΙΚΥΠΕ», στις αρχές 
της δεκαετίας του ᾿60, µε αεροπλάνο φορέα το ΜΙ6-25. Το Β-70 κατέρρευσε 
κάτω απὀ το βάρος τεχνικών προβλημάτων και υπερβολικού κόστους (εξαιρετι- 
κά χαμηλής σχέσης τιµής-απόδοσης θα ήταν ο πιο σωστός προσδιορισμός). Το 
ΜΙ-26/ΑΑ-6 όµως συνέχισε την καριέρα του µέχρι σήµερα. Το βλήμα είναι ἀλ- 
λη µια σχεδίαση του Ματούς Μπισνοβάτ και παρήχθηκε σε δύο βασικές εκδό- 
σεις, το Β-40Β (καθοδήγησης ημιενεργού ραντάρ) και το Β-40Τ (καθοδήγησης 
υπερύθρων). Μια καμπή στην εξελικτική πορεία του πυραύλου υπήρξε η αυτο- 
μόλυνση του Σοβιετικού πιλότου Μπελένκο, το 1976 που μετέφερε το ΜΙ0-25 
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στην Ιαπωνία. Τα «μυστικά» του αεροσκάφους εἶχαν διαρρεύσει. Έτσι, το σύ- 
στηµα ελέγχου βολής και κατ επέκταση τα βλήματα επανασχεδιάστηκαν, 
Δημιουργήθηκε έτσι η έκδοση Β-40Ώ σε δύο υποεκδόσεις, την Η-40ΒΏ (καθο- 
δήγησης ημιενεργού ραντάρ) και την Π-40ΤΏ (καθοδήγησης υπερύθρωγ). 
Διαθέτουν επίσης µεγαλύτερη εκρηκτική κεφαλή, υψηλότερη αξιοπιστία και 
µεγάλη αντοχή στα αντίµετρα. Η καριέρα τους πάντως μάλλον πλησιάζει στο 
τέλος τους, καθώς τα ΜΙς-25/ΑΑ-8 αντικαθίστανται σε υπηρεσία ολοκληρωτικά 
από τα ΜΙ-Φ1/ΑΑ-9. 


ΑΑ-Ζ7 ΑΡρεΧ 


Ο ΑΑ-7 διαδέχθηκε τον ΑΑ-Ρ σε υπηρεσία εξοπλίζοντας κυρίως τα ΜΙ-23ΜΕ, 
αν και ἐχει επίσης χρησιµοποιηθεί σε ορισμένες εκδόσεις του ΜΙς-28. 
Προέρχεται απὀ το σημαντικότερο σχεδιαστικό γραφείο πυραύλων αέρος-αέ- 
ρος, Βαϊμπέλ (ΟΚΗΒ-194), Πιθανότατα το σύστημα άρχισε να σχεδιάζεται στα 
µέσα της δεκαετίας του 1960 και υπήρξαν δύο εκδόσεις κατά την πάγια σοβιετι- 
κἠ τακτική, µία µε καθοδήγηση υπερύθρων (Β-23Τ) και µία µε καθοδήγηση ηµιε- 
νεργού ραντάρ (Β-23Β). Ο Β-238Β µπορεί να θεωρηθεί αντίστοιχος του ΑΙΜ-ΤΕ, 
αν και εκτιμάται ότι η ακτίνα δράσης του ήταν πολύ μικρότερη. Η πορεία εξέλι- 
ξης του πυραύλου συνδέθηκε µε την εξέλιξη του μαχητικού ΜΙ«-25. Έτσι όταν 
εμφανίστηκαν οι νεότερες εκδόσεις του «ΕΙοᾷϱ6Γ», ΜΙ. και ΜΙΒΏ, το γραφείο 
Βαιμπέλ παρουσίασε την έκδοση Β-24 (µε τις αντίστοιχες υποεκδόσεις Β-24Β 
και Β-24Τ) που εξωτερικά τουλάχιστον δε διαφέρουν µε τα προηγούμενα. 
Πιστεύεται ότι οἱ κύριες βελτιώσεις επικεντρώνονται στην αντοχή του πυραύ- 
λου, στα αντίµετρα και στην αὐξηση της αξιοπιστίας. 


ΑΑ-8 ΑρΠία 


Το βλήμα αυτό είναι σχεδόν σίγουρο ότι σχεδιάστηκε σαν αντικαταστάτης του 
ΑΑ-2 και αποτέλεσε τον αντίποδα του ΑΑ-6 µε τον τίτλο του μικρότερου βλήµα- 
τος αέρος-αέρος του Κόσμου. Φυσικά η σμίκρυνση του πυραύλου στο μισό του 
μεγέθους των αντίστοιχων Δυτικών, έχει τα πλεονεκτήματα και τα µειονεκτή- 
µατά της, Είναι εξαιρετικά ευέλικτος, αλλά η εκρηκτική κεφαλή του ζυγίζει µὀ- 
λις 3,5 κιλά και η ακτίνα δράσης του στο αρχικό μοντέλο δεν ξεπερνούσε τα 5 
χιλιόμετρα, Είναι προϊόν του σχεδιαστικού γραφείου Μολνίγια και φέρει το χα- 
ρακτηρισμό Β-60. Αναπτύχθηκε στα τέλη της δεκαετίας του 1960 και µπήκε σε 
παραγωγή μετά το 1973. Είναι γνωστό επίσης ὁτι πιθανότατα αναπτύχτηκαν 
κατά τη σοβιετική τακτική εκδόσεις µε κατεύθυνση υπερύθρων και µε ηµιενερ- 
γὸ ραντάρ, αλλά υιοθετήθηκε µόνον η πρώτη, αφού το μέγεθος του πυραύλου 
είναι εξαιρετικά περιοριστικό για την κεραία του δέκτη ραντάρ και οι επιδόσεις 
ἦταν μάλλον πολύ φτωχές. Οι αρχικές επίσης εκδόσεις του Β-60 δεν είχαν 
δυνατότητες «αἱ αδρθοῖ». Για τον εξοπλισμό των τρίτης γενιάς σοβιετικών µα- 
χητικών, το γραφείο Μολνίγια παρουσίασε µέσα στη δεκαετία του 1980 το βελ- 
τιωµένο μοντέλο Β-ΘΟΜ. Η υπο έκδοση Β-ΘΟΜΚ προορίζεται για τον εξοπλισμό 
των ΜΙΦ-29,όπου ο αισθητήρας της κεφαλής µπορεί να δεσµευθεί µε το σκο- 
πευτικὀ κράνους που διαθέτει ο πιλότος. 


ΑΑ-9 Απιος 


Άλλο ένα προἰὀν του γραφείο Βαϊμπέλ, όταν ο Β-23 παρουσιάστηκε σαν οπλι- 
σμός του ΜΙ«-91 είχε δημιουργήσει αἴσθηση µε την εξαιρετικά µεγάλη διάµε- 
τρο σήματος που διάθετε, κάτι που αυτομάτως οδηγούσε σε κάποια συµπερά- 
σµατα για το μέγεθος της κεραίας,που έφερε κάτω απὀ το αεροδυναμικό κά- 
λυμµα στο ρύγχος, δεδομένου ότι πρὀκειται για βλήμα µε κατεύθυνση ραντάρ. 
Αρχικά, επίσης, πιστεύονταν ότι χρησιμοποιούσε ενεργὀ ραντάρ,και το αµερι- 
κανικό Πεντάγωνο άφηνε να εννοηθεί ὁτι αποτελούσε ένα όπλο που είχε στη- 
ριχθεί στην τεχνολογία του ΑΙΜ-54 ΡΠοεΠΙκ που η (πρώην) ΕΣΣΔ εἶχε αποκτή- 
σει µέσω ἱράν. Τελικἀ,οι υποθέσεις αποδείχτηκαν λανθασμένες, αφού σύμφω- 
να µε το σχεδιαστικὀ γραφείο το ΑΑ-8 εκτοξεύεται στο στόχο µε πληροφορίες 
που λαμβάνει από το ραντάρ ηλεκτρονικής σάρωσης «Ζ85ί0Π» και οδηγείται 
στην περιοχή του στόχου µε αυτόματη αδρανειακή καθοδήγηση, πριν ο δέκτης 
του ημιενεργού ραντάρ αρχίσει να δέχεται στην τελική φάση προσέγγισης την 
εκπεμπόµενη απὀ το αεροσκάφος και ανακλώμενη απὀ το στόχο ηλεκτροµα- 
γνητική ακτινοβολία ραντάρ. Πρόκειται δηλαδή για ένα βλήμα ημιενεργούς κα- 
θοδήγησης που ουσιαστικά βασίζει την ακτίνα δράσης του στην απόσταση που 
µπορεί το ραντάρ του ΜΙ6-31Ί να «φωτίσει» στόχους. Η περίεργη αυτή σχεδια- 
στική επιλογἠ φαίνεται ότι έχει εξήγηση στον τρόπο µε τον οποίο χρησιµοποι- 
ούνται τα ΜΙ-21, που ὅρουν σε οµάδες των τεσσάρων και όπου ἑνα απὀ αυτά 
παίζει το ρόλο πῃιπ!-ΑΛΑΟς,ενώ τα υπόλοιπα είναι αεροσκάφη-φορείς που µε- 
τά την εκτόξευση των πυραύλων μπορούν να αποδεσμευθούν, δεδομένου ὁτι 
το τέταρτο μαχητικό αναλαμβάνει την καθοδήγηση των πυραύλων στην τερµα- 
τικἠ τους φάση. Σύμφωνα µε άλλες πληροφορίες εἶναι πιθανόν ότι διατηρείται 
και επαφή µε το βλήμα στη διάρκεια της πτήσης προς την περιοχή του στόχου 
είτε µέσω ραδιοζεύξης είτε µέσω της ημιενεργούς καθοδήγησης σαρώνοντας 
περιοδικά το στόχο. Η τελευταία µέβοδος διαφέρει απὀ την κλασική καθοδήγη- 
ση ημιενεργούς καθοδήγησης όπου απαιτείται συνεχής «φωτισμός» του στό- 
χου απὀ το αεροσκάφος που εκτοξεύειτον πύραυλο. 

Το σχεδιαστικό γραφείο Βαϊμπέλ υποστηρίζει ὁτι ο Β-43 µπορεί να εξοπλίσει 
και τα 9ι-27, αν και δεν έχει γίνει καμία σχετική επιβεβαίωση γι’ αυτό από ανε- 
ξάρτητο παρατηρητή. Το σημερινό μοντέλο παραγωγής εἶναι το Η-393Ε, που 
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σύμφωνα µε πληροφορίες φέρει βελτιωμένο κινητήρα. 
ΑΑ-1Ο Αίβππιο 


Σχεδιασμένο και αυτό απὀ το γραφείο Βαϊμπέλ, προοριζόταν να εξοπλίσει τα 
νεότερα σοβιετικἀ μαχητικά. Έφερε τον κωδικό χαρακτηρισμό Β-27 και σύντο- 
μα εξελίχθηκε σε µια πολυμελή οικογένεια όπου αξίζει να σημειωθεί ότι τα όλα 
τα µέλη της βρίσκονται σχεδόν ταυτόχρονα σε υπηρεσία. Η βασική έκδοση 
µπήκε σε παραγωγή το 1986 και είχε δύο υποεκδόσεις, τον ημιενεργούς καθο- 
δήγησης Β-27Β (ΑἰΠΠο-Ο) και τον υπέρυθρης καθοδήγησης Β-271 (ΑΙ8ΠΠΟ-Α). 
Καιστις δύο περιπτώσεις είναι γνωστό ὁτι υπάρχει ανανέωση των στοιχείων 
µέσω ζεύξης καθ οδόν προς το στόχο. Την ίδια εποχή είχε εξελιχθεί καιµια ἐκ- 
ὅοση µε δέκτη ραντάρ ευρέως φάσματος στην κεφαλή που προοριζόταν για 
προσβολές αεροσκαφών ΑΙΛΑΟΣ µε τον ἰδιο τρόπο λειτουργίας µε τα βλήματα 
αντι-ραντάρ. 

Ακολούθησε η έκδοση «μακράς ακτίνος δράσης» Β-27Ε που αύξησε κατά 1756 
το µήκος του βλήµατος λόγω της τοποθέτησης νέου κινητήρα και απέκτησε 
ταυτόχρονα τις αντίστοιχες υποεκδόσεις Β-27ΕΒ (Αἰαπιο-Ο) και Β-27ΕΤ 
(Αἰαπιο-Ώ). Τον περασμένο Αύγουστο ανακοινώθηκε στα πλαίσια μεγάλης ἐκ- 
θεσης που έγινε στη Μόσχα η ύπαρξη δύο νέων εκδόσεων. Η µία αφορά τη λο- 
γική εξέλιξη του οπλικού συστήµατος που απέκτησε τώρα και ενεργό καθοδή- 
γηση (Β-27ΕΑ). Η άλλη εἶναι µια εἰδικἠ έκδοση για το νέο ραντάρ πολλαπλών 
διαμορφώσεων του 95ι-99. Η οικογένεια Β-27 αποτελεί σήµερα τον κορμό των 
πυραύλων αέρος-αέρος της ΚΑΚ και εξοπλίζει τόσο τα ΜΙ-29 και 5υ-27 ὀσο 
καιτις εκσυγχρονισµένες εκδόσεις του ΜΙ-21, ΜΙ-23 και ΜΙΞ-25. 


ΑΑ-11 


Ο πύραυλος αυτός περιγράφεται απὀ ανεξάρτητους παρατηρητές ὡς το ένα 
βήμα που συμπεριέλαβε τις περισσότερες τεχνολογ/ες σε µια και μοναδική 
σχεδίαση. Τονίζουν δε ότι σχετικές τεχνολογίες δεν αποτελούν καινοτομίες, 
αλλά εἰχαν αναπτυχθεί και δοκιμαστεί και σε Δυτικές σχεδιάσεις, απλώς όμως 
δεν υιοθετήθηκαν ποτέ. Τη σχεδίαση του Β-73 ανέλαβε στα µέσα της προηγού- 
µενης δεκαετίας το σχεδιαστικὀ γραφείο Μολνίγια. Όταν όμως άλλαξε πεδίο 
δράσης και του ανατέθηκε η δξέλιξη του σοβιετικού διαστημικού λεωφορείου 
Μπουράν, το πρόγραµαµ παραδόθηκε στο γραφείο Βαϊμπέλ και αποπερατώθη- 
κε το 1985. Ενώ ο Β-27 αποτελούσε την προσπάθεια για την παραγωγή ενός 
όπλου μεγάλου βεληνεκούς, ο Β-73 αποτελούσε την προσπάθεια στις µικρές 
ακτίνες δράσης. Υπήρξε δε το πρώτο βλήμα αέρος-αέρος που µπήκε σε υπηρε- 
σία χρησιμοποιώντας συνδυασμό τόσο αεροδυναμικών επιφανειών όσο και τη 
μέθοδο αλλαγής της διεύθυνσης του διανύσματος της ώσης ({Πιυςί νθοίοῄπᾳ). 
Αποτέλεσμα υπήρξε η εκπληκτική ευελιξία του και η δυνατότητα εκτόξευσης 
προς όλες τις διευθύνσεις και ενώ το αεροσκάφος-φορέας εκτελεί κλειστούς 
ελιγμούς, Η βασική έκδοση Β-73Μ/{ διαθέτει αισθητήρα στην κεφαλή νέας σχε- 
δίασης, ικανό να εγκλωβίσει στόχους µε γωνιακή απόκλιση 45” απὀ τον άξονα 
του πυραύλου και του αεροσκάφους (οῇ ὈοΓε5ίσῃί). Θα πρέπει δε να σημειωθεί 
ὁτι ο αισθητήρας εἶναι δεσμευμένος στο σκοπευτικὀ κράνους που διαθέτουν οἱ 
πιλότοι τόσο στα ΜΙ«-29 όσο και στα 5υ-27.Το επόμενο μοντέλο Β-7Τ9Ε (ή Β- 
72Μ2) έχει επανασχεδιασμένο κινητήρα µε µεγαλύτερο χρὀνο καύσης που δι- 
πλασιάζει σχεδόν την ακτίνα δράσης, ενώ θεωρητικά (σε συνδυασμό µε την κα- 
τευθυνόµενη ώση που επιτρέπει εξαιρετικά μεγάλους ρυθμούς στοφἠς) δίνει 
στον πιλότο τη δυνατότητα να βάλει το βλήμα ακόµη και προς τη διεύθυνση της 
ουράς του αεροσκάφους του. Ἐχει επίσης αυξήσει την ικανότητα εγκλωβισμού 
στόχων µε γωνιακή απὀκλιση στις 60”, έχει υψηλή αντοχή στα αντόµετρα και 
έχει επίσης αναφερθεί ότι µπορεί να εγκλωβίσει πυραύλους Κρουζ που πετούν 
σε πολύ χαμηλό ύψος. 


ΑΑ-12 


Ο Βαἰμπέλ Β-77 ΒΝΝ-ΑΕ (ΑιΓ-ἴο-ΑΙΓ ΜΙ55/ς, Αοἴϊνε, «Επειαείίο», ΑΑΜ-ΑΕ) επι- 
δείχθηκε για πρώτη φορά το 1992 και αµέσως απέκτησε το παρατσούκλι 
«ΑΒΜΑΑΜΕΦΚΙ» ὀχιτόσο για την εξωτερική του ομοιότητα µε τον ΑΙΜ-120 όσο 
για το ότι φαίνεται ότι είναι η πρώτη σύγχρονη προσπάθεια ρωσικής κατασκευ- 
ής ενός πυραύλου µε καθοδήγηση ενεργού ραντάρ (Ε/Γε-8Πα-Ε οΓβεἴ) και ενδιά- 
μεσα αδρανειακή καθοδήγηση στην πτήση προς το στόχο. Εκείνο που προκάλε- 
σε Ιδιαίτερη εντύπωση ήταν τα χαρακτηριστικἀ πτερύγια ελέγχου στην ουρά 
που, σε σταυροειδή, διάταξη αποτελούνται απὀ ἑνα παραλληλόγραμμο πλαίσιο 
με δικτυωτή δσωτερική διάταξη. Όταν τα πτερύγια εἶναι απολύτως προσανατο- 
λισµένα στο ρεύμα αέρος, παρουσιάζουν τη μικρότερη οπισθέλκουσα. 
Αντιθέτως, κάθε μετακίνηση αυξάνει την οπισθέλκουσα µε αποτέλεσµα η δια- 
φορική αεροδυναμική αυτή αλλαγή να προκαλεί και αλλαγή διεύθυνσης του 
βλήματος, Τα πλεονεκτήματα που ισχυρίζονται ότι έχουν οι σχεδιαστές συνί- 
στανται στην απαίτηση λιγότερο ισχυρών σερβομηχανισμών για την κἰνησή 
τους καιτο ότι παρουσιάζουν μικρότερο ίχνος στα ραντάρ. Ισχυρίζονται επίσης 
ότι οι ρυθμοί στροφής που μπορούν να επιτευχθούν πλησιάζουν τις 150”/5εο 
που κάνουν το Β-77, ένα από τα πιο ευέλικτα βλήματα αέρος-αέρος µε βάση τα 
γνωστὰ μέχρι στιγμής στοιχεία. 
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Η-3ύ 


Το βλήμα αυτό απὀ το σχεδιαστικό γραφείο Βαϊμπέλ θα μπορούσε να θεωρηθεί 
µια βελτιωμένη έκδοση του ΑΑ-9 (Β-93), αφού ὀχι μόνο έχει την ἴδια γενική 
εξωτερική µορφή (µε αναμορφωμένα όμως πτερύγια) και προέρχεται απὀ το 
ἴδιο σχεδιαστικό γραφείο, αλλά προορίζεται να εξοπλίσει και το αεροσκάφος 
που µονοπωλεί το ΑΑΑ-9 σαν οπλισμὀ, το ΜΙ4-Φ1. Πρόκειται για έναν πύραυλο 
µε βάρος εκτόξευσης 600 κιλά και ακτίνα δράσης που ξεπερνά τα 150 χιλιόμε- 
τρα. Η τελευταία εκτίµηση µπορεί να εἶναι πολύ συντηρητική, αφού υπάρχουν 
πληροφορίες ότισε αντίθεση µε τον Β-Φ3, το νέο βλήμα έχει αδρανειακή καθο- 
δήγηση και ενεργό ραντάρ για την τελική προσέγγιση στο στόχο. Δεν αποκλεί- 
εται όμως να χρησιμοποιεί τόσο ηµιενεργό όσο και ενεργό ραντάρ όπως ο ΑΙΜ- 
94, 


Κ5-1Ι72ΑΑΙΜΙ-Ι. 


Το ιδιότυπο αυτὸ βλήμα αέρος-αέρος προέρχεται από το σχεδιαστικὀ γραφείο 
Νοβατόρ, μοναδικό άλλο γνωστό προϊὀν του οποίου είναι το ΑΑ-2. Οι πρώτες 
πληροφορίες γαι τον πύραυλο αυτόν που διεκδικεί τον τίτλο «βαρέων βαρών», 
αλλά και για το μεγαλύτερου βλήµατος του είδους στον Κόσμο,έγιναν γνωστές 
μόλις φέτος. Εκτοξεύεται µε τη βοήθεια επιταχυντού στερεών καυσίμων που 
το επιταχύνει σε ταχύτητες άνω των 5 ΜΑΝ, πριν αναλάβει ο πυραυλοκινητή- 
ρας επίσης στερεών καυσίμων που του δίνει βεληνεκές της τάξης των 400 χι- 
λιοµέτρων. Η καθοδήγηση είναι αδρανειακἠ στη φάση μετάβασης και ενεργό 
ραντάρ για την τελική προσέγγιση. Σαν αεροσκάφη-φορείς έχουν αναφερθεί 
τα 9ι(-27/-35 που θα φέρουν το βλήμα στο χώρο της κοιλιά ανάµεσα στους κινη- 
τηρες. 


ΟΚΗ-3Ί αποτελεί έκδοση του πυραύλου εναντίον πλοίων µε σκοπό την προσθολή αερο- 
σκαφών ΑΜΑ6ς. 


Ο Β-77 (γνωστός µε το παρατσούκλι ΑΜΒΑΑΜΕΦΚΙ) αποτελεί µια από τις τελευταίες προ- 
σθήκες στο Ρωσικό οπλοστάσιο και παρουσιάζει πολλές καινοτομίες. Εδώ διακρίνεται 
φορτωμµέγος σε ένα Μίς-29. 


ΤΥΠΟΣ/ΧΩΡΑ ΠΡΟΕΛΕΥΣΗΣ ΜΗΚΟΣ {πι ΕΚΠΕΤΑΣΜ. (απ ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ (επι ΒΑΡΟΣ (Κα ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ (Κπι ΤΑΧΥΤΗΤΑ (ΜΑΧ 
πΑ-ΤΕΡΑΖΙΛΙΑ με] [ο 192 δ5 τρ μα 
ΘυΡΕΗ 50Ε/ΓΑΛΛΙΑ 8.54 88 26.3 245 35 45 
ΘυΡΕΒ 530Ρ/ΓΑΛΛΙΑ 38 62 26.3 270 45 45. 
Β.550 ΜΑΑΙΟ 1/ΓΑΛΛΙΑ 2.72 66 18.7 8 03-10: 2 
ΜΑΘΙΟ 2/ΓΑΛΛΙΑ 275 86 157 90 03-10 2. 
ΜΙΟΑ/ΓΑΛΛΙΑ 8.1 56 16 110 50-80 8 
ΜΙΦΤΒΑΙ/ΓΑΛΛΙΑ 1188 : 90 17 0:3-6 26 
ΑΙΜ-132 ΑΒΑΑΜ 29 45 186 87 03-15 : 
ΑΟΤΙΝΕ ΞΚΥ ΕΙΑΞΗ 366 102 203 208 50 40 
22 . , 20 9 100 9 
ΆΙΜ-ΤΕΜ ΞΡΑΒΒΟΙΓΗΠΑ 366 102 203 230 0.-100 2δε 
ΑΙΜ-ΤΡ ΘΡΑΒΒΟΥΝ/ΗΓΠΑ 8.66 102 20.3 230 45 ἳ 
ΑΙΜ-ΤΒ ΦΡΑΒΒΟΝ//ΗΠΑ 8.66 102 20.3 : ; ; 
ΑΙΜ-Φ. 5ΙΟΕΙΝΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 3.07 60 127 78 14.5 2.85. 
ΑΙΜ-9Ρ-3 ΦΙΡΕΝΝΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 8.07 β4 197 82 σαι 285. 
ΑΙΜ-ΘΙ. ΦΙΟΕΝΝΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 2.87 64 127 67 18. 28. 
ΑΙΜ-ΘΜ 5ΙΟΕΝΝΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 2.67 64 197 πι 18 2:54 
ΑΙΜ-ΘΒ ΦΙΟΕΥΝΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 287 θ4 197 87 20: 2.54 
ΑΙΜ-05 5ΙΡΕΥΝΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 2.87 θά 197 87 18: 25Η 
ΟΕΝ/ΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ : 15 84 : . 
ΑΙΜ-Ρ40 ΡΗΕΟΝΙΚΗΠΑ 43 στ 38 θα βζμα ἔτι 
ΑΙΜ-Ί20Α ΑΜΒΑΑΜ/ΗΠΑ 8.65 52.6 18 157 60-75 4 
ΑΙΜ-82Α 5ΤΙΝΟΕΒ/ΗΠΑ 1492 81 699 18.6 5 2. 
ΗΑΝΕ ΏΑΞΗ/ΗΠΑ 3 ; : 180 : 8 
ΑΑΜ-ΦΊΑΠΩΝΙΑ 26 ἳ 70 5 - 
ΑΦΤΗΑ/ΝΛΙΑ : : : : 
ΦΗΑΕΒΙΒ 2/ΣΡΑΗΛ 26 βά 16 98 5 ἤ 
ΡΥΤΗΟΝ ΔΊΣΡΑΗΛ 8 86 16 120 05-15 854 
ΡΥΤΗΟΝ 41ΣΡΑΗΛ 80: 50, 16, ἷ : 
ΑΘΡΙΟΕ ΜΚ.Ί/ΤΑΛΙΑ σ 100 20. 220 50-100 44 
ΑΡΡΙΡΕ ΜΚ.2ΗΤΑΛΙΑ 65 100, 2ἳ 0 0-100 4κ 
Ρι -2ΙΚΙΝΑ 299 50.8 197 76 8 ἳ 
Ρι -Δ/ΚΙΝΑ 299 50.8 197 82 84 
ΡΙ -5Β/ΚΙΝΑ 289 657 197 85 16 ; 
ΡΙ -ΤΙΚΙΝΑ 275 66 19.8 90 ν 
ΡΙ -ΒΙΚΙΝΑ 8 86 16 120 5 : 
ΡΙ -Θ/ΚΙΝΑ 2.99 8 16 190 5 ; 
ΡΙ -ΊΘ/ΚΙΝΑ 3.99 11Τ 28.6 300 15 8 
ΑΑ-2 (Κ-1ΦΑ/ΚΑΚ 2.84 52.8 127 75.8 09-8 2.61 
ΑΑ-20 (Κ-1ΘΜΙ/ΚΑΚ 2.87 63.2 127 90 09-13 2.51 
πλ” Κ.ΤΙΠΙΚΑΚ ς 90 8 93 0 9-8 94 
ΑΑ-8 (Β-ΘΒΜΒΙ/ΚΑΚ 427 190 20 275 1ρ 24 
ΑΑ-8 (Β-ΘΒΜΤΟ/ΚΑΚ 4 180 20 227 19 2. 
ΑΑ-6 (Β-4ΟΒΟ)/ΚΑΚ 5.98 145 30 46] 70 45 
ΑΑ-6 (Β-40ΤΟΙΚΑΚ 5.98 145 30 461 30 45 
ΑΑ-7 (Η-23Β)/ΚΑΚ 446 100 20 244 1:8-80 ἴ 
ΑΑ:7 (Β-23Τ)ΙΚΑΚ 416 100 20 217 1:8-80: ἷ 
ΑΑ-8 (Β:ΘΟΜΚΙ/ΚΑΚ 2.14 88 12 45 8 29. 
ΑΑ-9 (Β-23)/ΚΑΚ. 4.15 118 38 490 120 [ 
ΑΑ-10 (Β-2ΤΒΙ/ΚΑΚ 4.08 Τ72 9 95 05-60 
ΑΑ-10 (Β-2ΓΤΗΚΑΚ 8 [ζὰ 4 05-40 Ὦ 
ΑΑ-Ί0 (ΒΞ2ΤΕΒ)/ΚΑΚ 478 97 26 350 0:5-190 
ΑΑ-10 (Β-2ΤΕΤΙΚΑΚ 478 97 28 350 05-140 
ΑΑ-Ί0 (Β-2ΤΕΑΙΚΑΚ 478 97 28 350 005-190 ; 
ΑΑ:Ί0 (Β-2ΤΕΜ)ΙΚΑΚ 478 97 28 350 005-170 
ΑΑ-1 1 (Β-7Φ)/ΚΑΚ 29 51 15 105 08-15 
ΑΑ-Ί{ (Β-ΤΔΕ)/ΚΑΚ 29 5] 1 119 03-30 ; 
ΑΑ-12 (Β-77 ΑΑΑΜ-ΑΕΙ/ΚΑΚ 8.6 ς 20 175 90 8: 
Β-37 : : 600 150 : 
ἄν” ΔΑΝΙΑ - : { ή) Φ0() : 
ΚΙ-Ξ1ΙΚΑΚ ΕΡΣ] ς 38 800 200 3 
ΘΚΥ ΕΙ ΑΘΗ/Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ 3,66 102 208 1929 50 4 
ΚυΚΒΙΝ/Α/ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ 294 58 197 Τ8.4 04-4 ; 
ΒΑΗΤΕΒΙΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ 2:15 86 167 89 03-10 
ΤΙΕΝ ΟΗΙΕΝ Ι/ΤΑΙΒΑΝ 2897 64 197 90 : 
ΤΙΕΝ ΟΗΙΕΝ Ι/ΤΑΙΒΑΝ 86 76 20.3 190 30-40 
ΚΗ-81 Φάντομ και Τορνέιντο όπως και τα σουηδικά ῥΑ.37 ενώ εξήχθη και στη Σ. 


Το βλήμα αυτό συμπεριλαμβάνεται στον κατάλογο αυτό, αφού αποτελεί µια εἰ- 
δική έκδοση του πυραύλου αέρος-εδάφους µε τα ίδια κωδικά χαρακτηριστικά 
(Α9-17 Κηγρίοη). Είναι μεγάλου βεληνεκοὺς και διαθέτει δέκτη ραντάρ ευρέως 
φάσματος στην κεφαλή και προορίζεται για προσβολές αεροσκαφών ΑΝΙΑΟς. 
Δεν είναι ξεκάθαρο, εάν είναι το ίδιο βλήμα αντι-ραντάρ που προορίζεται για 
προσβολές αέρος-εδάφους, που έχει όμως καιικανότητες αέρος-αέρος. Το 
βλήμα χρησιμοποιεί συνδυασμό επιταχυντή στερεών καυσίμων και αυλοωθητή 
που αρχίζει να λειτουργεἰ στα 1,8 ΜΑΧ και διατηρεί στη συνέχεια ταχύτητα 3 
ΜΑΧ. 


Μ. ΕΘΡΕΤΑΝ/Α 


Κυ ΕΙ85Η 


Πολύ πριν ο ΑΙΜ-7Ε αποκτήσει µονοπαλμικό αισθητήρα, η βρετανική ΒΑε είχε 
ήδη πραγματοποιήσει δοκιµές στα πλαίσια του προγράµµατος Χν.521 τοτελικόὀ 
προϊὀν του οποίου ονομάστηκε 9ΚΥ ΕΙ85Π. Το πώς όμως οἱ «πρώτοι έρχονται 
ἐσχατοι» στην αγορά πολεμικού υλικού εἰναι µια άλλη ιστορία. Στην ουσία πρὀ- 
Κειται για ἑνα «πάντρεµα» του σώματος του ΑΙΜ-7ΕΟ µε τη βρετανικής σχεδία- 
σης και κατασκευής κεφαλή που λειτουργεί στο φάσμα συχνοτήτων «|» και δια- 
θέτει ηλεκτρονικά µέρη «στερεής κατάστασης» κάτι που περιορίζει το χρόνο 
προετοιμασίας του πυραύλου για εκτόξευση απὀ τα 15 δευτερόλεπτα στον 
ΑΙΜ-ΤΕΟ σε μόλις 2 γιατον 9ΚΥ ΕΙ85Η. Αντικαταστάθηκε επίσης Και το σύστηµα 
πυροδότησης που είναι τώρα ενεργού ραντάρ. Το βλήμα εξόπλισε ταβρετανικά 
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Αραβία. 


ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ 
κωκτῖ/ν8 


Το βλήμα αυτό, όταν παρουσιάστηκε στην Αθήνα στην πρώτη έκθεση 
Ώε/επίοιγ, προκέλεσε αἴσθηση τόσο µε τη μοναδική εμφάνισή του όσο και µε 
τους ισχυρισμούς -που επιβεβαιώθηκαν στο μεταξύ- ότιη σκόπευση του βλήµα- 
τος γινόταν µέσω σκοπευτικού συτήµατος στο κράνος του χειριστή που 
«προέτρεπε» στην κεφαλή να στραφεί προς τη διεύθυνση του στόχου, 

Αν και παρουσιάζει κοινά σηµειά µε το Ματζίκ στην ύπαρξη διπλών πτερυγίων 
στο ρύγχος αντίθετα µε το γαλλικό βλήμα η διάταξη είναι ασύμμετρη µε δύο 
σετ πτερυγίων στον ένα άξονα και ένα σετ στον άλλον. Η εξέλιξη του πυραύ- 
λου άρχισε το 1971 καιη έκδοση παραγωγής Ν9Α µπήκε σε υπηρεσίἰα µε τη 
Νοτιοαφρικανική Αεροπορία το 1975. Η επόμενη έκδοση, Ν3Β,είχε επανασχε- 
διασµένο αισθητήρα επιτρέποντας μεγαλύτερο τόξο εγκλωβισμού για στόχους 
µε γωνιακή απόκλιση, αλλά καιστις δύο περιπτώσεις τα βλήματα δεν είχαν ικα- 
νότητα «αἱ αδρθοῖ». Ο Ν3Β µπήκε σε παραγωγή το 1979 καιη εξαγωγική έκδο- 
ση, γνωστή ως ΚυΚΠ είναι διαθέσιµη, χωρίς επιτυχία, απὀ το 1981. 


Ὀσκγίτευγ 


Το ΏαΓίε( αποτελεί σηµαντική βελτίωση του ΚυκΚΠ, πάνω στο οποία βασίζεται. 
Ἐχει μεγαλύτερη διάµετρο σώματος, κάτι που πιθανότατα σηµαίνει νέο ισχυρό- 
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ΜΕΘΟΔΟΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 


ΜΕΘΟΔΟΣ ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ 


ΜΕΘΟΔΟΣ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ ΚΕΦΑΛΗ 


ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝ ΟΚΙΝΗΤΗΡΑ ΥΠΕΡΥΘΡ 12 κα 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΗΜΙΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ 30 Κα ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΗΜΙΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ 30 Κα ΗΕ 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 12/5 κά ΗΕ 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΥΠΕΡ. «Αἱ |. ΑΦΡΕΟΤ» 12,5 Κα ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ.ΤΝ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΙΝΡ«ΖΕΥΞΗΔΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ ἠ ΥΠΕΡ, 19 (1) ΚαΗΕ 
ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ κα ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 10 ΚΦΗΕ 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ ΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ 30 Κα ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛ. Ἡ ΑΥΛΟΩΘΗΤΗΡΑΣ ΙΝΘ2ΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ . 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΜΟΝΟΠΑΛΜΙΚΟ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 39 Κα ΗΕ 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΖΕΥΞΗΞΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 39 Κα ΗΕ 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΙΚ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡΞΥΠΕΡ. Ί 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ; 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 12 κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 9.5Κ4 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 8,5 ΚΩ 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ΕΙΔΩΛΟΥ λλ 0] 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ΕΙΔΩΛΟΥ 9.5 Κα 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ : 9 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΝΘΗΜΙΕΝ. ἡ ΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ Θ0ΚΦ ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΙΝΞ-ΖΕΥΞΗΞΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ 22 Κᾳ ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 3 κα ΗΕ 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ; ΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ «ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ; 
- ΠΥΡΑΥΛΟΝΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ἢ 
: : ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ : 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ. ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ Ί1κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 11 κα 
ἱ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ : 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΜΟΝΟΠΑΛΜΙΚΟ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 35 Κᾳ 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ ΜΟΝΟΠΑΛΜΙΚΟ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ ᾳ 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 113 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 19.5 Κᾳ 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 9 κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 13 κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 11 κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 13 κα 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ. ; 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 113 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 113 Κᾳ 
τε ΦΥ ΤΤΞΙΥ ΡΙΤΛΟΚΝΕΗΡΑ κ πι "ῬλΝΤΑΡ ττ κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ. Ἡ 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ; 
ΠΤΕΡΥΓ.ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 38 Κα 
ΠΤΕΡΥΓ.ΙΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 88κα 
: ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 35 Κα 
ἳ : ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ . 35 κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 3,5 Κα 
: ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΙΝΞ{ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 47 κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΙΝΡΑΖΕΥΞΗ3ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 39 Κα 
ἘΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΙΝΘ-ΖΕΥΞΗΞΥΠΕΡΥΘ. 9 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ. ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΙΝΡΑΖΕΥΞΗΞΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ. 39 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΚ ΙΝΡΑΖΕΥΞΗΞΥΠΕΡΥΘ. 39 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ. ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤ.Κ ΙΝΘΖΕΥΞΗΞΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ. 89 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΙΚ ΙΝΘΖΕΥΞΗΦΥΠΕΡΥΘ. 39 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ.ΤΝ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 7.4 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ.ΤΝ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 7,4 Κα 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ« ΙΝΘ«ΖΕΥΞΗΦΕΝΕΡΓΟ. ΡΑΝΤΑΡ 18ο 
ν ; ΙΝΞ4ΕΝΕΡΓΟ ΡΑΝΤΑΡ ; 
: ΠΥΡΑΥΛ. - ΕΠΙΤΑΧΥΝΤΗ ΞΗΞΕΝΕΡΓΟ, ΡΑΝΤΑΡ : 
ΟΥΡΑΙΑ ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛ.ΠΑΥΛΟΩΘΗΤΗΡΑΣ ΔΕΚΤΗ ΡΑΝΤΑΡ 90 Κα 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΙΚ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ 3θκα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ : 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΑΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 16κα 
ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΚΑΝΑΡΝΤ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ς 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣΣΤΚ ΗΜΙΕΝ. ΡΑΝΤΑΡ; ; 


τερο πυραυλοκινητήρα και σηµαντική εξωτερική ομοιότητα µε το Ματζίκ.  Τίοπ ΟΠίθη ΙΙ 

Διαθέτει νέο περισσότερο ευαίσθητο αισθητήρα που κάνει το βλήμα «αἱ! 

Βδρεοῖ», σύστηµα πυροδότησης της εκρηκτικής κεφαλής λέιζερ καιβρίσκεται  Παρ᾽ όλη την οµομαστική συγγένεια, το «Ουράνιο Σπαθί ΙΙ» είναι ἑνα βλήμα κα- 

σε υπηρεσία µε τη Νοτιοαφρικανική Αεροπορία απὀ το 1990, θοδηγούµενο από ραντάρ βασισμένο στον ΑΙΜ-7 τον οποίο προορίζεται και να 
αντικαταστήσει. Πιστεύεται όμως ότι έχει κεφαλή ενεργού ραντάρ, αν και οι 

ΩΠΑΙΚΤΕΥΤΑ πληροφορίες είναι αντιφατικές Και υπάρχουν άλλοι παρατηρητές που υποστη- 

Σύμφωνα µε πληροφορίες ο Κρατικός φορέας παραγωγής οπλισμού στο 


ρίζουν ότι διαθέτει κεφαλή ημιενεργού ραντάρ, αν και μονοπαλμικού τύπου. 
Πακιστάν, ΡΟΕ έχει υπό ανάπτυξη ἑνα βλήμα μικρού βεληνεκούς, υπέρυθρης 
καθοδήγησης η πρώτη πτήση του οποίου μάλιστα πραγματοποιήθηκε το 1989. 
Άλλες πληροφορίες αναφέρουν ότι ίσως πρὀκειται για τροποποιημένη έκδοση 
κάποιας κινεζικής σχεδίασης. 


ΤΑΙΒΑΝ ΤΠΕ Ιμςίταίεά Επογοἰορεαία οἱ πθ Ἰλ/οῄα΄5 Βοοκείς ἃ Μί55ίςς, Φ8ἰαπιβηάΘ/ 


τῖεηω ΟΠῖειι ! Βουοκς 
Τή6 ΙΙμςίγαίεα Επογοἰορθάα οί ΑΙΓοΓαΒ ΑΓπιαππεπί 


Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


Η ανάπτυξη αυτού του βλήµατος απὀ το Ινστιτούτο Σουνγκ Σαν άρχισε στις αρ- 
χές της δεκαετίας του '80 και οἱ πρώτες δοκιμές πραγµατοποιήθηκαν στις 18 


ΕΙΠΙ6Ι Οοπησαἰ, Βοδεή 9Π8ΥΗ, Ρ9Ι. 
Μαΐου 1986 απὀ το αεροσκάφος Ε-δΕ. Το «Ουράνιο Σπαθί!» προορίζεταιγια  ᾗ Ώε/επος ἃ Εοδίᾳη ΑΠαΐς, ΕεῦΓιαηΥ 1992 


αντικαταστάτης του Σαϊντγουάιντερ σε ταϊβανέζικη υπηρεσία Και είναι ένα βλή- 


μα «αἰἱ αδρθοί» µε κεφαλή εφοδιασµένη µε σύστηµα πυροδότησης λέιζερ. φβΠ5 ΑΙ αυποΠθά ἸΜεαροης 


Αἰποοιῃ Ἰ/Θθαροης οἱ ἴπο ἸΝ/οςί, ΑΓπι5 8ηά ΑΠπιουί Ρ/855 
Αἱ [πίειπαίίοπαἱ, Οοίοῦε: 1993 
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ΟΒΜΡ-Ι κατέχει τον τίτλο του πρὠτου 

τεθωρακισµένου οχήματος µάχης πεζι- 

κού (ΤΟΜΑ, ΜΙΟΝ) στον κόσµο. Η εµφά- 

νισή του το Νοέμβρη του 1967 στην ετή- 

σια παρέλαση της Ερυθράς Πλατείας 
της Μόσχας, προκάλεσε έντονη ανησυχία στους 
Δυτικούς παρατηρητές και διαρκή πονοκέφαλο 
στα εεπιτελεία του ΝΑΤΟ. Μέχριτότε το µηχανο- 
Κίνητο πεζικό χρησιμοποιούσε Τεθωρακισμένα 
Οχήματα Μεταφοράς Προσωπικού(ΤΟΜΠ, 
ΑΡΟ) που μετέφεραν απλώς στο πεδίο της µά- 
χης το πεζικό κάτω από την προστασία θώρακα. 
Αντιθέτως, η σχεδίαση του ΒΜΡ-΄Ί επέτρεπε 
στους µεταφερόμενους οπλίτες να μάχονται μὲ- 
σα απὀ το ὀχημα. Η ανάγκη για τη σχεδίαση 
ενός τέτοιου είδους οχήματος προήλθε απὀ την 
αλλαγή του σοβιετικού επιχειρησιακού δόγµα- 
τος στα τέλη της δεκαετίας του 1950 και τον 
έντονο προβληματισμό για το πώς θα μπορούσε 
να επιβιώσει το πεζικό στο πεδἰο της µάχης, αν 
σε περίπτωση σύρραξης χρησιμοποιούντο τακτι- 
κά πυρηνικά όπλα. Τα τελευταία αποτελούσαν 
πάντα µέρος του Δυτικού δόγµατος, τη χρήση 
δηλαδή τακτικών πυρηνικών όπλων μικρού βε- 
ληνεκούς στο πεδίο της µάχης σαν μοναδικό 
τρόπο ανακοπής µιας ενδεχόµενης ταχύτητας 
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µαζικής προέλασης των τεθωρακισμένων καιµη- 
χανοκίνητων μονάδων του συμφώνου της 
Βαρσοβίας στο γερμανικό έφαφος. Έτσι, επειδἠ 
η επιβίωση των πεζοπόρων τµηµάτων ή ακόµη 
και µηχανοκίνητων μονάδων που χρησιμοποιού- 
σαν ΤΟΜΠ (ΒΤΗΒ-6ΟΡ, ΒΤΗ-ΘΟΡΑ, ΒΤΗ-{52), σε 
περιοχές που θα πλήττονταν απὀ επίθεση µε τα- 
κτικά πυρηνικά όπλα μικρής ισχύος ήταν εξαιρε- 
τικά αμφίβολη, έθεσε το πλαίσιο για τις προδια- 
γραφές του νέου τεθωρακισµένου οχήματος. 
Σύμφωνα μ᾿ αυτές, το όχημα εκτός από την Κλα- 
σική προστασία που θᾳ έπρεπε να παρείχε η θω- 
ράκιση από τα πυρά ελαφρών όπλων και τα 
θραύσματα οβίδων πυροβολικού, θα έπρεπε να 
προστατεύει τοὺς επιβαίνοντες απὀ τα αποτελέ- 
σµατα Ραδιολογικου, Βιολογικού και Χημικού 
Πολέμου (ΡΒΧΠ). Επίσης, για να µην ανακόπτε- 
ταιη ορµή της επίθεσης (βασικός παράγοντας 
του κεραυνοβόλου επιθετικού πολέμου τεθωρα- 
κισµένων, το οποίο εἶχαν αναπτύξει κατά κόρον 
οι Σοβιετικοί), θα έπρεπε το όχημα να διαθέτει 
θυρίδες βολής ώστε οι μεταφερόμενοι οπλίτες 
να συνεχίζουν να μάχονται απὀ το εσωτερικό 
του οχήματος μέχρι και την επίτευξη του αντι- 
κειμενικού σκοπού. 

Επιπρόσθετα το όχημα έπρεπε να διαθέτει ἑνα 


αντιαρματικὀ οπλικό σύστηµα µε το οποίο θα 
μπορούσε να πλήξει αντίστοιχα εχθρικά τεθω- 
ρακισμένα οχήματα, ακόµη δε και ἁρματα μά- 
χης. Ἐτσι λοιπόν, γεννήθηκε το ΒΜΡ που στα 
ρώσικα σηµαίνει: «Βοενᾶγα Μαςῄῃίπα ΒΥΚΡοίᾶ» 
δηλαδή «Όχημα Μάχης Πεζικού». Το πρωτό- 
τυπο ἀρχισε τις επιχειρησιακές δοκιµές το 1966, 
ενώ η ὑπαρξή του αποκαλύφθηκε απὀ τους 
Δυτικούς το 1967. Έτσι για ένα σύντομο χρονικό 
διάστηµα ήταν γνωστό στη Δύση ως Μ-1967 
(σύμφωνα µε την πάγια τακτική ονομασίας οχη- 
µάτων από τη χρονιά που παρατητήθηκαν για 
πρώτη φορά) και κατόπιν ως ΒΜΡ-7ΘΡΒ, λόγω 
του ότι χρησιμοποιούσε ορισμένα στοιχεία της 
ανάρτησης του ελαφρού αμφίβιου άρματος ΡΤ- 
76. Τα πρώτα μοντέλα παραγωγής υπέστησαν 
εξαντλητικές δοκιμές, οι οποίες µε τη σειρά 
τους επέφεραν τροποποιήσεις καιβελτιώσεις µε 
σκοπό την εξάλειψη των πολλών προβλημάτων 
που εμφανίσθηκαν αρχικά έως ότου έγινε απο- 
δεκτή µια βελτιωμένη έκδοση, η οποία ονοµά- 
σθηκε ΒΜΡ-Ι πποάε| 1970. Αυτή η έκδοση αποτέ- 
λεσε στη συνέχεια τη βάση για το όχημα που τέ- 
θηκε σε µαζική παραγωγή. Το ΒΜΡ-Ι έλαβε μέ- 
ρος για πρώτη φορά σε πολεμικές συγκρούσεις 
στον Αραβοίσραηλινό πόλεμο του 19/73 στα χέ- 
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ρια κυρίως των Σύρων και των Αιγυπτίων στρα- 
τιωτών, µε απογοητευτικἀ όµως αποτελέσµατα. 
Οι Σύριοι εἶχαν παραλάβει πριν τον πόλεμο 100 
ΒΜΡ-Ι απὀ τα οποία απώλεσαν 50 έως θ0.Ταπε- 
ρισσότερα όμως απὀ αυτά εγκαταλήφθηκαν στο 
πεδίο της μάχης λόγω μηχανικών βλαβών. 
Επίσης, µεγάλο πρόβλημα αποδείχθηκε η αφό- 
ρητη ζέστη στο χώρο του διαμερίσματος οπλι- 
τών λόγω του ανεπαρκἠ εξαερισμού, µε αποτέ- 
λεσμµα οι θυρίδες οροφής να αφήνονται συνή- 
θως ανοιχτές. Το µεγαλύτερο όµως, µειονέκτη- 
μα εντοπίστηκε στις δεξαμενές που ήταν ενσω- 
µατωμένες στις πίσω θύρες επιβίβασης. 
Αρκούσε η βολή ενός βαρέως πολυβόλου για να 
μετατρέψει το όχηµα σε παρανάλωμα του 
πυρός, παγιδεύοντας μάλιστα και το πλήρωμα. 
Στα µέσα της δεκαετίας του 1970 άρχισε να ανα- 
πτύσσεται µια σηµαντικἀ προηγμένη ἐκδοση του 
ΒΜΡ, στην οποία ενσωματώθηκαν όλες οἱ προη- 
γούμενες εµπειρίες. Αυτή η έκδοση ονομάσθηκε 
ΒΜΡ-2 και είναι εξοπλισμένη µε πύργο δυο ατό- 
µων, ο οποίος φέρει αυτόματο πυροβόλο των 30 
ΠΠ στη θέση του πυροβόλου των 73 Πηπι χαµη- 
λής πίεσης του ΒΜΡ-. 

Η έκδοση αυτή τέθηκε σε υπηρεσία το 1981 και 
στην αρχή εξόπλιζε ειδικές διµοιρίες µέσα 
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στους λόχους μηχανοκίνητων/τεθωρακισµένων 
μονάδων εξοπλισµένων µε ΒΜΡ-Ι. Η συνηθισµέ- 
γη διαµόρφωση ενός τυπικού μηχανοκίνητου λό- 
χου του πρώην Σοβιετικού Στρατού αποτελείτο 
απὀ ένα ΒΜΡΕ-ΙΚ (όχημα διοικήσεως), εννιά 
ΒΜΡΕ-ΙΜ και δυο ΒΜΡ-2. Στα τάγματα που ήταν 
εφοδιασμένα µε ΒΜΡΕ-Ι προστέθηκαν διµοιρίες 
ΒΜΡ-2 για εγγύς αεράµυνα, δεδομένου ότι στα 
ΒΜΡ-5 των μηχανοκίνητων ταγμάτων µεταφέ- 
ρονταν και οι χειριστές των φορητών αντιαερο- 
πορικών πυραύλων 9Α-14 ἡ 9Α-Ί6 που μαζίµε 
το πυροβόλο των 30 πηπι του οχήµατος προστα- 
τεύουν τις µονάδες απὀ επιθέσεις ελικοπτέρων 
καιαεροσκαφών εγγύς υποστήριξης. Το ΒΜΡ 
έλαβε µέρος σε πολλές ακόµη συγκρούσεις ανά 
την υφήλιο όπως στον πόλεμο της Αγκόλας, του 
Λιβάνου µε τις δυνάµεις της Συρίας, στον 
Περσοιρακινὀ πόλεμο µε τα χρώματα και των 
δύο αντιμαχομένων παρατάξεων, στον πόλεμο 
του Τσαντ µε την πλευρά των Λίβυων, στις 
συγκρούσεις των ανταρτών Ταπι! της Σρι- 
Λάνκα µετις Ινδικές δυνάµεις, στο Αφγανιστάν, 
φυσικά, στα χἑρια των Αφγανικών κυβερνητικών 
δυνάµεων και των Σοβιετικών και τελευταία 
στον πόλεμο του Περσικού µε τα χρώματα του 
ἰράκ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ 


Παρουσιάζουµε το «γέο» 
ΤΟΜΑ του Ελληνικού Στρατού 
και το πρόγραµµα ανακατα. 
σκευής και παραλαθής του µε 
παράλληλη αναφορά στην εγ- 
διαφέρουσα ιστορία εξέλιξης 
του σημαντικού αυτού τεθω- 


ρακισμένου, 


Του Θανάση Γραμματικού 


πι ο πρ ο πα αι κ. 
Το σκάφος του ΒΜΡ-Ι είναι κατασκευασμένο 
από συγκολληµένες ατσάἀλινες πλάκες που πα- 
ρέχουν στο πλήρωμα προστασία απὀ πυρά µι- 
κρώὠν όπλων και θραύσματα οβίδων. Σύµφωνα µε 
αμερικανικά στοιχεία, η θωράκιση παρέχει πλή- 
ρη προστασία απὀ πυρά 12,7 πιπι ΑΡ/ΑΡΙ (δια- 
τρητικές-εμπρηστικές βολίδες) στο εμπρόσθιο 
τόξο του. Η κεκλιµµένη εμπρόσθια πλάκα του 
έχει ραβδώσεις για την εκτροπή βολίδων, ενώ 
υπάρχει εμπρός δεξιά ένας προβολέας οδήγη- 
σης υπέρυθρων και αριστερά ένας προβολέας 
λευκού φωτός. 

Ο οδηγός κάθεται στο εμπρόσθιο τµήµα του 
σκάφους στην αριστερή πλευρά και έχει ἑνα µο- 
νοκόµµατο καπάκι που ανοίγει προς τα δεξιά. 
Μπροστά του βρίσκονται τρία περισκόπια, το κε- 
ντρικό (ΤΝΡΟ-Ί70)το οποίο µπορεί να αντικατα- 
σταθεί µε ένα άλλο που προεκτείνεται προς τα 
επάνω (ΤΝΡΟ-Φ990Β) και επιτρέπει στον οδηγό 
να βλέπει εμπρός όταν είναι σηκὠμµένοςο 
«κυματοθραύστης» για αμφίβιες επιχειρήσεις.Ο 
αρχηγός του οχήματος κάθεται πίσω απὀ τον 
οδηγό και έχει έναν πυργίσκο, περιστρεφόμενο 
κατά 460”, Στο εμπρόσθιο µέρος του πυργίσκου 
υπάρχουν τρία περισκόπια απὀ τα οποία το κε- 
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ντρικό µπορεί να αντικατασταθεί απὀ µια σκο- 
πευτική διόπτρα ΤΚΗ-ὰ ή απὀ ένα σκοπευτικό µε 
μεταβλητή μεγέθυνση. Ένας υπέρυθρος προβο- 
λέας έρευνας εἶναι τοποθετημένος στον πυργ/- 
σκο του αρχηγού και ελέγχεται µέσα από το όχη- 
μα, 

Ο κινητήρας και η μετάδοση βρίσκονται στα δε- 
ξιά των θέσεων του αρχηγού και του οδηγού µε 
το σύστηµα διεύθυνσης στο εμπρόσθιο µέρος 
του σκάφους, ενώ οι εισαγωγές και εξαγωγές 
αέρα βρίσκονται στο πάνω µέρος. Υπάρχει ένα 
πνευματικό σύστηµα για εκκίνηση του κινητήρα 
µε πεπιεσµένο αέρα, παροχή για τον καθαρισμό 
του περισκοπίου του οδηγού και του αρχηγού 
πληρώματος, λειτουργίας του συστήµατος 
ΡΒΧΠ, για το σύστηµα πέδησης και για αποσύ- 
µπλεξη του κεντρικού συμπλέκτη. Ο πύργος 
ενός ατόμου του ΒΜΡ:-Ι είναι όμοιος µε αυτόν 
που εἶναι τοποθετημένος στο Αεροµε- 
ταφερόµενο Όχημα Μάχης ΒΜΕ. Ο πυροβολη- 
τής έχει ἑνα μονοκόμµατο κάλυµµα που ανοίγει 
προς τα εµπρὀς, µπροστά απὀ το οποίο στην αρι- 
στερή πλευρά υπάρχει ένα διπλής λειτουργίας 
σκοπευτικὀ µονής διόπτρας 1ΡΝΟΟΜΊ. Σε λει- 
τουργία µέρας έχει μεγέθυνση Χ6 και ένα οπτικό 
πεδίο 19”, και στη λειτουργία ενίσχυσης ειδώλου 
έχει μεγέθυνση Χ 6,7 και οπτικό πεδίο 6”. 
Επιτρέπει κατά τη νύκτα κατόπτευση σε αποστά- 
σεις μεταξύ των 400 και 900 µέτρων. Οι γραμμές 
σταυρονήµατος συμπίπτουν µε τις διάφορες εµ- 
βέλειες στο σκοπευτικό του πυροβολητή καιο 
πυροβολητής έχει ακόµη ένα συμβατικό αποστα- 
σιόµετρο για τον καθορισμό της απόστασης του 
στὀχου (θεωρώντας σαν τυπικό ύψος στόχου τα 
2,7 µέτρα). Το σκοπευτικὀ είναι θερμαινόµενο 
και έχει υαλοκαθαριστήρα. Ο πυροβολητής έχει 
Δ,επιπρόσθετα περισκόπια παρατηρήσεως και 
στη δεξιά πλευρά του πύργου βρίσκεται τοποθε- 
τηµένος ένας λευκός ή ένας υπέρυθρος προβο- 
λέας ερεύνης. 

Ο κύριος οπλισμός του ΒΜΡ-Ι εἶναι ἑνα πυροβό- 
λο 79 Πιπι μοντέλο 2Α28 λειόκαννο, χαμηλής 
πίεσης και µικρής οπισθοδρόµησης, που ζυγίζει 
118 κιλά. Τροφοδοτείται απὀ ένα αυτόματο σύ- 
στηµα επαναγέµισης 40 βλημάτων που βρίσκεται 
πίσω και δεξιά του πυροβολητή. Μετά απὀ κάθε 
βολή το πυροβόλο επιστρέφει σε ανύψωση -ᾱ- 
30΄ για επαναγέµιση. Το όπλο βάλλει ένα βλήμα 
ΗΕΑΤ µε σταθεροποίηση σταθερών πτερυγίων 
και αρχική ταχύτητα 440 πι/δεο που αυξάνεται 
στα 700 πι/δες όταν µετά την έξοδο απὀ την κάν- 
νη τεθεί σε λειτουργία ο πυραυλοκινητήρας. Το 
βλήμα είναι ίδιο µε αυτό που χρησιµοποιείται στο 
όπλο πεζικού 9Ρ(-9 και έχει µέγιστη δραστικἠ 
εμβέλεια 1900 µέτρα. Το βλήμα ΗΕΑΤ-Ρᾷ-9 που 
βάλλεται απὀ το 79 πῃπι χαμηλής πίεσης πυροβό- 
λο 2Α28 χρησιμοποιεί ένα μικρό απορριπτόµενο 


περίβλημα Ρᾷ-13Ρ για την προσαρμογή στην 
κάννη. Μόλις όμως εξέλθει, τίθεται σε λει- 
τουργία ο πυραυλοκινητήρας Ρᾷ-9Ν που αποτε- 
λεί την κύρια πηγή προώθησης προς το στόχο, 
Το βλήμα ΗΕΑΤ διαπερνά 300 πππι θωράκισης 
υπό γωνία πρόσκρουσης 05. Σύµφωνα µε αναφο- 
ρές το βλήμα κατά την πτήση του είναι εξαιρετι- 
κά ευάλωτο σε πλευρικούς ανέμους. Μέγιστος 
ρυθμός πυρός εἶναι 8 βλήματα το λεπτό. Η ανύ- 
Ψωση του πυροβόλου καιη περιστροφή του πύρ- 
γου είναι ηλεκτρική µε χειροκίνητα μηχανικά χει- 
ριστήρια για χρήση ανάγκης. Τοποθετηµένο ΟµΟ- 
αξονικά δεξιά του κυρίως οπλισμού είναι ένα πο- 
λυβόλο ΡΤΚ των 7,62 πππ που τροφοδοτείται 
απὀ µια συνεχόμενη ταινία 2000 φυσιγγίων το- 
ποθετηµένη σε ειδικό κιβώτιο πυρομαχικών που 
βρίσκεται κάτω από το όπλο. Υπάρχει ένα σύστη- 
μα εξαερισμού του πύργου για την εξαγωγή των 
αερίων απὀ τη χρήση των ὁπλων. 
Τοποθετηµένος πάνω απὀ τον κύριο οπλισμό εἰ- 
ναι ένας εκτοξευτής για έναν ΑΤΑΝ πύραυλο 
ΑΤ-ὀ «Φ8ᾷᾳ6Γ». Ἐνας πύραυλος μεταφέρεται 
ἐτοιμος για εκτόξευση µε άλλους δυο πυραύ- 
λους στον πύργο, οι οποίοι φορτώνονται µε τη 
βοήθεια µιας ράγας φόρτωσης µέσω µιας θυρί- 
δας στο εμπρόσθιο τµήµα της οροφής του πύρ- 
γου. Άλλοι δυο πύραυλοι μεταφέρονται στο σκά- 
φος, Τα χειριστήρια για τον «Φ86046/» συνήθως 
βρἰσκονται κάτω από τη θέση του πυροβολητή 
και όταν χρειάζεται απελευθερώνονται τραβώ- 
ντας µια χειρολαβή. Κατόπιν τα χειριστήρια 
ασφαλίζουν σε αυτή τη θέση ανάµεσα στα πόδια 
του πυροβολητή, ο οποίος ελέγχει τον πύραυλο 
χρησιμοποιώντας το μοχλό χειρισμού κατά το 
συνηθισμένο τρὀπο. Ο «984ᾳ86Ι» (που εἶναι 
αντιαρµατικό βλήμα πρώτης γενιάς, αντίστοιχο 
των παλαιότερων σε ελληνική υπηρεσία 6ο0/α), 
έχει ελάχιστη εμβέλεια 500 µέτρων και μέγιστη 
εμβέλεια 9000 µέτρων, µπορεί δε να χρησιµοποι- 
ηθεί µόνο την ηµέρα, Ο χρόνος φόρτωσης του 
πυραύλου είναι περίπου 950 δευτερόλεπτα. 
Μερικά εκσυγχρονισµένα οχήματα φέρουν έναν 
εκτοξευτή Α/Τ πυραύλων ΑΤ-4 «Φρίᾳοί» τοποθε- 


Ε ξωτερική άποψη της 
οροφής, Του διαµερίσμα- 


Ά Άποψη της θέσης 
οδήγησης του ΒΜΡ-Ι.0 


διαθέσιµος χώρος γιατον , τος οπλιτών προς τα πί- 
οδηγό εἶναι ελάχιστος και. σῳω. Διακρίνονται οἱ τέσ- 
απαγορευτικός για µεγα-, σερις θυρίδες που ανοί- 


γουν προς το Κέντρο του 
σκάφους, τα περισκόπια 
παρατήρησης-θολής, η 
τάπα πληρώσεως καυσἰ- 
µου στο κέντρο και τέλος, 
στο θάθος διακρίνεται η 
θάση της κεραίας Του ᾱ- 
συρµότου. 


λόσωμα άτοµα. Η πληρό- 
τητα των οργάνων καιτου 
εξοπλισμού, αλλά παρόλ- 
ληλα και η πολυπλοκότη- 
τα, είναι εμφανής. 


τηµένο σε περιστρεφόμενο ἀξονα στην οροφή 
του πύργου αντίτου ΑΤ/-5. 

Το διαμέρισμα οπλιτών βρίσκεται στο πίσω μέ- 
ρος µε οκτώ οπλίτες πεζικού καθήµενους πλάτη 
µε πλάτη, ανά τέσσερις σε κάθε πλευρά του σκά- 
φους, Εισέρχονται και εξέρχονται µέσω δυο 
θυρών στο οπίσθιο µέρος του σκάφους οι οποίες 
έχουν ενσωματωμένες δεξαμενές καυσίμων (60 
λίτρα στην αριστερή και 70 λίτρα στη δεξιά) και 
είναι αρθρωμένες µε µεντεσέδες εξωτερικά. 
Κάθε θύρα έχει µια θυρίδα παρατήρησης και η 
αριστερή έχει θυρίδα βολής. Στην οροφή του 
σκάφους υπάρχουν τέσσερις θμρίδες, δυο σε κά- 
θε πλευρά, που εἶναι αρθρωμένες µε µεντεσέδες 
στο κέντρο και μπορούν να κλειδωθούν σε κάθε- 
τη θέση. Υπάρχουν τέσσερις θυρίδες βολής σε 
κάθε πλευρά του σκάφους και τέσσερα θερµαι- 
γόµενα περισκόπια στην οροφή κάθε πλευράς 
για παρατήρηση. Κάθε θέση όπλου έχει σύστηµα 
απορρόφησης αερίων που προσαρμόζεται στο 
όπλο για να διώχνει τα αέρια της εκπυρσοκρότη- 
σης. Η εμπρόσθια θυρίδα βολής σε κάθε πλευρά 
συνήθως χρησιµοποιείται για το πολυβόλο ΡΚΜ 
των 7,62 ΠΠΠΙ και οι εναπομένουσες τρεις ανά 
πλευρά για τη χρήση των τυφεκίων ΑΚΜ5 των 
7,62 ΠΠΠΙ. Για κάθε όπλο ΡΚΜ παρέχονται 950 
φυσίγγια και για κάθε ΑΚΜΕ 120 φυσίγγια. 
Επιπλέον, υπάρχουν 5 βλήματα για το μονό 
εκτοξευτή αντιαρματικών ρουκετών ΒΡΑ-/ που 
μεταφέρεται στο όχημα. Επίσης, ένα ΒΜΡ-Ι σε 
κάθε ουλαμό φέρει ἑνα φορητό αντιαρµατικό πύ- 
ραυλο 9Α-7 που εκτοξεύεται απὀ έναν οπλίτη 
πεζικού, ο οποίος στέκεται ὀρθιος στο διαμέρι- 
σμα οπλιτών µε µία θυρίδα ανοιχτή. 

Η ανάρτηση ράβδων στρέψεως στηρίζει κάθε 
πλευρά από 6 εδάφιους τροχούς µε ελαστική 
στεφάνη στο χείλος τους, µε τον κινητήριο τρο- 
χό εµπρὀς και τον αδρανή πίσω και 3 τροχίσκους 
επαναφοράς της ερπύστριας. Ο πρώτος καιτε- 
λευταίος εδάφιος τροχός είναι εφοδιασμένοι µε 
υδραυλικά αμορτισἑρ καιτο πάνω µέρος της ερ- 
πύστριας έχει ένα κάλυµµα απὀ λεπτό φύλλο 
ατσαλιού που αφαιρείται όταν το ἁρμα κινείται 
σε χιόνι.Το ΒΜΡ-Ι είναι πλήρως αμφίβιο και προ- 
ωθείται στο νερό απὀ τις ερπύστριες. Προτού εἰ- 
σέλθει στο νερὀ, αναπτύσσεται στο εμπρός µέ- 
ρος ο «κυματοθραύστης» (ο οποίος συμπτύσσε- 
ται στον κεκλιµµένο θώρακα του οχήματος όταν 
δεν χρησιµοποιείται), ενεργοποιούνται οἱ 
αντλίες και το κεντρικό περισκόπιο αντικαθίστα- 
ται µε ένα προεκτεινόµενο, ώστε να μπορεί να 
βλέπει ο οδηγός πάνω απὀ τον «κυματοθραύ- 
στη». Όταν επιπλέει και είναι φορτωμένο πλή- 
ρως, το όχημα οδηγείται µε τρίτη ταχύτητα, ενώ 
όταν είναι άδειο χρησιµοποιείται η δευτέρα. 

Σε περίπτωση πυρηνικής εκρήξεως, το σύστηµα 
προστασίας εξασφαλίζει αυτόματο σβήσιμο και 


«πο ς-- - 


σαι . 


|... 
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Κλείσιμο των αεραγωγών του κινητήρα, σταμά- 
τηµα του εξαεριστήρα και σφράγισµα των βαλβί- 
δων παροχής αέρα στον πύργο και το διἰαµερίσμα 
οπλιτών, διακοπή της Πλεκτρικής οδήγησης του 
πύργου και ενεργοποἰηση του συστήµατος παρο- 
χἠς αέρα µε απορροφητικό φίλτρο. Μόλις περά- 
σει το ωστικό κύμα ο οδηγός/μηχανικός ανοίγει 
το συµπιεστή, ο οποίος παρέχει αέρα που έχει 
απολυµανθεί, για δηµιουργία υπερπίεσης στα 
διαμερίσματα πληρώματος και οπλιτών του (κρα- 
τώντας έτσι έξω τα πυρηνικά κατάλοιπα). 

Το σύστημα υπερπίεσης του ΒΜΡΒ-Ι αποτελείται 
απὀ το στοιχείο φίλτρου ΡΒΧΠκΚαιΙΤτου ανεµιστή- 
ρα/διαχωριστή σκόνης που είναι τοποθετημένος 
στην οροφή, πίσω απὀ τη θέση του αρχηγού. 
Υπάρχει επίσης, ένα σύστηµα καθαρισμού που 
αφαιρεί τα αέρια µέσα απὀ το όχηµα όταν βάλ- 
λουν τα όπλα. Ο ανεμιστήρας/διαχωριστής σκό- 
νης εἶναι παρόμοιος µε αυτόν που χρησιµοποιεί- 
ται στο ἆρμα µάχης Τ-62 και στα ΤΟΜΠ ΒΤΗ-Θ0, 
ΡΒ/ΒΤΗ-ΘΟΌΡΚ, µόνο που έχει προστεθεί ένα επι- 
πλέον σετ απὀ πτερύγια ανεμιστήρα, για να ανα- 
γκάσει τον αέρα να περάσει µέσα απὀ το φίλτρο 
ΒΒΧΡ. 


ΠΑΡΑ Ά ΛΑ ΓΕ Σ 


Διαφορές μεταξύ μοντέλων παραγωγής 
Το ΒΜΡ-Ι που πρωτοεπιδείχτηκε στη Μόσχα το 
1967 αναφέρεται σαν ΒΜΡ Μοντέλο 1966 και πι- 
στεύεται ὀτι ήταν το όχηµα προπαραγωγής, 
Σύντομα ακολούθησε η βελτιωμένη έκδοση, το 
ΒΜΡ Μοντέλο 1966, σειρἀ αρχικής παραγωγής, 
Αυτό είχε ένα καμπυλωμένο αμορτισέρ πίσω από 
τον πρώτο εδάφιο τροχό, οι θυρίδες εξαγωγής 
καυσαερίων στην οροφή του σκάφους πίσω απὀ 
τον πύργο μετακινήθηκαν προς τα έξω και επα- 
ναπροσανατολίστηκαν ἐτσι ώστε να εξάγουν τα 
αέρια προς τα πίσω. Το σύστηµα που άνοιγε τις 
πίσω θυρίδες οροφής µε µια ράβδο, αντικατα- 
στάθηκθ απὀ ένα ἀλλο διπλής ράβδου. 

Αυτό ακολουθήθηκε απὀ το ΒΜΡ Μοντέλο 1966, 
όχημα κανονικής παραγωγής, στο οποίο οι δυο 
εργαλειοθήκες στον προφυλακτήρα αφαιρέθη- 
καν, Το ΒΜΡ Μοντέλο 1966 είχε µια τροποποιη- 
µένη θύρα για το πολυβόλο ΡΜΚ στο κέντροτου 
σκάφους. 

Το 1970 παρουσιάστηκε το ΒΜΡ Μοντέλο 1970, 
το οποίο ήταν πιθανότατα το κύριο μοντέλο πα- 
ραγωγής και είχε 200 πππι μακρύτερο ρύγχος για 
βελτίωση των αμφίβιων χαρακτηριστικών του. Η 
τριγωνική εισαγωγή αέρα στο πίσω µέρος του 
πύργου αντικαταστάθηκε απὀ κυκλικὀ τηλεσκο- 
πικό αναπνευστήρα, ο οποίος ανυψώνεται όταν 
το όχημα εἶναι στο νερό. Οιθυρίδες οροφής 
έχουν διαφορετική διᾶταξη, η εισαγωγή αέρα 
στο εμπρόσθιο αριστερό µέρος του οδηγού 


αφαιρέθηκε Και το κάλυµµα του αισθητήρα ΡΒΧΠ 
μετακινήθηκε πιο κοντά στον πύργο. Αριστερά 
του πύργου βρίσκεται ἑνα νέο κάλυμμα φίλτρου 
ΠΒΧΠ καιη θύρα του πολυβόλου ΡΜΚ ξανασχε- 
διάστηκε.Μερικές πηγές έχουν επίσης, αναφέ- 
ρει ένα βελτιωμένο ΒΜΡ µε σταθεροποιηµένο 
πυροβόλο των 73 πῃπι, ηµιαυτόµατη καθοδήγηση 
(0 για τον 98446/, βελτιωμένο σύστηµα ΡΒΧΠ, 
ισχυρότερο κινητήρα, βελτιωμένο αυτόματο σύ- 
στηµα γέµισης και βελτιωμένες συσκευές νυχτε- 
ρινής όρασης. 


Σοθιετικές Ονοµασίες 
Σύμφωνα µε τη Συμφωνία Συμβατικών Δυνάμεων 
Ευρώπης (6ΟΕΕ), οι Σοβιετικοί δήλωσαν τις ακὀ- 
λουθες παραλλαγές του ΒΜΡ 1 1ΟΝ και συµπλη- 
ρωματικὲς λεπτομέρειες αυτών δίνονται παρα- 
κάτω; 

2ΒΜΡ, βασικό ΒΜΡ-Ι Μοντέλο 1966, έχει απο- 
συρθεί 

2ΒΜΡ-Ι, βασικό ΒΜΡ-Ι Μοντέλο 1970 

. ΒΜΡ-ΙΕ, ΒΜΡΒ-Ι αναγνωριστικό μοντέλο χρησι- 
μοποιούμενο απὀ την Ουγγαρία 

3ΒΜΡ-ΙΚ, όχημα διοικήσεως 

ΒΜΡ ΙΚ3, όχημα διοικήσεως 

ΒΜΡ ΙΡ, ΒΜΡΒ-Ιµε αντιαρματικά κατευθυνόμενα 
βλήματα ΑΤ-4 ΘΜΊ 14 και εκτοξευτές καπνογό- 
νων 


Άποψη της εµπρόσθιας 
πλευράς του πύργου. 
Διακρίνεται στο Κέντρο Το 
πυροθόλο των 73 πιπι 
2Α28 και πάνω απὀ τη θά- 
ση του η θυρίδα φορτώσε- 


τως των πυραύλων ΑΤ-3 


9860ᾳ6/ στον εκτοξευτή, ο 
οποίος είναι Τοποθετηµέ- 
γος πάνω από το πυροθό- 
λο, Στη φωτογραφία φέρει 
το προστατευτικό του κα- 
πάκι. Ακόμη διακρίνεται 
στο αριστερό µέρος του 
πύργου η σκοπευτική διό- 
πτρα διπλής λειτουργίας 


(ημέρας-γυκτός), ΙΡΝ 
22Μ 1. του πυροθολητή. 
Πίσω ακριθώς απὀ το σκο- 
πευτικό διακρίνεται η 
θυρίδα του πυροθολητή 
και δεξιά ένας προθολέας 
έρευνας λευκού φωτός. 
Στο ασπίδιο του προθολέα 
στη δεξιά πλευρά διακρί- 
γεται η οπή απ᾿ όπου θάλ- 
λειτο συζυγές πολυθόλο 
ΡΤΚτων 7,621ηπῃ. 


απ αθορκς 
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Α ποψη της οπίσθιας 
πλευράς του πύργου. 
Διακρίνονται τα τέσσερα 
θοηθητικά περισκόπια πα- 
ρατήρησης του πυροθο- 
λητή και στη θάση του 
πύργου πάνω στην οροφή 
του σκάφους η κυλινδρική 
εισαγωγή μολυσμένου αέ- 
ρα, ο οποίος στη συνέχεια 
διοχετεύσεται για φιλτρά- 
ρισµα στο σύστημα ΝΒ6. 


----- 


μπι 


ΣΒΜΡ-ΙΡΚ, ΒΜΡ-ΙΡ μοντέλο διοικητή ΒΒΜ:-ΙΚ, 
ΒΒΜ-Ι βασική παραλλαγή τεθωρακισμένο πεζικὀ 
(ΑΚΑ Μ-1976) 

. ΒΒΕΜ-Ι, όχημα περισυλλογής 

.:. ΒΒΕΝΙ-4, όχημα περισυλλογής 

:ΒΜΡ-ΙΚΞΠΜ, παραλλαγή διοικήσεως χωρίς 
οπλισμό 

ΒΙΛΡ πολωνική ονομασία του βασικού σοβιετι- 
κού ΒΜΡΕ-Ι 

1991, ανεξακρίβωτη παραλλαγή διοικήσεως 
(ΜΡ-Φ1} βασιζόμενη στο ΒΜΡ-ΙΚΦΗΜ 

.95 745, βουλγάρικη παραλλαγή του Σοβιετικού 
ΒΜΡ-ΙΚΞΗΜ µε ανεξακρίβωτες συσκευές 
ασυρμάτου (ΜΡ-8 1} 

» ΜΙ1-84, ρουμανικής κατασκευής ΒΜΕ-Ι 


Τσεχοσλοθάκικες ονομασίες ΒΜΡ-Ι 
«07-90, ΒΜΡ Ιµε πύργο ίδιο μ᾿ αυτόν του τσεχο- 
σλοβάκικου 0Τ-64 6 (8Χ8) ΤΟΜΠ οπλισμένο µε 
πολυβόλα 14,5 Πηπῃ και 7,62 Πππι 

.ΒΝΥΡ- Τσεχοσλοβάκικη ονομασία του σοβιετι- 
κού ΒΜΡΙ 

. ΒΡΖΝ Σοβιετικὀ ΒΜΡ-Ι µε τροποποιηµένες 
θυρίδες και ογκώδες σκοπευτικό πάνω απὀ τη 
θυρίδα του αρχηγού πίσω απὀ τη θέση του οδη- 


γού. 
ΒΡΜ-ΙΚ Σοβιετικό ΒΒΜ | αναγνωριστικό όχηµα 
ΒΥΡ-ΙΚ Τσεχοσλοβάκικη ονομασία για την πα- 
ραλλαγή διοικητή του σοβιετικού ΒΜΡ-ΙΚ. 
.Βουν6 ΙΙ, Τσεχοσλοβάκικη παραλλαγή ψΨυχολο- 
γικού πολέμου του ΒΜΡ | µε σύστηµα μεγαφώ- 
νων 

.ΏΡ-90, παραλλαγή συντήρησης ΟΤ-90 
.0ΤΡ-90, παραλλαγή επισκευών του 0Τ-80 
ΤΟΜΠ 

.ΜΡ-31, παραλλαγή αντιαεροπορικής διοίκησης 
του σοβιετικού ΒΜΡ-ΙΚΞΠΜ οχήματος διοίκησης 
(ονομάζεται επίσης ΑΚΑ 959 745) 

.Ν-90, παραλλαγή τοποθέτησης ναρκών του 
0Τ-90, χωρίς πύργο και µε το κενό καλυμμένο 
απὀ φύλλο ατσαλιού. 

» ΝΟ, παραλλαγή καθαρισμού ναρκών του 
ΒΜΡ-Ι χωρίς πύργο και εξοπλισμένο µε εΚκτο- 
ξευτή τύπου Ηθ6άρεῃοᾳ στο πίσω διαμέρισμα 
οπλιτών. 

. ΝΡΝ, παραλλαγή περισυλλογής του ΒΜΡ-Ι µε 
γερανό. Πύργος καιθυρίδες οροφής του διαµερί- 
σµατος οπλιτών έχουν αφαιρεθεί και πίσω στην 
οροφή του διαμερίσματος οπλιτών βρίσκεται το- 
ποθετηµένος ένας γερανός (η Ουγγρική ονοµα- 
σία εἶναι ΒΜΡΕ-ΙΝΡΝ) 

.3Ρ-90, αναγνωριστική παραλλαγή του ΟΤ-90 
µε τον πύργο του ΟΤ-64 

.ΖΤ-90, παραλλαγή περισυλλογής του 01-90. 


Αιπυιυποτιτακοα Ευ  ἩἹ 
Εχει επιβεβαιωθεί ότι απὀ το 1979, περίπου 140 


έως 150 ΒΜΡ-Ι του Αιγυπτιακού Στρατού επανε- 
ξοπλίστηκαν µε ένα γαλλικό κινητήρα ντίζελ 
Ρογαυά 920 Οἱ. 6092 που αναπτύσσει 310 ίππους 
στις 2800 σ.α.λ. 


Τροποποιηµένα ΒΜΡΒΡ.-Ι 
Προκειμένου να χρησιμοποιηθούν στο 
Αφγανιστάν, µερικά ΒΜΡ Ι εξοπλίστηκαν µε 
έναν αυτόματο εκτοξευτή βομβίδων 300 πηπη 
Ας-17 στους πύργους τους, Από όσα είναι γνω- 
στά, ο εκτοξευτής αυτός δεν είχε σκοπευτικά και 
γεμιζόταν µέσα απὀ τον πύργο. 

Μερικά ΒΜΡ που χρησιμοποιήθηκαν απὀ το 
Σοβιετικό στρατό στο Αφγανιστάν ήταν εξοπλι- 
σµένα µε πρόσθετη χαλύβδινη θωράκιση 6 πηπι 
στο πάνω µέρος του σκάφους που κάλυπτε το 
άνω µέρος της ερπύστριας και τους τροχίσκους 
επαναφοράς. Πιστεύεται ότι αυτή η μετατροπή 
έγινε για προστασία από βολές 12,7 Πππι βαρέων 
πολυβόλων ΌΞΚΚΜ που χρησιμοποιούσαν οι 
αντάρτες και οἱ οποίες μπορούν να διαπεράσουν 
την πλαϊνή θωράκιση 16/18 πππι του ΒΜΡ-Ι.Το 
όχημα έχει ένα πρὀσθετο κουτί αποθήκευσης 
στην οροφή του σκάφους προς τα πίσω, Υπάρχει 
επίσης, ένα στήριγμα στη δεξιά πλευρά της ορο- 
φής που πιστεύεται ότι είναι για τον εκτοξευτή 
του φορητού αντιαρματικού πυραύλου ΑΤ-4 
«ορἰροῖ»., 


ΒΜΡ-Ι (όχηµα διοικήσεως) 
Είναι γνωστή η ύπαρξη µιας παραλλαγής διοική- 
σεως του ΒΜΕ-Ι σε επίπεδο τάγματος και ονοµά- 
ζεται ΒΜΡ-ΙΚ. Ἐχειεπιπρόσθετο τηλεπικοινωνια- 
κό δξοπλισµό και επιπρόσθετη κεραία στο πίσω 
δεξιό µέρος του σκάφους, επανασχεδιασµένο 
διαμέρισμα οπλιτών, ώστε να ενσωματώσει τρα- 
πέζια και πίνακα χάρτου και οιθυρίδες βολής στη 
δεξιά µεριά του σκάφους εξαλείφθηκαν. Το µο- 
ντέλο αυτό είναι επίσης γνωστό στον 
Αμερικανικό στρατό ως όχημα διοικήσεως ΒΜΡ 
Μ1974. Άλλα διοικητικά οχήματα συμπεριλαβά- 
νουν το ΒΜΡ-ΙΚΦΗ σε επίπεδο συντάγματος και 
μεραρχίας (όχημα διοικήσεως και επιτελείου), 
που ονομαζόταν παλιότερα ΒΜΡ Μ1978, στο 
οποίο τοποθετείται µια µεγαλύτερη τηλεσκοπική 
κεραία και επιπλέον τηλεπικοινωνιακὀς εξοπλι- 
σµός απὀ ὀτι στο ΒΜΡ Μ1974 αλλά στερείται 
οπλισμού. 


ΒΜΡ-Ι µε σύστηµα καθαρισμού ναρκών 
Τόσο το ΒΜΡ-Ι όσο καιτο πιο πρόσφατο ΒΜΡ-2 
μπορούν να εξοπλιστούν µε το σύστημα καθαρι- 
σμού ναρκών τύπου αρότρου ΚΜΤ-8ή ΚΜΤ-10 
που προσαρμόζεται στο εμπρόσθιο τµήµα του 
σκάφους. Τα άροτρα καθαρισμού ναρκών είναι 
πολύ στενά µε μόλις δυο σκαπτικά υνία που πιθα- 
νὀν τα περιορίζουν στο να καθαρίζουν µικρές 


ΜΡ-Ί σε μουσείο της 
Μόσχας. 


νάρκες απλωμένες επιφανειακά και συγκεκριμέ- 
να διασκορπιζόµενες αντιαρµατικές νάρκες. 

Κεκλιμένες ράβδοι τοποθετημένες ανάµεσα στο 
δεξίκαιτο αριστερό άροτρο πυροδοτούν τις νάρ- 


κες που βρίσκονται 
ανάμεσάτους, Για να 
μειωθεί το πλάτος του 
οχήματος όταν το σύ- 
στηµα δεν χρησιµο- 
ποιείται το εξωτερικό 
µέρος κάθε αρότρου 
διπλώνει προς τα µέσα 
καικλειδώνει στη θέ- 
ση αυτή µε ελατήριο, 
Για να µπορεί το όχη- 
μα να διατηρεί τις αμ- 
φίβιες δυνατότητές 
του, µια επιπρόσθετη 
συσκευή πλεύσης ἐχει 
τοποθετηθεί στο κάτω 
μπροστινό µέρος του 
σκάφους για να αντι- 
σταθµίσει το βάρος 
του συστήµατος ΚΜΤ- 
δή ΚΜΤ-10 κατά την 
πλεύση, αν καιίσως 
αυτό να χρησιμεύει 


Άποψη του λειόκαννου 
πυροθόλου χαμηλής πίε- 
σης και µικρής οπισθο- 
ὁρόμησης 2Α28 των 73. 
πηπι. Επίσης, διακρίνονται 
οι σχάρες εισαγωγής και 
εξαγωγής του αέρα ψύ- 
ξης του συγκροτήµατος 
ισχύος, ενώ στη δεξιά 
πλευρά της οροφής του 
σκάφους διακρίνεται η 
εξαγωγή των καυσαερίων 
του κινητήρα, 


μὲ αριστερή πλευρά (όπως 
φαίνεται από πίσω), του ὅια- 
μερίσματος οπλιτών της θᾳ- 
σικής έκδοσης. Διακρίνονται 
τα περισκόπια παρατήρησης 
θολής στο άγω µέρος και ανά- 
μεσα σ᾿ αυτά οἱ σωληνώσεις 
και οἱ εξαγωγές (μαύρα στό- 
µια του συστήµατος παροχής 
φιλτραρισµένου αέρα). Ακρι- 
θώς από κάτω διακρίνονται οἱ 
κυκλικές θυρίδες θολής, οἱ 
οποίες ανοίγουν και κλείνουν 
από το εσωτερικό µέσω των 


Γμοχλών που θρίσκονται ακρι- 


θώς δίπλατους, οἱ σπειροε- 
δείς σωληνώσεις που κρέµο- 
γται απὀ Την οροφή και κατα- 
λήγουν σε μεταλλικά ελάσμα- 
τα αγήκουν στο σύστηµα απα- 
γωγής αερίων που παράγο- 
νται από τη θολή τῶν τυφε- 
κίων ΑΚΜΕ. Τα μεταλλικά 
ελάσματα εκτός από τη συ- 
γκέντρωση των αερίων πάνω 
απὀ το όπλο (όπου προσαρµό- 
ζονται) κατευθύνουν κα!τους 
απορριπτόµενους κάλυκες 
προς Το δάπεδο του σκάφους 
για την αποφυγή τραυµατι- 
σµών. Η τέταρτη θυρίδα στο 
θάθος χρησιµοποιείται από το 
πολυθόλο ΡΚΜ του οποίου 
διακρίνεται η ειδική θάση στή- 
ριξης. ΣΤΟ πράσινο πλαστικό 
σακίδιο περιέχεται ἑγα απὀ 
τα μαύρα πάνινα κράνη του 
πληρώματος, 


σαν ένα επιπλέον στρώμα συνθετικής θωράκισης 
για να βελτιώσει την προστασία του εµπρόσθιου 
µέρους του οχήματος, 


ΒΗΜ και ΒΗΒΜ-Ι (Αναγνωριστικό) 
Αυτό εἶναι γνωστό στο ΝΑΤΟ ως ΒΜΡ-Β ή ανα- 
γνωριστικό όχημα ΒΜΡ Μ1976, ἡ ΒΗΜ απὀ το 
Σοβιετικό στρατό και έχει το ίδιο σκάφος όπως 
το ΒΜΡ-Ι µε μεγαλύτερο πύργο δυο ατόμων, 
πυροβόλο 79 Πηπι και δυο θυρίδες οροφής πίσω 
από αυτόν αντίτων τεσσάρων που υπάρχουν στο 
ΒΜΡ Ι. Μερικά οχήµατα έχουν παρατηρηθεί να 
έχουν προσαρμοσμένα στο πίσω µέρος του πύρ- 
γου ηλεκτρικά ενεργοποιούµενους εκτοξευτές 
καπνού που βάλλουν προς τα εµπρὀς. 


ΒΗΕΒΜ-ΙΚ (Αναγνωριστικό) 
Η ονομασία του Σοβιετικού στρατού γι’ αυτό το 
όχημα είναι ΒΜΡ Μ1976/2 και είναι παρόμοιο µε 
το παραπάνω αλλά ο εκτοξευτής αντιαρματικών 
βλημάτων «Φ84ᾳ6/» που βρίσκεται πάνω απὀ το 
πυροβόλο των 73 πηπι έχει αφαιρεθεί και ένα ρα- 
ντάρ παρακολούθησης «Τα(ἱ ΜΙΚκθ» (ονομασία 
ΝΑΤΟ) έχει τοποθετηθεί στο πίσω µέρος του 
πύργου. Όταν δε χρησιµοποιείται διπλώνεται µέ- 
σα στον πύργο, αλλά όταν χρειαστεί µια θυρίδα 
ανοίγει προς τα πίσω καιτο ραντάρ ανασηκώνε- 
ται πάνω απὀ την οροφή του πύργου. 

Το ραντάρ ΒΞΝΒ-ΞΚ έχει μέγιστη ακτίνα 10.000 
πι, Άλλος εξοπλισμός που μεταφέρεται από το 
όχημα περιλαμβάνει ἑνα αποστασιόμετρο λέιζερ 
ΡΚΗΜ Ι, συσκευή εντοπισμού ΑΒΒΕ Ι, ανιχνευτή 
ναρκών ΙΜΡ και κυάλια νυκτός 1ΡΝΔ398Β. 

Ο μεταφερόμενος εξοπλισμός πλοήγησης περι- 
λαμβάνει γυροσκοπική πυξίδα Ι411Ν και 
συσκευή ανίχνευσης ΙΤ25. 

Η παραλλαγή αυτή έχει πλήρωμα έξι ανδρών και 
οεξοπλισµός της αποτελείται απὀ ένα πυροβόλο 
των 73 Ππι 2Α28, ένα συζυγές πολυβόλο ΡΚΤ 
των 7,62 ΠΠΠΙ και ἑξι εκτοξευτές καπνού. Μια και 
η αποστολή του στη μάχη είναι διαφορετική, έχει 
μικρότερο αριθµό θυρίδων βολής και συσκευές 
όρασης απὀ το κανονικό ΒΜΡ-ΙΤΟΜΠ. 
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ΡΕ Ρ - ὃ πας τα 

Το μοντέλο αυτό παρουσιάστηκε το 19756 και 
έχει παρατηρηθεί προσαρτηµένο σε µονάδες 
αυτοκινούμενων πυροβόλων 293 των 1952 πιπῃ 
και 251 των 122 Πῃπῃ και πιστεύεται ότι χρησιµο- 
ποιείται σαν όχημα διόρθωσης πυρός πυροβολι- 
κού καιη εντοπισμού πυροβολικού/όλμων, κα- 
θώς τα τάγματα αυτά χρησιμοποιούν ήδη το 
ΑΟΒΝ-2 Μοντέλο 2 στο ρόλο διοικητηρίου/παρα- 
τηρητηρίου. Το εµπρὀσθιο µέρος του οχήματος 
εἶναι όμοιο µε αυτό του ΒΜΡ-Ι, αλλά το όχημα 
ἐχει ἑναν καινούργιο πύργο δυο ανδρών µε δυο 
μονοκόμματα καλύμματα θυρίδων που ανοίγουν 
προς τα εμπρός. Και τα δυο έχουν περισκόπια 
για παρατήρηση και επιπλέον µια µεγάλη οπτική 
συσκευή µπροστά από τη θυρίδα. Ο οπλισμός 
του αποτελείται απὀ ἑνα πολυβόλο των 7,62 /ΠΠΙ. 
Το ραντάρ εἶναι τοποθετημένο στο πίσω µέρος 
του πύργου και έχει µια επίπεδη κεραία που ὅι- 
πλώνειπρος τα εμπρὸς και όταν αυτό δε λει- 
τουργεί, Προς το πίσω µέρος του πύργου στην 
αριστερή πλευρά υπάρχει ένα επιπλέον κάλυμμα 
θυρίδας και µια τηλεσκοπική κεραία. 

Το ραντάρ «Φ/παΙ| ΕΓθά» που λειτουργεί στην 
μπάντα «.)», ἔχει ακτίνα εντοπισμού 20 Κππ και 
ακτίνα παρακολούθησης 7 Κπι, Η έκδοση αυτή πι- 
στεύεται ότι ἐχει πενταμελές πλήρωμα. Το µο- 
ντέλο αυτό είναι γνωστό στην ΕΣΣΔ ως ΡΗΡ-Φήἠ 
ως ΒΜΡ Μ1975 αναγνωριστικό όχηµα στον 
Αμερικάνικο στρατὀ. Ἐχει πενταμελές πλήρωμα 
και είναι εξοπλισμένο µε εκτεταμένο τηλεπικοι- 
νωνιακό εξοπλισμό και οπτικὲς συσκευές. 

Η κλίµακα χορἠγησής του είναι ἑνα ανά τάγμα 
ρυμουλκούμενων ἡ αυτοκινούμενων οβιδοβό- 
λων µε ἆλλο ένα ὀχημα τοποθετημένο στη 
συστοιχία πρὀσκτησης στὀχου του συντάγματος 
πυροβολικού. 


ΙΒΜ Αμφίθιο Αναγνωριστικό Όχημα Μηχανικού 
Αρχικά πιστευόταν ὁτι το όχημα αυτό ήταν βασι- 
σµένο στο σασί του αυτοκινούμενου οβιδοβόλου 
251 των 125 ΠΠπι, αλλά το 1986 ανακαλύφθηκε 
ότι ήταν βασισμένο στο σασί του ΒΜΡ. Ἐχει ένα 
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Ἔ ο ΤΟΜΑ επιδεικνύει 
τις αμφίθιες δυνατότητές 
του. 


καινούργιο σκάφος και χρησιμοποιεί τον κινητή- 
ρα και την ανάρτηση του οχήματος ΒΜΡ. Ἐχει 
σχεδιαστεί για να εκτελεί ποικιλία ειδικευµένων 
αναγνωριστικών ρόλων μηχανικού, συµπεριλαμ- 
βανοµένης ανίχνευσης ναρκών µε δυο συσκευές 
τοποθετημένες στο εμπρόσθιο µέρος του οχήµα- 
τος που μπορούν να αναδιπλωθούν, ὡστε να µην 
προεξέχουν από το εμπρόσθιο µέρος του σκά- 
φους όταν δεν χρησιμοποιούνται. 

Το ΙΒΜ είναι πλήρως αμφίβιο, προωθούµενο στο 
νερό απὀ δυο καλυμμένες προπέλες στο πίσω 
µέρος του οχήματος. Όταν καταδυθείἰ, ένας ανα- 
πνευστήρας ανασηκώνεται στο πάνω µέρος του 
σκάφους που µένει στην οριζόντια θέση όταν δε 


χρησιμοποιείται. 

Οιβασικές προδιαγραφές του ΙΒΜ είναι: 
Βάρος: 17.000 κα 
Μήκος: 8.22 πῃ 
Πλάτος: 3, 19 ΠΠ 

Ύψος; 2,4 Πῃ 
Μέγ.ταχύτητα 

σε δρόµο: 52 ΚΠΙΙῃ 
Αυτονομία: 500 Κπι 


ΒΜΡ-ΡΡΟ Κινητό Κέντρο Εκπαίδευσης 
Το ΒΜΡΕ-ΡΡΟ (ΡοάνΙζηπΙν Ρυπκὶ ΟὈιςΠεπΙγθ) κι- 
νητὀ κέντρο εκπαίδευσης εἶναι ἑνα ΒΜΡ-Ι στο 


Λεπτομέρεια της σκο- Η! οπίσθια πλευρά του 
πευτικής διόπτρας ηµέ- σκάφους της θασικής έκ- 
ρας-νυκτός ΙΡΝ 22Μ του  ὅοσης. Διακρίνονται οἱ 
πυροθολητή. οπίσθιες θύρες αποθίθα- 


σης που εἶναι ταυτόχρονα 
και δεξαμενές καυσίμων. 
Στο επάνω µέρος καθεµιά 
έχει περισκόπιο παρατή- 
ρησης, ενώ η αριστερή 
έχει και θυρίδα θολής, 
Επίσης, φαίνονται οἱ Τρο- 
ποποιηµέγες στο 308 ΠΕΒ 
ερπύστριες οἱ οποίες φέ- 
ρουν ελαστικά πέλματα, 


οποίο έχει αφαιρεθεί ο πύργος και έχουν προ- 
σαρµοστεί οκτώ πυργίσκοι στην οροφή για τους 
εκπαιδευόµενους, καθώς και θὲσεις για τον οδη- 
γό και τον αρχηγό. Ο αρχηγός και ο οδηγός κά- 
θονται στο εμπρόσθιο αριστερό µέρος του οχή- 
µατος και οι εκπαιδευόµενοι κάθονται απὀ τρεις 
σε κάθε πλευρά και δυο στη µέση. Κάθε εκπαι- 
δευόμενος έχει δυο ΤΝΡΟ-/{70 καιµια ΜΚ-ά 
(συσκευές παρατήρησης) τοποθετημένες στο 
εμπρόσθιο µέρος του πυργίσκου και µια µονάδα 
Α-2 του συστήµατος ενδοεπικοινωνίας Ρ-124.Ο0 
εκπαιδευτής έχει µια κονσόλα µε τρία κασετό- 
Φωνα, ενισχυτή Αὐ-10-3, εξωτερικά µεγάφωνα 
και ἑνα μικρόφωνο. Επίσης υπάρχει ένας αμϕί- 
δρομος ασύρματος Β-123 Πππι, µονάδες Α-Ί και 
Α-2 απὀ το σύστηµα ενδοεπικοινωνίας Ρ-124. 

Για την εκπαίδευση κάθε διµοιρία χρειάζεται δυο 
κανονικά ΒΜΡ-Ι και ένα ΒΜΡΕ-ΡΡΟ, µε τα πρώτα 
επανδρωµμένα. Ο εκπαιδευτής και ένας εκπαιδευ- 
όµενος εναλλάσσονται στην εκπομπή πληροφο- 
ριών, ενώ οι υπόλοιποι ακούν απὀ τα µεγάφωνα. 


ΒΜΡ-Ι Όχημα Διοικήσεως 


Το ὀχημα διοικήσεως ΒΜΡ-Ι, αποκαλούμενο 
ΒΜΡ-ΚΞΠΜ όχημα διοίκησης και επιτελείου απὀ 
το Ρώσικο στρατό, ἐχει το ίδιο σύστηµα τηλεπι- 
κοινωνιακού εξοπλισμού µε το ΒΜΏ-ΚΡΙΜ (ΒΜΌ 
Μ1979/3) και όπως αυτό χρησιμοποιήθηκε επι- 
χειρησιακά στο Αφγανιστάν. 


Φινλανδικό ΒΜΡ.-Ι 
Πιστεύεται ότι η Φινλανδία έχει αφαιρέσει τους 
αυτόματους γεµιστές απὀ τα ΒΜΡ-Ι επειδή απο- 
δείχθηκαν αναξιόπιστοι στη χρήση. 


ἱρακινά ΒΜΡ | µε επιπρόσθετη θωράκιση 
Το 1989 ἑνα ΒΜΡ Ι το οποίο είχε προσαρμοσμέ- 
νη επιπρόσθετη θωράκιση στις πλευρές του σκά- 
φους͵, ώστε να παρέχει προστασία απὀ διατρητι- 
κά βλήματα των 12,7 πππῃ και 14,5 Πππι παρατηρή- 
θηκε για πρώτη φορά στο Ιράκ. Το συνολικό 
«πακέτο» ζυγίζει 1250 Κα και έχουν κοπεί κενά 
στις πλευρές της επιπρόσθετης θωράκισης του 
σκάφους για να δίνουν τη δυνατότητα στους 
οπλίτες να χρησιμοποιούν τον οπλισμό τους µέ- 
σα απὀ το όχημα. Δεν έχει παρατηρηθεί η τοπο- 
θέτηση πρόσθετης θωράκισης στον πύργο ἡ 
στην κεκλιµένη εμπρόσθια πλάκα. 


ἱρακινά ΒΜΡ-Ι ασθενοφόρα 
Για να απομακρύνει τραυματισμένο προσωπικὀ 
απὀ το πεδίο της µάχης, το ἰράκ έχει αναπτύξει 
ένα τεθωρακισμένο ασθενοφόρο βασισμένο στο 
όχημα ΒΜΡΙ. 

Ο πύργος έχει αφαιρεθεί και το πίσω µέρος του 
οχήματος έχει προεκταθεί προς τα πάνω, ώστε 
να γίνει δυνατή η πιο εὔκολη µεταφορά του φο- 


1 μη 


ρείου καθώς καιτο περπάτηµα των τραυματιών. 
Οι αρχικές θύρες ἐχουν αντικατασταθεί µε δυο 
καινούργιες υψηλότερες που δεν περιέχουν τις 
ενσωματωμένες δεξαμενές καυσίμου του κανο- 
νικού ΒΜΡ:-Ι. 


ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΜΡΒΡ-Ι 
Η ενιαία Γερμανία κληρονόμησε το σύνολο σχε- 
δὀν του οπλοστασίου της πρώην Ανατ. 
Γερμανίας. Στο υλικό αυτό περιλαμβάνοντο και 
αρκετές εκατοντάδες ΤΟΜΑ, όπως ΒΜΡ-Ι, ΒΜΕ- 
2, ΜΤ-Ι 8 κ.λπ. Αρχικά, το γερμανικό ΥΕΘΑ είχε 
αποφασίσει να παραμείνουν σε υπηρεσία 764 
τροποποιηµένα ΒΜΡΣΙ, τα οποία θα εξόπλιζαν τις 
ταξιαρχίες τοπικής άμυνας (εθνοφρουράς), ενώ 
τα υπόλοιπα 200 µαζί µε 500 ΜΤ-ΙΒ (από το σύ- 
νολο των 800) θα διατίθεντο στη χώρα µας. Η 
απόφαση όμως της Σουηδίας να αγοράσει 400 
ΜΤ-ἰΒ απὀ τη Γερμανία, µε κὀστος 20.000 κορώ- 
νες το καθένα, ανέτρεψε όλα τα αρχικά σχέδια. 
Ετσι η γερμανική πλευρά ανακοίνωσε στη χώρα 
μας ὁτι δεν υφίσταται πλέον θέµα παραχώρησης 
στην Ελλάδα των 500 ΜΤ-ΙΒ, αφού πλέον είχε 
βρεθεί αγοραστής ο οποίος ήταν διατεθειμένος 
να πληρώσει ἑστω και ένα στοιχειώδες ποσό για 
να παραλάβει τα οχήματα, και έτσι περιορίστηκε 
ο αριθμός των διαθεσίμων προς τη χώρα µας 
οχημάτων σε 100-200 οχήματα. Εν τω μεταξύ 
όμως, ενώ το πρόγραµµα τροποποιήσεων των 
ΒΜΡ-Ι,που θα παρέμεναν σε υπηρεσία, βρισκὀό- 
ταν σε πλήρη εξέλιξη, ο επαναπροσδιορισµός 
των μελλοντικών στόχων του γερμανικού ΥΕΘΑ 
είχε σαν αποτέλεσµα την απόφαση να απο- 
συρθούν µετά το 1994 όλα τα ΒΜΡ-Ι µαζί µε µε- 
γάλες ποσότητες άλλου κύριου υλικού. Έτσι εἷ- 
χαμε νέα προσφορά για παραχώρηση στην 
Ελλάδα 500 συνολικά οχημάτων ΒΜΡ-Ι σαν αντι- 
στάθµισµα της ελάττωσης του αριθμού των ΜΤ- 
ΙΒ. Ως βασική προὐπόθεση όµως για την παρα- 
χώρηση των επιπλέον οχημάτων ήταν η δέ- 
σµευση της Ελλάδας, να φέρειµε δικά της έξοδα 
τα παραχωρούμενα οχήματα στο επίπεδο του 
τροποποιηµένου μοντέλου, που εἰχε κάνει απο- 
δεκτό αρχικώς ο Γερμανικός στρατός. Το πρό- 
γραµµα αυτό των τροποποιήσεων µαζί µε πλήρη 
ανακατασκευή του οχήματος προγµατοποιείται 
αυτό το διάστηµα σε εργοστάσια που βρίσκονται 
στο έδαφος της πρώην Ανατ. Γερμανίας µε κό- 
στος 50.000 µάρκα για κάθε ὀχημα. 

Έτσιη µεν Γερμανική Κυβέρνηση καταπολεµά 
την ανεργία που µαστίζει τους πολίτες της πρώ- 
ην Ανατ. Γερμανίας, ο δε Ελληνικός Στρατός θα 
παραλάβει τα οχήματα ετοιµοπόλεµα και σε ἀρι- 
στη κατάσταση µε σκοπό να προωθηθούν αμέ- 
σως µετά την παραλαβή τους στις µονάδες. Οι 
τροποποιήσεις που γίνονται στα υπό παραλαβή 
οχήματα, αφορούν τα εξής: 


ΕΙΡΡΠΠΙΥ 


Αφαιρέθηκε κατ᾽ αρχάς ο αντιαρµατικός εκτο- 
ξευτής πυραύλων ΑΤ-3 «Φ86486/Γ», λόγω του ότι 
είχε πολύ μικρό ποσοστό ευστοχίας σαν επακό- 
λουθο του απαρχαιωμένου τρόπου καθοδήγησης 
του πυραύλου. Σύµφωνα όµως µε έγκυρες πηγές 
οκυριότερος λόγος αφαίρεσης του συστήµατος 
ήταν η αποδέσμευση µεγάλης ποσότητας επικίν- 
δυνων τοξικών ουσιών στο σηµείο πρόσκρουσης 
του βλήματος, κατά τη διάρκεια των βολών, µε 
καταστροφικά αποτελέσµατα γιατο περιβάλλον. 
Η χώρα µας προσανατολίζεται σε μελλοντική 
αγορά και τοποθέτηση (μετά την παραλαβή των 
οχημάτων) αντιαρµατικών εκτοξευτών πυραύ- 
λων ΑΤ-4 «Φρἰᾳοῖ» (ο οποίος είναι αντίστοιχος 
του γαλλογερμανικού ΜΙαπ) σε περιστρεφόμενη 
βάση, εξωτερικά τοποθετημένη, δεξιά της θυρί- 
δας του πυροβολητή. Η δρομολόγηση αυτής της 
εξέλιξης θα εξαρτηθεί απὀ την αξιοπιστία, τη 
διαθεσιμότητα και την επάρκεια ανταλλακτικών 
που θα έχουν τα οχήματα όταν αρχίσουν να αξιο- 
ποιούνται πλήρως. Άλλη σηµαντική τροποποίηση 
που γίνεται στο ὀχημα εἶναι η αφαίρεση της µιας 
από τις δυο αντλίες νερού απὀ το σκάφος, µε 
αποτέλεσµα το όχημα να µη θεωρείται πλέον αμ- 
φίβιο. Άλλη σηµαντική εξέλιξη είναι η αφαίρεση 
του μηχανισμού αυτόματης γεµίσεως του πυρο- 
βόλου 2Α28, η αναξιοπιστία του οποίου ἦταν αἰ- 
τία πολλών ατυχημάτων κατά το παρελθόν. 
Επίσης, καταργήθηκαν οι δεξαμενές καυσίμου 
των πίσω θυρών. Ακόμη δεσμεύτηκε η θέση της 
πέµπτης ταχύτητας του επιλογέα ταχυτήτων, 
επειδή έτσι το όχημα αναπτύσσει πολύ µεγάλη 
τελική ταχύτητα (80 Κπι/μ), µε αποτέλεσµα να 
έχουν συμβεί πολλά τροχαία ατυχήματα. Έτσι, 
το όχημα τώρα αναπτύσσει τελική ταχύτητα 65 
ΚΠΠ/Η µε την τέταρτη ταχύτητα, ενώ µπορεί ανά 
πάσα στιγµή να αποδεσµευτεί καιη πέµπτη, 
Καταργήθηκε το σύστημα ψεκασμού καυσίµου 
στην εξάτµιση το οποίο χρησιμοποιείτο για τη 
δηµιουργία προπετάσµατος καπνού, επειδή κρί- 
θηκε αναποτελεσματικὀ και για το σκοπὀ αυτό 
τοποθετήθηκε ένας εξαπλός εκτοξευτής καπνο- 
γόνων βομβίδων στο πίσω µέρος του πύργου. 
Άλλη σηµαντική τροποποίηση είναι η κατάργηση 
του αυτόματου αισθητήρα μέτρησης ραδιενέρ- 
γείας της ατμόσφαιρας που ανιχνεύει ταυτόχρο- 
να και την ύπαρξη χημικών και βιολογικών πολε- 
µικών ουσιών. Η αναξιοπιστία του συγκεκριµέ- 
νου αισθητήρα προκαλούσε πολλές φορές 
Ψευδείς συναγερμούς και ενεργοποιείτο παρά 


| Άποψη του συστήµατος 


Ειο δείγµα «πεδίλου» 
ερπύστριας του ΒΜΡ | 
εφοδιασμένο µε ελαστικό 
πέλμα που σχεδίασε το 
308 ΠΕΒ και κατασκεύασε 
το 304 ΠΕΒ. 


ανάρτησης, 


| 


τη θέληση του πληρώματος η διαδικασία προστα- 
σίας απὀ ΡΒΧ επίθεση. Η εντολή πλέον Υ' αυτήν 
την ενεργοποίηση δίνεται χειροκίνητα µέσω 
ενός διακόπτη απὀ τον οδηγὀ. 

Τέλος, τοποθετήθηκαν καθρέφτες και αντικατα- 
στάθηκαν τα παλαιἁ φώτα πορείας και στάθ- 
µευσης µε καινούργια τα οποία προέρχονται απὀ 
τοΤΟΜΠ ΜαΓαεΓ. Επίσης, τοποθετήθηκε σύστη- 
μα θέρμανσης για το χώρο του διαμερίσματος 
οπλιτών, Όλα τα οχήματα φέρουν ασυρµάτους 
Σοβιετικής κατασκευής τύπου Β-123 ΗΕ/ΝΗΕ µε 
διαµόρφωση ΕΜ και περιοχή λειτουργίας από 
20-51, ΜΗΖ µε βήματα των 22ΚΗ7 καιισχύ εξό- 
δου 20 Ν/αἴί. Υπάρχει πρόβλεψη σε περίπτωση 
εμφάνισης δυσχερειών στο θέµα της τεχνικής 
υποστήριξης των πομποδεκτών να αντικαταστα- 
θούν αυτοί µε κάποιον από τη σειρά ΕΜ ή αντί- 
στοιχο. 

Η τοποθέτηση ελαστικών πελµάτων στην ϱρπύ- 
στρια κρίθηκε απαραίτητη λόγω των δυσάρε- 
στων αποτελεσμάτων που προκαλεί στο οδό- 
στρωµα. Ως γνωστόν οι ερπύστριες όλων των 
σοβιετικής κατασκευής τεθωρακισμένων δε φέ- 
ρουν ελαστικά πέλματα, επειδή κρίθηκε πιο απα- 
ραίτητο στοιχείο η καλή πρόσφυση σε λασπώδη 
και χιονισµένα εδάφη παρά η αποφυγἠ κατα- 
στροφἠς του οδοστρώµατος. Έχουν ζητηθεί, 
επίσης, απὀ τη γερμανική πλευρά 10.000 αυτό- 
µατα τυφέκια ΑΚΜΕ και σημαντικός αριθµός πο- 
λυβόλων ΡΚΤ των 7,62 ΠΠ µαζί µε μεγἆλο αριθ- 
μό φυσιγγίων απὀ τα ανατολικογερµανικά απο- 
θέµατα µε σκοπό να διατεθούν στις µονάδες που 
θα παραλάβουν το ΒΜΡ:-Ι για να αξιοποιηθεί η 
δυνατότητα βολής από το εσωτερικό του οχήµα- 
τος. 


ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ-ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
Κατά τη διάρκεια της επίσκεψης του γράφοντος 
στο 308 ΠΕΒ δόθηκε η ευκαιρία για µελέτη, δοκι- 
µή και φωτογράφηση των δυο τεθωρακισμένων 
ΒΜΡ που βρίσκονται στην Ελλάδα εδώ και ένα 
χρόνο περίπου και πραγματοποίησαν πλήρη τε- 
χνικἡ και επιχειρησιακή αξιολόγηση. Το ἑνα εκ 
των δυο οχημάτων είναι της κλασικής έκδοσης 
ΤΟΜΑ που διατηρεί την αρχική διαµόρφωση και 
δεν έχει υποστεί ανακατασκευή. Το συγκεκριµέ- 
νο όχημα αφού εφοδιάστηκε µε ελαστικά πέλµα- 
ταστις ερπύστριες υπέστη εξαντλητικές δοκιμές 
και διήνυσε πάνω απὀ 700 χιλιόμετρα σε κάθε εἷ- 
δους έδαφος. Παρόλο που το συγκεκριµένο όχη- 
μα έχει ορατά τα σημάδια απὀ τη μακροχρόνια 
χρήση του, εἶναι σε πολύ καλή κατάσταση λόγω 
της σχολαστικής συντήρησης που υφίστατο απὀ 
τους πρώην χρήστες. Φυσικά τα οχήματα που θα 
παραληφθούν θα είναι πλήρως ανακατασκευα- 
σµένα και απαλλαγµένα απὀ κάθε είδους τεχνικό 
πρόβλημα. Το δεύτερο όχηµα που έχει παραδο- 
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θεί για αξιολόγηση είναι ἑνα τσέχικης κατασκευ- 
ής ΒΜΡ για αποστολές περισυλλογής. Ο χαρα- 
κτηρισµός του εἶναι ΝΡΒΝ και είναι σε άριστη κα- 
τάσταση, αφού παραδόθηκε σχεδόν καινούργιο. 
Κύριο χαρακτηριστικό και των δυο οχημάτων εἰ- 
ναι ο περιορισμένος χώρος για τους επιβαίνο- 
ντες και η παντελής έλλειψη χώρου για τη µετα- 
φορά των προσωπικών ειδών των µεταφερομέ- 
νων οπλιτών. Τα οχήματα έχουν αυξημένα επίἰ- 
πεδα θορύβου στο εσωτερικό τους. Η εισαγωγή 
του οχήµατος στην υπηρεσία του Ελληνικού 
Στρατού αναμένεται, ὁπως εἶναι φυσικό για κάθε 
νέο υλικό, να δημιουργήσει αρκετά προβλήµατα 
προσαρμογής. Πρέπει να τονισθεί ότι τα οχήµα- 
τα έχουν πολύ µεγάλες απαιτήσεις συντήρησης, 
αδιανόητες για τα Δυτικά δεδομένα. Αρκεί να 
σκεφτεί κανείς ότι σύµφωνα µε γερμανικά στοι- 
χεία, για την αντικατάσταση του συγκροτήματος 
ισχύος εἶναι απαραίτητοι τρεις εἰδικευµένοι τε- 
χνίτες, οἱ οποίοι χρειάζονται 72 ολόκληρες ερ- 
γατοώρες. 

Η πολυπλοκότητα του οχήματος είναι πολύ µε- 
γάλη και απαιτεί εξειδικευμένο προσωπικό για 
την ενεργοποίησή του. Στα σοβιετικά εγχειρίδια 
ο οδηγός χαρακτηρίζεται και σα μηχανικός, 
αφού χρειάζεται να έχει πολλές γνώσεις για να 
εκµεταλλευθεί πλήρως και χωρίς προβλήµατα 
τις δυνατότητες που του παρέχει το όχημα. Θα 
πρέπει να κατανοηθεί από τους υπεύθυνους ότι 
για να γίνει ομαλή η ἐνταξή τους στο ελληνικό 
οπλοστάσιο και να αποφευχθεί η ραγδαία συρρί- 
κνωση του ενεργού αριθμού τους, θα πρέπει το 
προσωπικό που θα απαρτίζει τα πληρώματα να 
επιλεγεί απὀ τους Ο.Π.Υ. και να εντατικοποιηθεί 
η εκπαϊδευση. Φυσικά µεγάλο ρόλο θα παίξει και 
η γρήγορη μετάφραση των τεχνικών εγχειρι- 
δίων. 

Η απόφαση για την παραλαβή των ΒΜΡ-Ι έχει κα- 
τακριθεί απὀ πολλές πλευρές, Τη δεδομένη χρο- 
γική στιγµή όμως και υπό το πρίσµα της ανατα- 
ραχής στα Βαλκάνια, ίσως ἦταν η μόνη λύση για 
την ποσοτική αναβάθµιση σε τεθωρακισμένα 
οχήματα του Ελληνικού οπλοστασίου. Με δεδο- 
µένη την κακή οικονομική κατάσταση, η οποία 
δεν επιτρέπει αυτή τη χρονική περίοδο την αγο- 
ρά καινούργιων ΤΟΜΑ, η λύση των ΒΜΡ Θα δικαι- 
ολογήσει µια µικρή αλλά σηµαντική (ως προς τη 
χρονική περἰοδο) αναβολή της απόφασης για 
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επιλογή νέου ΤΟΜΑ. Η εξέλιξη όµως του αντί- 
στοιχου τουρκικού προγράµµατος παραγωγής 
ΤΟΜΑ δεν αφήνει περιθώρια για εφησυχασμούς. 
Ηδη θα πρέπει να τεθούν οἱ προδιαγραφές γιατο 
μελλοντικό ΤΟΜΑ Του Ελληνικού Στρατού, το 
οποίο θα είναι απαραίτητο τα προσεχή χρόνια 
όταν στην αντίπερα όχθη του Έβρου θα παρα- 
τάσσονται τα εκατοντάδες τούρκικα ΑΙΕΝ, τα 
οποία δε θα έχουν να αντιμετωπίσουν κανένα 
ισάξιο όχηµα απὀ την ελληνική πλευρά. 


Βιβλιογραφία: ΒΜΡ-Ι, ΙΟν ΌΥ δίενεπ ν Ζαἱοᾳα 


Ευχαριστίες 

Η ΠΤΗΣΗ εκφράζει τις ευχαριστίες τῆς στο ὃι- 
οικητή του 306 ΠΕΡ Αν/χη (Τ.Χ.) Βλάχο 
Γεώργιο για την πολύτιμη βοήθειά του, καθώς 
επίσης στον ιδιώτη τεχνικό του εργοστασίου χ. 
Ιωαννίδη Γεώργιο, ο οποίος φρόντισε να µας 


επιδείξει τις δυνατότητες των οχημάτων. 


Το δεύτερο όχηµα ΒΜΡ 
που έχει παραδοθεί για 
αξιολόγηση στον ΕλληνΙ- 
κό Στρατό. Πρόκειται για 
ένα ακόµη µέλος της οἱ- 
κογένειας ΒΜΡ-Ι και 


Γ συγκεκριµένα την τσέχι- 


κη έκδοση περισυλλογής 
του οχήματος. Ονοµάζε- 
ται ΝΡΥ (Ψγροςίοναςί 
Ρα50ν9 ΨοΓάἱἱο) που στα 
τσέχικα σηµαίνει Ερπυ- 
στριοφόρο Όχημα Περι- 
συλλογής, Διακρίνεται ο 
(συμπτυγµέγος κατά το 
ἡμισυ) περιστρεφόµενος 
γεραγός του οποίου ο 
θραχίονας έχει µήκος 29 
πῃ και ανυψωτική ικανότη- 
τα 6.900 κιλά. 


ο] εμπρόσθια πλευρά 


του οχήματος ΝΡΥ. Δια- 
κρίνεται αναπτυγµένοςο 
κυματοθραύστης και κά- 
τω απὀ αυτόν ο γάντζος 
του συρματόσχοινου του 
δαρούλκου περισυλλο- 
γής. Το συρματόσχοινο 
έχει µήκος 120 πι και διά- 
µετρο 19 πιπι. Κάτω από 
το άγκιστρο διακρίνεται 
συμπτυγµένο το πτύο 
σταθεροποιήσεως. Τα χα- 
ρακτηριστικά εξογκώµα- 
τα στα πλευρά του σκἀά- 
φους εκτελούν χρέη πλω- 
τήρων. 


Προδιαγραφές ΒΜΡ-Ι 


Πλήρωμα: 

Βάρος µάχης: 

Βάρος κενό: 

Λόγος ισχύος-βάρους: 
Πίεση επίτου εδάφους: 
Μήκος: 

Πλάτος 

Ύψος (µε το φανό έρευνας): 
Απόσταση απὀ το έδαφος: 
Ερπύστρια: 

Φάρδος ερπύστριας: 
Μήκος ερπύστριας 

επἰτου εδάφους: 

Μέγιστη ταχύτητα σε 
δρόµο: 


νερό: 

Χωρητικότητα καυσίµου: 
Μέγιστη αυτονομία; 
Κατανάλωση: 

Βάθος υδάτινου κωλύμματος 
Κλίση: 

Πλάγια κλίση; 
Υπερπήδηση 

κάθετου τειχίου: 
Χαντάκι: 

Κινητήρας: 


Μετάδοση: 


Σύστημα διεύθυνσης: 
Ηλεκτρικό σύστημα: 
Οπλισμός 

κύριος; 

δευτερεύων: 


Αντιαρματικός εξοπλισμόὸς: 
Καπνογόνα, 


| Πυρομαχικά 


κυρίου όπλου: 
συζυγούς: 


(Α/Τ) αντιαρματικού εκτοξευτή 


Σύστημα ελέγχου οπλισμού 
Χειρισμός κίνησης πύργου: 
απὀ τον αρχηγό: 

απὀ τον πυροβολητή: 
ανύψωση/καταβίβαση 
πυροβόλου: 

περιστροφή πύργου: 
Σταθεροποίηση πυροβόλου 
καθέτως 

οριζοντίως: 

Θωράκιση 

Σκάφος εμπρὸς επάνω: 
Σκάφος εμπρός κάτω: 
Σκάφος πλευρά πάνω; 
Σκάφος πλευρά κάτω. 
Σκάφος πίσω πάνω: 
Σκάφος πίσω κάτω: 
Σκάφος πάνω; 

Σκάφος κάτω εμπρὸς: 
Σκάφος κἀτω πίσω 

Πύργος εµπρός: 

Πύργος πλευρές: 

Πύργος πίσω 

Πύργος πάνω 

Πύργος περικάλυµµα: 


3-8 
13.500 κα 
12.500 κα 
29,22 Προ (ἰππουτόνο) 
0,6 κα/οπι΄ 
6.74 πι 
2:94 πι 
2,15πι 
099 πι 
21179] 
300 ΠηΠῃ 


3,59 Πῃ 


65 κππή µε την τέταρτη 
ταχύτητα και 80 µε την 
πέμπτη ταχύτητα 

6-8 πι 

460 

500 ΚΙ 

11 κπι 

Αμφίβιο 

θ05ο 

3056 


0Βπι 

2,2Πι 

τύπου 0Τ0Ό-20 θκύλιν 
ὄρος σε σειρά, 
υδρόψυκτος κινητήρας ντί 
ζελμεισχύ3ο0θηρ στις 2000 
σ.α.λ. 

χειροκίνητη 5 εµπρόσθιων 
ταχυτήτων και 1 ὀπισθεν 
Συμπλέκτης καιφρένο 

24 ψοἱί 


1 πυροβόλο των 73 πιπι 
1 συζυγὲς πυροβόλο 
των 7,66 Πηπῃ 
Φ8ΩΦΕΓΑΤΩΝ/ 

Έγχυση καυσίμου ντί 
ζελ στην εξάτμιση 


40 
2000 
4-ς] Φ8ᾷΦ8Γ 


ηλεκτρικός/χειροκίνητος 
ΟΧΙ 
ΝΑΙ 


499 
360 


ΟΧΙ 
ΟΧΙ 


7πιπ] στις 80” 

19 /ήπΊστις 57 
Ίθπιπιστις 143 
Ί8πηπιστις 0 μοίρες 
Ί6πηπιστις 19 μοίρες - 
Ί6/ηπιστις {8 μοίρες -- 
6πιπῃ 

5ΠΠΠΙ 

71ηπι 

2Άπηπιστις 49 μοίρες 
18 πιπι στις 36 µοίρες 
Ίβπιπιστις 30 μοίρες 
θππι 

28-93 πΊΠΠ 


5 τ 5 


Μ6 µικρή µόνον καθυστέρηση Και χωρίς σοβαρά 


προβλήµατα εκτοξεύθηκε στις 2 Δεκεμβρίου το διαστημικό 


λεωφορείο «Εντέαβορ» µε 7Ζµελές πλήρωμα για την 


αποστολή επισκευής του διαστημικού τηλεσκοπίου 


«Χαμπλ» στα πλαίσια της πτήσης 55-61, 


Οι «περίπατοι» άρχισαν στις 5 Δεκεμβρίου (Κυριακή 12:00 


ΕΡΤ] και ενώ το διαστημικό λεωφορείο βρισκόταν σε ύψος 


9/89 χιλιομέτρων απὀ την επιφάνεια της Γης, Μέχρι την 


στιγµή που γράφονται αυτές οι γραμμές οι αστροναύτες 


εἶχαν συμπληρώσει µε επιτυχία τις δύο πρὠτες φάσεις της 


αποστολής, την αντικατάσταση δηλαδή των ηλιακών 


κυψελών και την τοποθέτηση του διορθωτικού συστήµατος 


φακών. Περισσότερες όµως λεπτομέρειες για την 


ιστορική αυτή στιγµή στην εξερεύνηση του διαστήματος θα 


ϐϱ ΑΤΛΑΣ 2Λ ΘΑ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙ ΤΟΝ ΙΑΠΩΝΙΚΟ α09ΛΤ ὁ 


«δ ιαπωνικός δορυφόρος 
9ς9αΐ Ἄ της «αρ8η ῬαϊτεΙῖε 
Ὀγδίεπης πρόκειται να 
εκτοξευθεί µε έναν 
πύραυλο Άτλαντα 2Α της 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς τον 
Αύγουστο του 1995. ως 
τµήµα της σύµθασης που 
ανατέθηκε στην εταιρία 
κατασκευής δορυφόρων 
Χιούζ. 

Η Ο«Ώ έχει στο ενεργητικό 
της εννέα εκτοξεύσεις µη 
στρατιωτικών δορυφόρων 
με πυραύλους Άτλας, και 
αρκετές άλλες οι οποίες 
αφορούν σε 
τηλεπικοινωνιακούς 
δορυφόρους της Ι)8ΑΕ και 
του Ναυτικού. 

Σε αντίθεση µε τους ὁ9αῖς5 
1 και 2, οι οποίοι ήταν 
σταθεροποιηµένοι µε 
περιστροφή, δορυφόροι 
κλάσης Η5 393της Χιούζ,ο 
9ς9αἵ 3 θα είναι ο Ἄδος από 
τους εξαιρετικά 


επιτυχημένους δορυφόρους 
κλάσης ΗΞ5-601. Σύµφωνα 
µε το Στίθεν Ντόρφμαν, 
πρόεδρο του Τµήµατος και 
Τηλεπικοινωνιών της 
Ηισῃες, ο ν69Φαΐ 3 θα είναι 
το «τελειότερο 
διαστηµόπλοιό µας µέχρι 
τώρα». 


ΛΒΕΒΛΙΘ Τ0 ΕΜΠΟΡΙΚΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ 
ΡῆΣΙΑΣ 


Ἄξ μφωνα µε τη ευρωπαϊκή 
επιτροπή «Ευγοσοηδι[ζ», η ρωσική 
διαστημική βιομηχανία θα 
αναγκαστεί να περικόψει 95.000 
θέσεις εργασίας κατά τη διάρκεια 
της υπόλοιπης δεκαετίας. 
Προβλέπει επίσης, ότι θα υπάρξει 
µια γενικότερη αποδιοργάνωση η 
οποία θα ἐχει ως αποτέλεσµα τη 
µείωση της ικανότητας υλοποίησης 
παραγγελιών και τη δραστικἠ 


µείωσης της αξιοπιστίας. 

«Π ουσιαστική απουσία 
χρεοκωπιών ἡ πτωχεύσεων 
αεροδιαστηµικών εταιριών, παρά 
τις δυσμενείς οικονομικές 
συνθήκες», λέει ο ΕιΙΓοσθηςιΕ, 
«ενισχύει την εντύπωση για µια 
βιομηχανία παγιδευµένη στο 
παρελθὀν χάρη σε γενναίες 
επιδοτήσεις και ρυθμίσεις 
προστατευτισμού». Τα πορίσματα 
του ΕυΓοσσπςιἴ, εξήχθησαν µετά 
τη µελέτη στοιχείων και 
περισσότερων απὀ 250 
συνεντεύξεων µε υψηλά 
ιστάµενους Ρώσους 
αξιωματούχους. 

Όμως, η αναφορά τονίζει ότι 
συγκεκριμένοι τοµείς της ρωσικής 
διαστημικής βιομηχανίας, όπως οι 
τηλεπικοινωνίες, υπόσχονται τη 
δηµιουργία µεγάλης αγοράς για 
τις δυτικές εταιρίες που είναι 
ἐτοίμες να αναλάβουν το ρίσκο. 
Σημειώνεται επίσης, ότι τα κοινά 
προγράµµατα που 
πραγµατοποιήθηκαν μεταξύ 
δυτικών και ρωσικών εταιριών, 


Φωτογραφίες 
από την 
αποστολή του 
διαστημικού 
λεωφορίου 
«Ντισκάθερι» 
τον περασμένο 
Σεπτέµθριο που 
αποτέλεσε και 
ΤΗΝ γενική 
δοκιµή της 
σημερινής 
αποστολής 
δοκιµάζοντας 
αρκετά εργαλεία 


και τεχνικές. 


μπορεί µακροπρόθεσµα να 
αποτελέσουν τον πυρήνα 
πραγματικά ιδιωτικών εταιριών. 
Στο ορατό μέλλον όµως, η 
ἰδιωτικοποίηση δε θα παίξει 
σηµαντικό ρόλο. 

Μακροπρόθεσµα όµως, τεράστιες 
περικοπές στο εργατικό δυναμικό 
αναμένεται να πλήξουν τον κλάδο. 
Στις αρχές του 1993, υπήρχαν 
295.000 απασχολούµενοι στη 
ρωσική διαστημική βιομηχανία - 
δηλαδή 7156 λιγότεροι απ᾿ ότι στα 
τέλη της δεκαετίας του 1980. 

Στο διάστηµα 1994-96, η ρωσική 
διαστημική βιομηχανία αναμένεται 
να λάβει τουλάχιστον 890-900 
εκατ. απὀ παραγγελίες - ποσό που 
αντιστοιχεί στο ήμισυ της 
συνολικής αξίας των εξαγωγών 
της αμερικανικής και δυρωπαικής 
διαστημικής βιομηχανίας. Αυτό 
αποτελεί ἑνα σηµαντικὀ επίτευγμα 
για µια βιομηχανία που παρέμεινε 
απομονωμένη απὀ τον υπόλοιπο 
κόσµο μέχρι πριν απὀ πέντε 
χρόνια. 
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ΑΙΡΠα/Βιςςίαι Ἓρα8οε θατϊοιι 
[:. ΦΩΤΟΒΟΛΤΑΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 
Β8 ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΠΑΓΩΓΗΣ ΘΕΡΜΟΤΗΤΑΣ 


ΣΤΟΙΧΕΙΟ ΠΥΡΗΝΑ ΜΙΗ 


ΦΟΡΕΑΣ 8ΑΙΥυΤ 


τις ὁ Νοεμβρίου, η ΝΑΦΑ 
ανακοίνωσε το καινούργιο σχέδιο 
του επανδρωµένου διαστημικού 
σταθμού (το όγδοο µέσα σε εννέα 
χρόνια), επιδεικνύοντας ὁτι το 
μέλλον του σχεδίου µπορεί να 
διασφαλιστεί µόνο µέσω 
εκτεταμένης συνεργασίας µε τη 
Ρωσία. 
Το σχέδιο, που δεν είναι αρκετά 
κατατοπιστικὀ όσον αφορά τις 
τεχνικὲς λεπτομέρειες, πρέπει να 
επικυρωθεί πρὠτα απὀ το Λευκό 
Οἰκο και το αμερικανικό Κογκρέσο. 
Επίσημα, ο σταθμὀς εἶναι η 
«Επιλογή Α» της ΝΑΦΑ που έγινε 
αποδεκτήἠ απὀ το Λευκό Οἰκο τον 
Ιούνιο του 1993, αλλά πάγωσε τον 
Αύγουστο. Από τότε η ΝΑΞΦΑ 
τροποποίησε την «Επιλογή Α», 
ονομάζοντάς την Σταθμό Άλφα 
(αντί Φρήντομ) και 
συμπεριλαμβάνοντας εκτεταμένη 
ρωσική τεχνική συμβολή. 
Ό µε εξαμελές πλήρωμα νέος 
διαστηµικός σταθµός, θα 
αποτελείται απὀ τµήµατα του 
ρωσικού σταθμού Μιρ-2, τµήµατα 
του αμερικανικού Φρήντομ, το 
ευρωπαικὀ διαμέρισμα Κολόμβος, 
το ιαπωνικὀ διαμἐρισμα «ΕΜ, 
καθώς επίσης και διαστημικά 
ρυμουλκά τύπου ΣαλιούτΕα8. 
Σύμφωνα µε το σχέδιο, η 
κατασκευή θα αρχίσει Το Μάιο του 
199/ Κατόπιν θα προσδεθούν τα 


άλλα διεθνή δομικά στοιχεία (του 
Καναδά το 1998, της Ιαπωνίας το 
1999 καιης Ευρώπης το 2000). Στο 
τέλος οι ΗΠΑ θα συμπληρώσουν 
την κατασκευή µε ένα διαµέρισμα- 
κατοικία. Η ρωσική συμβολή, θα 
προσδώσει στο σταθμό 29 56 
επιπλέον χώρο και 40 ΚΙΝ επιπλέον 
ενέργεια. Η όλη διαδικασία της 
συναρμολόγησης θα απαιτήσει 12 
εκτοξεύσεις ρωσικών Προτόν και 
19 αμερικανικών διαστημικών 
λεωφορείων, ενώ η δυνατότητα 
παραμονής ανθρώπων στο σταθμό 


θα εξασφαλιστεἰ µετά την δη 
πτήση, στα τέλη του 1997, 

Στα πλαίσια της προετοϊµασίας η 
ΝΑΦΑ σκοπεύει να 
πραγματοποιήσει 10 πτήσεις 
διαστημικών λεωφορείων, στις 
οποίες θα πραγµατοποιηθεί 
σύνδεση µε τον Μιρ-1, στο 
διάστηµα 1995-97, µε σκοπό την 
αναβάθμιση του σταθμού και την 
πραγματοποίηση αμερικανικών 
επιστημονικών πειραµάτων, αντί 
καταβολής Φ 100 εκατ. ετησίως στη 
Ρωσία. Ρώσοι κοσμοναύτες θα 
συμμετάσχουν σε τρεις 
αμερικανικὲς αποστολές, ενώ 
Αμερικανοί αστροναύτες θα 
συμμετάσχουν σε τέσσερις 
αποστολές στο Μιρ, 
αποκομίζοντας έτσι συνολική 
εμπειρία 2 ανθρωπο-ετών στο 
διάστηµα. Οι αποστολές σύνδεσης 
µε το Μιρ, θα απαιτήσουν 
τροποποίηση των 
διαστημικών 
λεωφορείων 
Κολούμπια και 
Ατλαντίς, ενώ θα 
έχουν ως 
αποτέλεσµα την 
περικοπή αρκετών 
προσχεδιασµένων 
αποστολών, όπως 
αυτές του 
Σπέισλαμπ και του 
Εργαστήριου 
Ραντάρ (5Ηἱ.), 


Φωτογραφίες του κομήτη Σουμέικερ-Λέβι 9, ο οποίος 
πρόκειται να συγκρουστεί µε το γίγαντα πλανήτη, Δία, 
τον Ιούλιο του 1994, επισημαίνουν ότι ο πρώτος ἐχει 
διασπαστεί τουλάχιστον σε 20 κομμάτια. Οι 
φωτογραφίες ελήφθησαν απὀ το Διαστημικό Τηλεσκόπιο 
Χαμπλ και φανερώνουν ότι ο κομήτης μοιάζει τώρα µε 
ένα «περιδέραιο απὀ μαργαριτάρια» µε µήκος 160.0Ο0Ο 
χλμ. (περίπου η µισή απόσταση Γης-Σελήνης). 

Η διάσπαση πραγματοποιήθηκε κατά τη διάρκεια ενός 
άλλου περάσματος του κομήτη απὀ το τεράστιο βαρυτικὀ 


πεδίο του Δία, το 1992. Τα θρφσαύσµατα του Σουµέικερ- 


Λέβι 9 αναμένεται ὁτι θα προσκρούσουν στο Δία στη 
διάρκεια µιας περιόδου ἑξι ηµερών, µε επίκεντρο την 21η 
Ιουλίου 1994. Φωτογραφία του Διαστημικού Τηλεσκοπίου 
Η πρόσκρουση των συωντριμµάτων, τα οποία έχουν µέση «Χαμπλ», στην οποία αποκαλύπτεται Το 
διάµετρο 5 χλμ., θα απελευθερώσει ενέργεια ἴση µε 100 «περιδέραιο» εν συρμών τος 
εκατομμύρια µεγατόννους. Οι τεράστιοι αυτοί μετεωρίτες  Ἀνρήνα Του κομἠτηΣουμέικερ-Λέθι, Καθ 
θα δημιουργήσουν στην ατμόσφαιρα του Δία εντυπωσιακά ο 
φαινόμενα, ανοίγοντας τρύπες διαμέτρου πολλών χιλιομέτρων στα πυκνά σύννεφα. Τον 
ερχόμενο Ιούλιο, ο πλανήτης Δίας θα µονοπωλήσει το ενδιαφέρον των απανταχού 
επαγγελματιών και ερασιτεχνών αστρονόμων 
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ΠΕΡΙΜΙΕΝΟΝΤΑΣ ΤΟΝ ΗΕΕΙΑΞΦΑΤ-1 
Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΙΛΣΤΗΝΙΚΗ [ΚΛΙ ΟΧΙ ΝΟΝΘ] ΚΛΘΥΣΤΕΡΗΣΗ 


"Ἡ ο Μάρτιοτου 1991 συνέβη ένα - 
χωρίς προηγούμµενο- γεγονός. Η 
Ελλάδα απέκτησε τη δική της 
Διαστημική Επιτροπή, µε απόφαση 
του τότε υπουργού Βιομηχανίας 
Ενέργειας και Τεχνολογίας, Η 
Επιτροπή, µε πρὀεδρο τον 
καθηγητή Κ. Λυσίμαχο Μαυρίδη, 
εἰχε συμβουλευτικό ρόλο. Σε 
συνέντευξη Τύπου στις 27.9.91,ο 
πρὀεδρος της Επιτροπής, έλεγε 
στους δημοσιογράφους, 

«Στόχος µας είναι η Ελλάδα να 


στὀχο πρὠτης προτεραιότητας για 
την τουρκική προπαγάνδα. Ο 
Τυγκςα[-2 θα «ασχοληθεί» µε τους 
τουρκόφωνους πληθυσμούς 
(μετανάστες) στη Γερμανία, το 
Βέλγιο, την Ολλανδία, και το 
Λουξεμβούργο. Ταυτόχρονα όμως, 
οι δορυφόροι αυτοί θα μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν και για 
στρατιωτικούς σκοπούς; στο 

. σύστηµα προβλέπεται 
αναµεταδότης για στρατιωτικές 
χρήσεις - κάτι που µπορεί να 


Ζονε μ- ἡιῤΑώνες ΕΤ ΟΟΝΤΟυΒΞ ΡΕ ΕΑΙΝ ΟΕ Ι΄ΑΝΤΕΝΝΕ ΓΕΜΙΕΒΙΟΝΡΟΕ τομ Ὃ πε Σχέδιο της 
ΙΤΤινᾷ ΔΡΑΟΕ 3ΤΑΤΙΟΝ ΑΝΤΕΝΝΑΑΦΑΙΝ ζΟνΤΟυΡ8 ΑΝΟ ΟΕ Αἱ περιο - που 
Ζζονα0ε ΔεηνΟΙο) γ ν σονΤοµνος ΟΕ ΘΑΜΑΝΟΙΑ ΟΕ ΓΑ ΑΝΤΕΝΑ ΤΡΑΝΞΜΙΞΟΡΑ. σε ω Ὃτλθον ΕΞΡΑΟΙΑΙ. ρ χης 
ΗΕΙΙΑ5-5ΑΤ 


Βαρόα/Βαπά Βαράς 1112 0ης 
Επιεθαυκ/Ώο αν Ἠθενς: ΟΥΝΙ απωκ: 38.5 48 


θα καλύπτει ο 
ΗΕΙ ΑΞ-ΦΑΤ 


ἵμα ζο0 6ρ ποενίζς ση ουνα ΑΛ {ἱ 
ο 1 
ΤΑ ΠΙΑ 90 πογνκκν Ἡρ ΜΙΘΙΗΗΡΩ ϱ0 


γίνει μέλος της Ευρωπαικής 
Διαστημικής Υπηρεσίας, δηλαδή 
της ΕΦΑ.» 

Δυο χρόνια αργότερα, η χώρα µας 
εξακολουθεί να παραμένει εκτὀς 
ΕΦΑ, το διάστηµα εξακολουθεί να 
παραμένει ἑνας εξωτικός χώρος 
έξω απὀ τις προοπτικές της 
ελληνικής βιομηχανίας και η 
Τουρκία να ετοιμάζεται να 
εκτοξεύσει τους δύο δικούς της 
δορυφόρους. 

Συγκεκριµένα, ο Τιικδαί-Ί 
αναμένεται να εκτοξευθεί στις 
αρχές του 1994 µε τον ευρωπαϊκό 
πύραυλο Αριάν 44 Ρ. Ο δεύτερος 
τουρκικός δορυφόρος θα 
εκτοξευθεί τον Ιούνιο του ἰδιου 
χρόνου, µαζί µε τον ΒΓ{αΖί56ἱ-1, 
πάλι µε πύραυλο Αριάν. Οι δύο 
δορυφόροι, µε δεκαέξι 
αναµεταδότες, θα έχουν τη 
δυνατότητα για 18.000 
τηλεφωνικές επικοινωνίες ἡ για 16 
τηλεοπτικά προγράµµατα. 
Τυικςαί-Ί θα έχει τη δυνατότητα 
κάλυψης όλων των χωρών γύρω 
απὀ την Τουρκία: Ελλάδα, Σκόπια, 
Αλβανία, Βουλγαρία, Συρία, πρώην 
σοβιετικές δημοκρατίες κ.λπ. Δε 
χρειάζεται Ιδιαίτερη φαντασία για 
να καταλάβουμε ότι οἱ τουρκόφωνοι 
και ισλαμικοί πληθυσμοί των 
παραπάνω χωρών θα αποτελέσουν 


ΤΑ ης ρ0µόο 


25 
ος ο μν ὅσο να Άρης 
15 ιν αΑΝΓΔΦ0 Ρο: 14 "πες 49 ρµέος 


σηµαίνει απὀ εξασφάλιση 
τηλεπικοινωνιακών συστηµάτων 
µέχρι αχρήστευση των αντίστοιχων 
συστηµάτων του εχθρού και 
δυνατότητα καταγραφής των 
κινήσεώὠν του, Πρόσφατο 
παράδειγµα οι τηλεπικοινωνιακοί 
δορυφόροι που χρησιμοποιήθηκαν 
στον Πόλεμο του Κόλπου για την 
καταγραφή των κινήσεων των 
ιρακικών στρατευμάτων, 

Ποιές όμως θα εἶναι οι ευρύτερες 
επιπτώσεις απὀ την επερχόμενη 
επιχειρησιακή λειτουργία των 
Τυηκδαῖς; Όπως επισημαίνει ο 
καθηγητής του Διαστημικού Δικαίου 
Κ. Ηλίας Κουσκουβέλης, «η 
αμφισβήτηση του Αιγαίου θα 
συνεχιστεί. Γιατί το Αιγαίο να είναι 
ελληνικό, τη στιγµή που 
καλύπτεται απὀ τουρκικό 
δορυφόρο; Γιατί ο εναέριος χώρος 
του Αιγαίου να υπάγεται στο ΕΙΒ 
Αθηνών απὀ τη στιγµή που ο 
τουρκικός δορυφόρος θα επιτρἑπει 
Καλύτερο έλεγχο της εναέριας 
κυκλοφορίας, καθώς και την κινητή 
τηλεφωνία; Γιατί η επιχειρησιακή 
ευθύνη για τη διάσωση πλοίων σε 
κίνδυνο να ανήκει στην Ελλάδα, 
αφού η Τουρκία θα διαθέτει 
καλύτερο σύστηµα εντοπισμού; Θα 
μπορούσε η Τουρκία, έχοντας το 
αβαντάζ των υπηρεσιών του 


διαστήματος, να προσπαθεί, όπως 
το ἐχει Κάνει και στο παρελθόν, να 
επεμβαίνει πρώτη, ώστε να εκθέτει 
τη χώρα µας στο Διεθνή Ναυτιλιακὸ 
Οργανισμό, αμφισβητώντας έτσι 
την ελληνική αποτελεσματικότητα 
για διάσωση και την ελληνική 
κυριαρχία στο Αιγαίο...» 

Η Τουρκία, µη όντας µέλος της ΕΟΚ 
προς το παρόν (καιτο ορατό 
μέλλον), και έχοντας το «στίγμα» 
της Ισλαμικής και καθυστερηµένης 
χώρας, προσπαθεί να προωθήσει το 
προφίλ µιας σύγχρονης και 
ανεπτυγµένης δημοκρατίας δυτικού 
τύπου. Στο πλαίσιο αυτό, ανέπτυξε 
και το πρὀγραµµα των Τυγκςαἴ, 
θέλοντας αφενός µεν να δώσει το 
δορυφορικό παρόν, να αποκτήσει 
τεχνογνωσία και βιομηχανική 
δυνατότητα και αφετέρου να 
δημιουργήσει τετελεσμένα 
γεγονότα στην ευαίσθητη περιοχή 
στην οποία ανήκει. 

Αντίθετα, η Ελλάδα, μολονότι 
µέλος της ΕΟΚ εδώ και 
περισσότερο απὀ µια δεκαετία, 
αδιαφόρησε σχεδόν ολοκληρωτικά 
για τη συμμετοχή της στη 
διαστημική αγορά και προσπάθεια. 
Ενώ οι Ευρωπαίοι σχεδίαζαν και 
εκτόξευαν τους πυραύλους και 
τοὺς δορυφόρους και έστελναν 
τους αστροναύτες τους να 
πετάξουν µε αμερικανικά και 
σοβιετικά σκάφη, οι εθνικά 
υπερήφανοι Ἑλληνες ήταν 
αποφασισμένοι να µην υποκύψουν 
στην ξενοκίνητη συνομωσία που 
εἰχε παρασύρει τους 
κουτόφραγκους να παίξουν το 
παιχνίδι των υπερδυνάµεων: 
δηλαδή να κατασπαταλήσουν τους 
εθνικούς τους πόρους στέλνοντας 
λαμαρίνες στο διάστηµα... Κι ἐτσι 
τα χρόνια περνούσαν. 

Με την ἵδρυση της Διαστημικής 
Επιτροπής, αρκετοί ονειροπὀλοι 
πίστεψαν ὁτι κάτι θα άλλαζε. Οι 
ελπίδες τους όµως διαψεύστηκαν. 
Η πολλά υποσχόμενη επιτροπή 
παρέμεινε ουσιαστικά αδρανής. 
Άραγε, εκµεταλλευτήκαμε τα 
πλεονεκτήματά µας, ὡς πλήρες 
µέλος της ΕΟΚ, όσον αφορά την 
εκμετάλλευση Κοινοτικών πόρων 
και συµµετοχή σε τεχνολογικά 
διαστηµικά προγράµµατα, 
προκειµένου να τονώσουµε την 
ελληνική βιομηχανία και οικονομία; 
Όχι. Αντί γι’ αυτό συνεχίζουμε να 
πιπιλάµε την καραμέλα της 
«αποβιομηχάνισης» επιρρίπτοντας 
ευθύνες σε όλους εκτὸς απὀ τον 
εαυτὀ µας. Άραγε προσπαθήσαµε 
να οργανώσουµε µια πραγματικά 
Εθνική Διαστημική Υπηρεσία µε 
βάση τα πρὀτυπα στα οποία 


οργανώθηκαν η ΝΑΘΑ το 1958 και η 
ΕΦΑ το 1975 (συγχωνεύσεις και 
χάραξη νέας κατεύθυνσης); 

Όχι. Και όμως, µια Εθνική 
Διαστημική Υπηρεσία, µια ελληνική 
ΝΑΘΑ θα μπορούσε (και μπορεὶ 
ακόµα) να δημιουργηθεί απὀ τη 
συγχώνευση σχετικών εταιριών (πχ 
ΕΑΒ, ΕΒΟ, ΕΛΒΟ κ.λπ.) µε 
προὐπόθεση την τοποθέτηση αυτών 
των εταιριών σε ένα νέο πλαίσιο 
λειτουργιών. Άραγε, προσπαθήσαµε 
να συλλάβουμε τη Μορφή των 
Πραγµάτων που Θα Έλθουν (ή 
μάλλον που ἠλθαν εδώ και καιρό...); 
Όχι. Άραγε, μάθαμε απὀ τα 
παθήµατα των λαών που αρνήθηκαν 
να ξεπεράσουν το Σοκ του 
Μέλλοντος; 

Όχι. Αντηχούν ακόµη στ᾽ αυτιά µας 
τα λόγια κυβερνητικού επισήµου 
σχετικά µε την κατάρριψη των 
δορυφόρων που θα προσπαθήσουν 
να μολύνουν την πολιτιστική µας 
Κληρονομιά µε ξενόφερτη 
υποκουλτούρα! Το γεγονός ότι 
αρκετοί έχουν αρχίσει να 
αντιλαμβάνονται ότι εκμετάλλευση 
του διαστήματος δε σηµαίνει µε 
κανένα τρόπο πεταμένα λεφτά, δεν 
αλλάζει τα πράγματα. Ίσως είναι 
ήδη πολύ αργά. Η τουρκική 
προπαγάνδα των Τυ/κςαἰ δε θα 
είναι τίποτα μπροστά στα 
προβλήµατα που θᾳ 
αντιμετωπίσουμε στο άµεσο 
µέλλον. Και οι επιπτώσεις της 
Ελληνικής διαστημικής (και όχι 
µόνο) καθυστέρησης, στις 
τηλεπικοινωνίες, στη ραγδαία 
αναπτυσσόμενη σχετική αγορά, 
στις εξωτερικὲς σχέσεις και στην 
άμυνα της χώρας, θα γιγαντωθούν 
όσο αντιμετπωἰζουµε «ελαφρά τη 
καρδία» τέτοια θέµατα, 

Κάτι φάνηκε να αλλάζει στις αρχές 
Οκτωβρίου, όταν εν µέσω 
προεκλογικού πυρετού, το 
υπουργείο Μεταφορών εξέδωσε µια 
ανακριβέστατη ανακοίνωση περί 
ελληνικού δορυφόρου (Ηείαδα[). 
Υπήρχε όµως λόγος να αισιοδοξεί 
κανείς; 

Μάλλον ὀχι, αν δεν αλλάξει η 
συνηθισμένη τάση αντιμετώπισης 
των πάντων. Δηλαδή, πρὀχειρα και 
στο πόδι. Στις 8 Οκτωβρίου, η 
Ελλάδα υπέβαλε αίτηση για 
παραχώρηση δορυφορικής θέσης 
στην τροχιά των 99”, Τι κατόρθωσε 
όμως έτσι; Όχι και πολλά 
πράγματα, µια που την εἶχε 
προλάβει το Ισραήλ. Όμως, ακόµη 
και αν είχαµε προνοήσει να 
αποκτήσουμε τη θέση, δε θα εἰχαμε 
καταφέρει παρά µόνο µια θεωρητική 
πρὀσβαση στο διάστηµα, µια που η 
υποδομή για την πραγματοποίηση 
εγχειρήματος όπως η λειτουργία 
ελληνικού δορυφόρου, εἰναι 
ανύπαρκτη. Οι αρμόδιοι πιστεύουν 
ότι «αν όλα δουλέψουν ρολόι, 
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χρειαζόμαστε τουλάχιστον 4,5 
χρόνια για να εκτοξεύσουµε δικό 
µας δορυφόρο» (ρεπορτάζ του Στ. 
Δεληβοριά στην εφημερίδα 
«Ελλάδα Σήµερα», 17.11.1995). 
Από την ἀποίμη αυτή, η ανακοίνωση 
του υπουργείου Μεταφορών 
έμοιαζε περισσότερο μεθ... 
προεκλογικὀ πυροτόχνημµα παρά µε 
σοβαρή και εμπεριστατωµένη 
πρόταση. 

Για να λέμε την αλήθεια όμως, η 
πρόταση εἶχε ετοιμαστεί απὀ το 
φθινόπωρο του 1991 αναφέροντας 
ως πρὠτη ηµεροµηνία έναρξης 
λειτουργίας του συστήµατος, τον 
Ιούνιο του 1996. Η µελέτη 
προβλέπει ἑνα δορυφόρο σε 
γεωστατική τροχιά ύψους 96.000 
χλμ., µε ισχύ εκπομπής 26 48 στη 
συχνότητα των 14 (Η7. Η αἴτηση 
υποβλήθηκε στη Διεθνή Ένωση 
Τηλεπικοινωνιών (ΙΤὺ), Κόστος του 
δορυφορικού συστήµατος: 300 
εκατ. δολάρια, ή περίπου 70 δισεκ. 
δρχ... 

Αυτή τη στιγµή, ο Ηε(ᾷ5αί δεν 
υπάρχει ακόµα οὖτε καν στο 
τραπέζι του σχεδιαστήριου. Όμως 
υπάρχουν ορισμένες λεπτομέρειες 
και προτάσεις, οἱ οποίες 
εκφράστηκαν αρκετά παραστατικἀ 
µε ερώτηση του βουλευτή κ. Ν. 
Κακλαμάνη στο ελληνικό 
Κοινοβούλιο στις 12.11.1995. 
Ανάλογες ερωτήσεις είχαν 
υποβληθεί απὀ τον κ.Κ. 
Γεροντόπουλο στις 9.7.9 και 
12.29.92. Συγκεκριµένα, εκφράζονται 
φόβοι ότι οἱ επιλογές των αρμοδίων 
(ῷ υπουργών, δε θα επιτρέψουν στη 
χώρα µας να υλοποιήσει τα 
προαναγγελθέντα απὀ τον 


πρωθυπουργό σχέδια σχετικά µε τη 
σύνδεση του απόδηµου ελληνισμού 
και την ανάπτυξη της αμυντικής- 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας. Η 
θέση των 48”, ακόµα και αν 
ξεπεραστούν τυχὀν δυσκολίες που 
θα προκύψουν εξαιτίας της 
«συγκατοἰκησής» µας µε τους 
Ισραηλινούς, δεν εξυπηρετεί 
γεωπολιτικούς σκοπούς, αφού ο 
Ηθια5αί δε θᾳ καλύπτει καθόλου τη 
Βόρεια και Νότια Αμερική, την 
Αυστραλία και πολλές αστιατικές 
χώρες. Αφήνοντας κατά µέρος το 
γεγονός ότι ο επονομαζόμενος 
«Δακτύλιος του Ειρηνικού» (Ρασο!ῇῃς 
Βίπι) αναμένεται να αποκτήσει τη 
σημασία που έχει σήµερα ο 
Ατλαντικός για τη διεθνή οικονομία 
στις αρχές του ερχόµενου αιώνα 
(δηλαδή κλείσιμο συμφωνιών στην 
αγορά των τηλεπικοινωνιών αξίας 
πολλών εκατομμυρίων δολαρίων), ο 
περιορἰσµός µας στη ζώνη των 99΄ 
αφήνει ανεκμετάλλευτο το 
τεράστιο δυναμικὀ των αποδήμων 
Ελλήνων στην Αμερική και την 
Αυστραλία... 

Η κάλυψη των περιοχών που θα 
καλύπτει ο Ηε[ιαςαί στην Ευρώπη, 
Β. Αφρική, Ρωσία και Τουρκία, θα 
μπορούσε να επιτευχθεί µε 
ενοικίαση καναλιών σε ἠδη 
υπάρχοντες δορυφόρους µε κόστος 
περίπου 3-4 εκατομμυρίων 
δολλαρίων ετησίως. Ας θυμηθούμε 
εδώ ὁτι στην περιοχή µας 
λειτουργούν περίπου 10 
τουρκόφωνα κανάλια, τις εκπομπές 
των οποἰών µπορεί κάποιος να 
συλλάβει και από τη χώρα µας, 
χρησιμοποιώντας µια κεραία (πιάτο) 
διαμέτρου 76 εκ. (βλ. πίνακα). 


ΛΗΨΗ ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΛΟΡΥΦ, ΚΛΝΛΛΙΩΝ ΜΕ ΚΕΡΛΙΛ Τ4 ΕΚ. ΜΠ0 ΤΗΝ ΛΘΗΝΛ 


Όνομα Δορυφόρος 
καναλιού 
Τείεοῃ Ευἰθισαί-2 
Ε:ΙΙ 
ΙπίβΓδί8Ι ν 
ΦΠΟΝ ΤΝ 

ΑΤν 

ΤΦΒΗΤ 

(ισλαμικό) 

ΗΒΒ 

2 

(δοκιµ. εκπομπές] 
ΤΝ-πηυΙρίαί 
(αλβανικό) 

ζαπαἱ 6 


Εμίείσαι-2 
Ε-ΙῃΙ 


Ειμἰθίσαἰ-2 
ΕΝ 
τν Μαικείπα ν 


Θέση δορυφόρου 
στον ισημερινό 
19 ανατολικἀ 


16 ανατολικά 


7 ανατολικά 


Συχνότητα 
(ΜΗ7) 
11985 


Πόλωση 


σήματος 
οριζόντια 


11606 
11561 
10979 
11086 


κάθετη 


οριζόντια 
κάθετη 


11608 
11503 


11576 
11194 


11569 


Σηµ.: Από το δορυφόρο Εμίθίςαί-2 Ε-ΙΙ εκπἐμπεται το πρόγραµµα του δορυφορικού 
καναλιού του Βατικανού. Το τελευταίο ονομάζεται Τε/ερ8ος και εκπέμπει στη 
συχνότητα 11646 ΜΗΣΖ µε κάθετη πόλωση σήματος, κυρίως μεταξύ 18:00-18:30 ώρα 
Ελλάδος, στο αρχικό στάδιο εκπομπών. Από το κανάλι 62 στην µπάντα των υΗΕ 
(συμβατικές, µη δορυφορικὲς τηλεοπτικές εκπομπές) αναμεταδίδεται το διεθνές 
πρόγραµµα του Προτεσταντικού Δορυφορικού Δικτύου ΤΙΙΠΙγ µε εµβόλιμα 
προγράµµατα των Ελλαδικὠν (κυρίως) Προτεσταντικών Εκκλησιών και οµάδων. 
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ἐ----σστα-τὰά--αμσαααπκκαωκπτττπκαππαακακαππκώκκ το μα οπλο ος. τν . ο.  . ---υ-.-.. - πο 


Τέλος, διατυπώνεται η πρόταση να 
προσχωρήσει η Ελλάδα στην Ε9Α 
μαζί µε την Κύπρο, προκειµένου 
αφενός μεν να µοιρασθεί το ετήσιο 
ποσὀ της συνδρομής και αφετέρου 
να ενισχυθεί η σύνδεση της Κύπρου 
µε την Ευρώπη και η υποψηφιότητά 
της για εἰσοδο στην ΕΟΚ. Όμως, η 
εσωστρέφειά µας ὡς έθνος, και τα 
μονίμως χαμηλότατου προφίλ 
οράµατά µας, δε µας επἑτρεψαν να 
συνεργαστούμε µε ομογενείς του 
εξωτερικού και µε άλλες 
Ορθόδοξες Εκκλησίες για τον απὀ 
κοινού σχεδιασμό των στόχων ενός 
δορυφορικού δικτύου που θα 
καλύπτει τις ανάγκες όλων και για 
τη σύναψη διακρατικών συμφωνιών 
(όπως μεταξύ των κρατών του 
οργανισμού ΑΓαθςα!) για την 
καλύτερη δυνατότητα επιλογἠς 
θέσεων, την ενίσχυση του 
ελληνισμού και της Ορθοδοξίας στα 
συνεργαζόµενα κράτη, αλλά και για 
τον καταμερισμὀ του κόστους. 
Αντίθετα, το σχέδιο του ΗεΙιᾶ5αἰ 
είχε µια πολύ κακή αρχή, καθώς 
προτάθηκε βιαστικά, χωρίς την 
απαιτούμενη µελέτη και χωρίς να 
εξεταστούν ὀλες οι προπτικές και 
όλα τα ενδεχόμενα. Η τεράστια 
επένδυση ίσως τελικά αποδειχτεί 
τεράστια σπατάλη, όταν βρεθούμε 
µε ἑνα δορυφόρο τον οποίο δε θα 
μπορούμε να εκμεταλλευθούμε 
όπως θα μπορούσαμε, εάν είχαμε 
σωστά μελετήσει τις παραμέτρους 
του προβλήματος. Χώρια που, όπως 
ἑνας κούκος δε φέρνει την άνοιξη, 
ἐτσι και ἑνας µόνο δορυφόρος δε 
φέρνει τη «σωτηρία» στην 
οικονομία, στην άμυνα και στις 
διεθνεἰς σχέσεις. 

Ένα δίκτυο 2-3 δορυφόρων θα 
εξυπηρετούσε καλύτερα τα εθνικά 
συμφέροντα, δεδομένου ότι θα 
κάλυπτε πρακτικά ολόκληρο τον 
κόσµο, ολόκληρο τον απανταχού 
ελληνισμό και θα επέτρεπε την 
πρόσβαση σε μακρινὲς αλλά 
σημαντικές αγορές. Η επένδυση θα 
ήταν ασφαλώς σηµαντικά 
μεγαλύτερη, αλλά το κόστος για 
την πραγματοποίησή της δε θα 
μπορούσε µε τίποτα να συγκριθεί 
με τη ζημία απὀ την απὠλειά της. 
Άλλωστε, οι Τούρκοι θα έχουν ὀχι 
έναν αλλά δύο δορυφόρους - και 
εκτὸς αυτού, εκμεταλλευόμενοι στο 
έπακρο τις δυνατότητες 
τεχνογνωσίας που τους δίνουν τα 
συμβόλαια που υπέγραψαν µε την 
ΑεΓοςρα[α[ε (η οποία κατασκεύασε 
τους Τυγκςα!) κατασκευάζουν μόνοι 
τους έναν τρίτο δορυφόρο µε 
πειραματικό φορτίο! Και ενώ οι 
Τούρκοι εκπαιδεύονται εντατικἁ 
στα διαστημικά κέντρα της Γαλλίας 
και εκτοξεύουν τηλεπικοινωνιακούς 
δορυφόρους, εµείς συνεχίζουμε να 
διερωτώµεθα για την πραγματική 
χρησιμότητα της διαστημικής 


προσπάθειας Και χάνουμε πολύτιμο 
χρόνο συζητώντας για την 
περιβόητη αποκρατικοποίηση του 
«κερδοφόρου» ΟΤΕ... 
Δεν θα περίµενε και κανείς όµως 
κάτι περισσότερο απὀ µια χώρα που 
προτιµά να θεωρεί σημαντικότερες 
τις µμικροπολιτικές αντιπαραθέσεις 
των κομματικών ηγετών, την ἴδια 
περίοδο που υπογράφεται ειρήνη 
μεταξύ Ισραήλ και Παλαιστινίων, να 
ανάγει την απο-επανα- 
κρατικοποίηση της ΕΑΣ σε εθνικό 
θέµα την ἴδια εποχή που η «φίλη» 
γειτονική χώρα ετοιμάζεται να 
εξαπολύσει ἑνα άνευ 
προηγουμένου κύμα προπαγάνδας 
προς τους «Τούρκους» της Θράκης 
και «γιατί ὀχι- τους «αλύτρωτους 
Μακεδόνες» της Ελλάδας. Νο 
ΡρΓοβΙθΠΙ! 

Θανάσης Βέμπος 


Η ΚΙΝΕΖΙΚΗ «ΚΛΨΟΥΛΑ» 
ΕΠΑΝΟΜΟΥ ΠΛΡΑΝΕΝΕΙ ΣΤΟ 
ΔΙΛΣΤΝΝΝ 


Β-8 βρόρους 1,2 τόννων 
«κάιουλα» επανόδου, του 
κινέζικου δορυφόρου 
επεξεργασίας υλικών και 
τηλεπισκόπησης, ΕΘΝΝ 1/15 
παρέμεινε τελικά σε τροχιά 
και δεν πρόκειται να 
επιστρέψει στη Γη, παρά 
µόνο µετά απὀ έξι µήνες. 
Το αντικείµενο που 
συνετρίβη στον Ειρηνικό 
Ωκεανό (βλέπε «Διαστημικά 
Νέα» μηνός Νοεμβρίοι)), 
1.600 χλμ. δυτικά του 
Περού, ἦταν το βάρους 900 
κιλών τµήµα οργάνων του 
διαστημοπιλοίου και όχι η 
κάψουλα επανόδου. Παρόλα 
αυτά, η Αμερικανική 
Διαστημική Διοίκηση είχε 
ανακοινώσει ότι επίκειτο η 
πτώση της «κάψουλας»». 

Ο δορυφόρος ΕΘΝΝ που είχε 
εκτοξευθείστις 8 του 
περασμένου Οκτωβρίου, 
επρὀκειτο να επιστρέψει 
την κάψουλα επανόδου στη 
Γη µετά απὀ µια οκταήµερη 
αποστολή ρουτίνας, αλλά η 
επαφή χάθηκε στις 16 
Οκτωβρίου. Ἐτσι,η 
πυωροδότηση των 
ανασχετικὠν πυραύλων που 
θα επιβράδυναν την πτήση 
της κάψουλας, κἀνοντάς 
την να µπει στην 
ατμόσφαιρα, είχε ως 
αποτέλεσµα την ανύψωση 
της τροχιάς της απὀ τα 250 
στα 3.000 χλμ. Ταυτόχρονα 
το τµήµα οργάνων εισήλθε 
ανεξέλεγκτα στην 
ατμόσφαιρα και κάηκε. 
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Σύγκρουση αερίων γιγάντων µε 
στόχο τη διάλυση και αξιοποίη- 


ση των υλικών τους. 
Προσομοίωση του ΝΤέΙ6Ι 


Στάπης (Όανίά 9ήρες)της 0ἱ 


ΡἱΦΙΑ! ΕΗθείς, για τς ανάγκες 
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τῆς σειρός Ώ86ρ 8ραρς ΝΠε 


πτα Ίϊα τα δεδοµένα τῆς εποχής µας ποσά ενέργειας, Πόσο 


εφικτό ὁμως τεγνολογικά είναι κάτι τέτοιο; 


Ἡ κάβα αυ - 


χεδόν από την πρώιμη Ἐν τῆς εμφάνισης του λογοτεχνικού είδους που χι 
“στηκε επιστημονική φαντασία, αρκετοί συγγραφείς σαγηνεύθηκαν από τη! 
: πολιτισμού που κατέστρεφε ακαριαία ολόκληρους πλανήτες, χωρίς όμι ) 
- θέση να περιγράψουν το κατά πόσον ήταν εφικτή η παραγωγή ενέργειας. σε τ 
µακες. Την αοριστία Και τη σύγχυση Των πρώτων εκείνων συγγραφέων, 
1937 µια εντυπωσιακή εικόνα που περιέγραψε στο διήγηµά του µε Ἡτ. 
κλασικός πλέον συγγραφέας επιστημονικής φαντασίας Όλαφ Σ 
5ΙΑΡΙΘάοη), ο οποίος παρουσίασε έναν Κόσμο όπου σε Κάθε ηλ ακό « 
άστρου παγιδευόταν για να αξιοποιηθεί σε ένα γιγαντιαίς σφαι 


ηλιακής ενέργειας που περιέθαλλε ολόκληρο το σύστημα. Επί κ αι ρα: 
Στάπλεντον παρέμεινε στα επίπεδα εγός ιδιοφυούς λογοτεχνικού τεχνάσµατος που χεσ 0 ζω ια” 
σθεί για να γοητεύει τους αναγγώστες και Πποτε περισσότερο. Στις αρχές όµως της δεκαετίας του. | 
Ἰ60 αρκετοί επιστήµονες άρχισαν να προθληµατίζονται ως προς Το εάν Και κατά πόσον ήταν ο γο- 

λογικά εφικτός ο κόσμος του Στάπλεντον. .. 
Ο πρώτος σοθαρός επιστημονικός προθλημαησμός εμφανίστηκε το 1959 στη µελέτη του φυσκού { | 
Φρίμαν Ντάισον (Ε{θεπι8η ΏΥ5οΠ) µε Ν έρευνα τεχνητών αστρικών πηγών υπέρυθρης ακη- 

νοθολίας. Η µελέτη αυτή Ὃ κ... της Την υπόθεση ότι εάν σε άλλα σηµεία 

του Γαλαξία µας είχαν εξελιχθεί πολιτισμοί ανάλογοι µε τον τεχνολογΙΚό πολτισµό της Γης, τότε η 
αγέλιξή τους θα επιδρούσε αυξητικά σε ετήσια θάση στην κατανάλωση ενέργειας. Ακόμη Καὶ µε Το 
μετριοπαθή αυξητικό ετήσιο ρυθμό του 190, οἱ ΚΟΙΝωγίες αυτές θα απαιτούσαν µετά από τρεις χιλιε- 
πες κατά 10 12 περισσότερη ενέργεια για την Ικανοποίηση Των αναγκών τους. Είναι θέθαια ευνόητο 
το ότι ένας πλανήτης παρόμοιος µε Τη γη, δε διαθέτει τις πηγές γιά να καλύψει τέτοιες κολοσσιαίες 
ανάγκες και κατά τον Ντάισον η μόνη διέξοδος έγκειται στην ολοκληρωτική αξιοποίηση της ηλια- 
κής ενέργειας µε την κατασκευή ενός σφαιρικού κελύφους γιγαντιαίων διαστάσεων γύρω από το | 
άστρο, µε ελάχιστη ακτίνα την ακτίνα της τροχιάς Του κατοικηµένου πλανήτη 


Παράλληλα στη γηραιά ήπειρο,ο 
Ρώσος αστρονόμος Νικολάι 
Καρντάτσεφ (Νιοοἰαἰ ΚαΓάαςΠεν), ο 
οποίος ερευνούσε τις πιθανότητες 
για την ύπαρξη εξωγήινης ζωής, 
κατέληξε στη διάκριση των σταδίων 
εξέλιξης ενὸς τεχνολογικού πολιτι- 
σμού µε γνώμονα την κατανάλωση 
ενέργειας, αναγνωρίζοντας τρεις 
κεφαλαιώδεις φάσεις, 

Ενας πολιτισμός στη Φάση | αξιοποι- 
είτις ενεργειακές πηγές του πλανή- 
τη του, συμπεριλαμβανομένης και 
της ηλιακής ενέργειας που δέχεται 
ο πλανήτης κατά την περιφορά του 
γύρω απὀ το ἁἀστρο. Ένας πολιτι- 
σµός στη Φάση 1 εκμεταλλεύεταιτις 
πηγὲς ενέργειας ολοκλήρου του 
ηλιακού του συστήματος συµπερι- 
λαμβανομένου καιτου άστρου του, 
αυξάνοντας κατά 10" την κατανά- 
λωση ενέργειας. Τέλος, στη Φάση ΙΙ 
η κατανάλωση ενέργειας αυξάνεται 
κατά 101 1 σε σχέση µε την προη- 
γούμενη φάση, καθώς η εκμετάλ- 
λευση των ενεργειακών πηγών έχει 
εξαπλωθεί σε ἑναν ολόκληρο γαλα- 
ξία. Ένας τέτοιος πολιτισμός ανι- 
χνεύεται σχετικά εύκολα, όπως 
εἶναι ευνόητο, λόγω των τροµακτι- 
κών σε ένταση βιομηχανικών του 
δραστηριοτήτων, καθώς θα κατέ- 
στρεφε ολόκληρα άστρα για ενερ- 
γειακούς λόγους ή θα χρησιµοποι- 
οὖσε λέιζερ ακτίνων «Υ» για να 
αυξήσειτις θερμοκρασίες άστρων 
σε στάδιο εκφυλισμού, προκαλώ- 
ντας εκρήξεις πονα. Ακόμη θα ήταν 
πιθανώς εφικτό να οδηγήσει σε 
σύγκρουση οπές για να αποδεσμεύ- 
σει ασύλληπτα ποσά ενέργειας και 
με βάση την υπόθεση αυτή, ο φυσι- 
κὀς Στάνλει Σμιτ (5ἰαπίεγ 9οηπιιαϊ) 
επεσήμανε ότι εκρήξεις 5ὐρε/πονᾶ. 
όπως του γαλαξία Μ82, ἴσως αποτε- 
λούν έναν ιδιόμορφο τύπο βιοµηχα- 
νικών ατυχημάτων. Η Γη βρίσκεται 
στο στάδιο της εισόδου της στη 
Φάση | και φυσικά η µετάβασή της 
στη Φάση ΙΙ, συνιστά ζήτημα του 
απώτερου μέλλοντος. 

Η θεωρία του Καρντάτσεφ έγινε 
γνωστή στις ΗΠΑ το 1964, ὀπου οι 
έρευνες για την εξωγήινη ζωή είχαν 
ακολουθήσει άλλη πορεία, καθώς 
απὀ τις αρχές της δεκαετίας του ᾿60 
ο αστρονόμος Φρανκ Ντρέικ (Ε{8ΠΚ 
ὨὈΓακθ) συγκεντρώνοντας έναν 
όμιλο αστρονόμων και αστροφυσι- 
κών, επέτυχε να αποσπάσει την 
άδεια χρησιμοποίησης του αστερο- 
σκοπείου του Γκριν Μπανκς για την 
ανίχνευση σημάτων που θα πρόδι- 
δαν την ύπαρξη εξωγήινης ευφυίας, 
Η προσπάθεια αυτή απετέλεσε την 
αφετηρία του σχεδίου ΟΖΜΑ, το 
οποίο σύντομα απέκτησε ενβουσιώ- 
δεις οπαδούς, αλλά και δριµείς επι- 
κριτές. Σοβαρή κριτική στο σχέδιο 
ΟΖΜΑ ασκήθηκε από τον Ντάισον, ο 
οποίος υποστήριξε ότι ένας ανώτε- 
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ρος τεχνολογικά πολιτισμός που θα 
ήταν ίσως πιθανόν να εντοπισθεί 
λόγω της έντονης και πολυσχιδούς 
βιομηχανικής του ὅραστηριότητας, 
δε θα έθετε σαν πρωταρχικό σκοπό 
του την επικοινωνία µε άλλα νοήµο- 
να ὀντα. Αντίθετα µε την είσοδό του 
στη Φάση ΙΙ,θα επιχειρούσε να αξιο- 
ποιήσει τις ενεργειακές πηγές Ολο- 
κλήρου του ηλιακού του συστήµα- 
τος. Ένας τέτοιος πολιτισμός θα 
κατέληγε αναπόφευκτα στην κατα- 
σκευή ενός γιγαντιαίου περιβλήμα- 
τος γύρω απὀ το άστρο του καικατά 
συνέπεια, οἱ προσπάθειες των 
ερευνητών κατάἆ τον Ντάισον όφει- 
λαν να στραφούν προς την αναζήτη- 
ση ογκὠδών ουρανίων σωμάτων 
που ακτινοβολούσαν σε χαμηλές 
θερμοκρασίες και κυρίως στη ζώνη 
των υπερύθρων, θέση που ανέπτυξε 
εκτενέστατα στη µελέτη του «ΤΠ8 
Φ64[ΟΠ Ἅἵο ΕκἰταϊειΓβςίγια| 
Τδσµποίοαγ», το 1966. 

Ο Ντάισον χρησιμοποίησε σαν υπό- 
δειγµα αξιοποίησης υλικών για την 
κατασκευή του γιγαντιαίου περιβλή- 
µατος που οραµατίσθηκε το Δία, 
έναν πλανήτη τεραστίων διαστάσε- 
ων, του οποίου η µάζα είναι υπερδι- 
πλάσια απὀ το σύνολο της µάζας 
όλων των υπολοίπων πλανητών του 
ηλιακού συστήµατος. Πράγματι, µε 
τα γήινα δεδοµένα ο 
Ζευς εἶναι ένας γίγας 
µε μάζα 318 φορές 
μεγαλύτερη απὀ την 
αντίστοιχη της γης και 
ενδεκαπλάσια διάµε- 
τρο. Παρά τις αλλε- 
πάλληλες αποστολές 
των «ΡΙ0Π66/ 10» και 
«ΡΙΟΠΘ6ΘΙ 11» και αργό- 
τερα των «Νογασε: 1» 
καὶ «Νογ8σεΓ 2», 
πολλά στοιχεία για το 
Δία παραμένουν ανε- 
ξιχνίαστα λόγω της 
τροµακτικής βιαιότη- 
τας της ατµόσφαιράςτου, ενώ η 
εσωτερική του δοµή εξηγήθηκε ὀχι 
απὀ παρατηρήσεις, αλλά απὀ την 
κβαντομηχανικής υφής περιγραφή 
της συμπεριφοράς ατόμων σε µεγά- 
λες πιέσεις. 0 Ζευς αποτελείται 
κατά 785ο απὀ υδρογόνο, το οποίο 
στο εσωτερικὀ του πλανήτη αποκτά 
«μεταλλική» µορφή (πίεση µεγαλύ- 
τερη απὀ 1 εκατομμύριο ατµόσφαι- 
ρες), είναι δηλαδή ένα υγρότο οποίο 
αποτελείται απὀ πυρήνες χωρίς ηλε- 
κτρόὀνια, τα οποία ἔχουν αποσπαστεἰ 
λόγω των υψηλών πιέσεων. Περιέχει 
επίσης κατά 1056 ήλιο και κατά 1236 
οξυγόνο, άζωτο, άνθρακα, πυρίτιο 
και αλουμίνιο (στον πυρήνα του). 
Ακτινοβολεί επίσης κατά 1,7 περισ- 
σότερη ενέργεια (υπό µορφή υπερύ- 
θρων),σε σχέση µε την ακτινοβολία 
που δέχεται (ηλιακό φως), λόγω της 
θερμότητας που αναπτύσσεται στο 
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εσωτερικό του χάρη στοισχυρὀ 
βαρυτικὀ του πεδίο. 

Αρκετοί αντιμετώπισαν µε φρίκη, 
µετά τη δημοσιοποίηση της µελέτης 
του Ντάισον, την ιδέα ενὸς ηλιακού 
συστήµατος µε το μεγαλύτερο πλα- 
νήτη του έρµαιο της καταστροφικής 
βιομηχανικής δραστηριότητας των 
ανθρώπων. Σύμφωνα µε την ἀποψή 
τους η καταστροφή θα μεταβάλλει 
τη μηχανική ισορροπία του ηλιακού 
συστήµατος µε ανυπολόγιστες 
συνέπειες για τη Γη, της οποίας η 
µέση απόσταση απὀ τον Ἠλιο ή θα 
αυξηθεί ελαφρά, εγκαινιάζοντας µια 
γέα παγετωνική περίοδο ή θα µειώ- 
θείελαφρά, προκαλώντας κατα- 
κλυσμούς λόγω της τήξης των 
πάγων των πολικών περιοχών. Όπως 
όµως απέδειξε ο μαθηματικός και 
αστρονόμος 98ἱΠ Νιοοί5δοη 
(ΕΝΘΕΤΟ),η καταστροφή του Διός 
δεν είναι σε θέση να επηρεάσει τη 
Γη, διότι η μάζα του είναι αμελητέα 
σε σχέση µε τον Ἠλιο, ώστε η 
απουσία της να προκαλέσει οὐσια- 
στικὲς μεταβολές στο ηλιακό σύστη- 
μα. Ο Ἠλιος βρἰσκεται πέντε φορές 
πλησιέστερα στη Γη απὀ ό,τιο Ζευς 
καιαν ο Ζευς αντιπροσωπεύει 319 
γήινες μάζες, ο Ἠλιος αντιπροσω- 
πεύει 399Χ 103 γήινες µάζες, ασκώ- 
ντας κατά 16Χ10) µεγαλύτερη 
βαρυτική επίδραση. Αυτά τα αριθµη- 
τικά δεδοµένα αποκλείουν κάθε 
άποψη για την απαράβατη αναγκαιό- 
τητα της ύπαρξης του Διός σαν ενι- 
αίας µάζας για τη διασφάλιση της 
ισορροπίας του ηλιακού συστήµα- 
τος, Η βιομηχανική αξιοποίηση της 
µάζας του Διός είναι δυνατόν να 
αποδώσει 38 σώματα µε μάζα ἴση 
προς την αντίστοιχη της Γης, ή 3000 
σώματα µε τη µάζα της Σελήνης, ἡ 
τέλος, 300.000 διαστημικές αποικίες 
με τη µάζα της Δήμητρας, του µεγα- 
λύτερου αστεροειδούς του ηλιακού 
συστήµατος. Παραμένει βέβαια το 
πρόβλημα ότι µια µάζα ίση προς 280 
γήινες µάζες δε θα αξιοποιηθεί 
(δηλαδή τα ελαφρά αέρια). Στο γενι- 
κό ερώτημα πάντως µιας µελλοντι- 
κής αξιοποίησης του Διός για την 
κατασκευή ενός τεραστίου σφαιρι- 
κού περιβλήματος γύρω απὀ τον 
Ηλιο, ο Ντάισον απάντησε ακαδη- 
µαιϊκά το 1966, τονίζοντας πως εἶναι 
θεωρητικά εφικτή η διάλυση πλανη- 
τῶν µέσω μεθόδων που ανάγονται 
σε βασικές αρχές της τρέχουσας 
τεχνογνωσίας, Ένα τέτοιο εγχείρη- 
μα µε αντικείµενο το Δία θα απαιτή- 
σει 40 χιλιετίες για την ολοκλήρωσή 
του, µέσω της ζεύξης του πλανήτη 
σε επιλεγμένα πλάτη µε ηλεκτροµα- 
γνητικούς δακτυλίους. Το αποτέλε- 
σµα της κατασκευής αυτής θυμίζει 
ἑνα γιγαντιαίο πηνίο, το οποίο τρο- 
φοδοτούµενο απὀ διατάξεις σύλλο- 
γής ηλιακής ενέργειας, είναι σε 
θέση να υποχρεώσει, λόγω του 
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ισχυρού μαγνητικού πεδίου που 
αναπτύσσει, τον πλανήτη να επιτα- 
χύνει την περιστροφική του κίνηση 
περίτον ἀξονά του, έως ότου η 
φυγόκεντρος είναι αρκετά ισχυρή 
για να επιφέρει τη διάλυσή του. Στη 
θέση του πλανήτη µετά τη διάλυσή 
του, θα υπάρχει µια πληθώρα 
δορυφόρων σε τροχιά γύρω απὀ ένα 
σώμα ελάχιστα μεγαλύτερό τους.Ο 
Ντάισον βέβαια δεν επεδίωξε µέθο- 
δο που θα χρησιμοποιούσε ένας 
τεχνολογικά εξελιγµένος πολιτι- 
σµός. Ο στόχος του ήταν να τονίσει 
ὁτισύμφωναμετις γνώσεις της ΕΠΟ- 
χής µας ήταν δυνατόν να επινοηθεί 
µια μέθοδος ανεξάρτητα απὀ τα 
οποιαδήποτε µειονεκτήματάτης, 
μεταξύ των οποίων, ὅπως σημείωσε 
και οίδιος, το σοβαρότερο απέρρεε 
απὀ το Υγεγονὸς ότι ήταν μάλλον 
απίθανο για µια κοινωνία, παρά τον 
πλούτο της, να αναλώσεισε µια 
προσπάθεια 40 χιλιετίες για να απο- 
κτήσει το ισοδύναμο 38 γήινων 
μαζών για αξιοποίηση, ενώ παράλ- 
ληλα θα έχανε στο διάστηµα τερά- 
στιες ποσότητες ύλης. 
Οιμεγαλειώδεις οραματισμοίτου 
Ντάισον που παρουσίαζαν σε Υγιγα- 
ντιαίες κλίμακες τις δυνατότητες 
ανέλιξης ενός τεχνολογικού πολιτι- 
σμού ώθησαν σύντομα και ἀλλους 
επιστήμονες να στραφούν προς την 
ἴδια κατεύθυνση. Σηµαντική υπήρξε 
η προσφορά του Νίκολσον (ωαίη 
Νίσοἱ5οπ), ο οποίος τόνισε ότι παρά 
το γεγονός ὀτι µέσα σε μερικούς 
αιώνες θα εἰχαν επινοηθεί οπλικἁ 
συστήµατα ικανά να διαλύσουν µε 
ἐκρηξη ολόκληρους πλανήτες (όπως 
λέιζερ ακτίνων «Υ» τροφοδοτούµε- 
να απὀ µερικά δις ΜΙΝ), τα θραύσµα- 
τα θα διεσκορπίζοντο κατά ένα 
µεγάλο µέρος στο ηλιακό σύστημα, 
ενώ πολλά επίσης θα το εγκατέλει- 
παν. Ενδεχομένως επίσης ορισμένα 
να έπλητταν τη Γη, κάτι εξαιρετικά 
επικίνδυνο, που θᾳ επιβάρυνε αρνη- 
τικά την ήδη αμφίβολη αποδοτικότη- 
τα της έκρηξης. 

Κατά το φυσικό Φρέμλιν (.. Η. 
Ε{θΠ(π) θα ήταν δυνατόν να εἰσα- 
χθούν στην ατµόσφαίρατου Διός 
τροχιακά µη επηνδρωµένα συγκρο- 
τήµατα αντιδραστήρων σύντηξης, 
μεταστοιχειώνοντας το υδρογόνο 
σε βαρύτερα στοιχεία, όὀπως ο σίδη- 
ρος, Τα προϊόντα της µεταστοιχεἰω- 
σης, αποτελώντας πλέον µάζες σε 
μεγέθη αστεροειδών, θα τοποθετη- 
θούν σε περιήλιο τροχιά µέσω εἰδι- 
κὠν οχημάτων µε συστήµατα πρόω- 
σης βασισμένα στην αρχή του ηλε- 
κτρομαγνητικού καταπέλτη (ΠΤΗΣΗ 
Νο 90, ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΑΠΟΙΚΙΕΣ) ἡἠ 
µέσω μαγνητικών πεδίων, ενερΥγο- 
ποιηµενων χάρη σε τεράστιους 
συλλέκτες ηλιακής ενέργειας. Η 
άποψη του Φρέμλιν υιοθετήθηκε και 
απὀ το Νίκολσον, αλλά µε σοβαρές 


επιφυλάξεις, καθώς πέραν της µετα- 
στοιχείωσης του υδρογόνου, οἱ αντι- 
ὁραστήρες θᾳ αποδεσμεύουν ασύλ- 
ληπτα ποσά ενέργειας κατά τη διάρ- 
κεια της λειτουργίας τους. Εάν η 
ενέργεια αυτή ακτινοβολείται ισό- 
τροπα, τότε σύµφωνα µε τους υπο- 
λογισμούς του Νίκολσον, η Γη θα 
δέχεται κατά 49ο περισσότερες ακτι- 
νοβολίες, υπό µορφή μικροκυμάτων. 
Κατά συνέπεια το όλο εγχείρηµα θα 
ἐχει ελάχιστη αξία, αν οδηγήσει 
τελικά το µισό ίσως πληθυσμό της 
Γης σε θάνατο απὀ λευχαιμία! Η 
ζοφερή αυτή προοπτική ανατρέπε- 
ται µε την κατασκευή σφαιρικού 
προστατευτικού κελύφους, το οποίο 
θα περιβάλλει το Δία κατά την έναρ- 


των ουρανίων αυτών σωμάτων θα 
επιχειρηθείµε φυγοκέντριση σε 
τροχιά περί το Δία, όπου και σταδια- 
κά θα σχηµατισθεί σε ακτίνα σύγ- 
χρονης τροχιάς προς τον πλανήτη 
ἑνα προστατευτικό περίβλημα µε 
ευρύτατα διάκενα, σε σχἡήµα σφαί(- 
ρας µε διάµετρο 235.000 Κπι. Τα 
προιόντα της µεταστοιχείωσης θα 
μετακινηθούν µέσω των διακένων 
προς την επιθυµητή περιήλιο τροχιά, 
έως ότου μετά απὀ μερικούς αιώνες 
µια νἑα σφαίρα, αναλογικά πολύ 
µεγαλύτερη, θα αρχίσει να σχηµατί- 
ζεται γύρω απὀ τον Ἠλιο, απὀ εκα- 
τομμύρια σώματα, µε µάζα της τάξης 
των αστεροειδών. Αρκετά από τα 
σώματα θα έχουν μάζα πιθανώς 


Ο κολοσσιαίος όγκος του Διός καλύπτει σχεδόν ολόκληρο το πεδίο του φωτογραφικού 
φακού σε απόσταση 32.7 εκατομμυρίων χιλιομέτρων (φωτογράφηση του «Ψογᾶᾳε: 1» την 
1.2.1979). Κατά τον Φρήμαν Ντάισον ο άνθρωπος του απώτερου μέλλοντος θα προχωρή- 
σει αναπόφευκτα στη θιοµηχανική αξιοποίησή του. 


ξη της λειτουργίας των πρώτων 
αντιδραστήρων. Τα υλικά της κατα- 
σκευἠς του κελύφους αυτού όμως 
θα προέλθουν χωρίς τη χρήση των 
επικίνδυνων αντιδραστήρων σύντη- 
ξης, συνδυάζοντας τις µάζες 
δορυφόρων του Διός, του Κρόνου, 
του Ποσειδώνος και ενός μικρού 
πλανήτη, του Ερμή, ο οποίος σε 
σχέση µε τη Σελήνη έχει υπερτετρα- 
πλάσια µάζα, Με µια σειρά εκρήξεων 
ακριβείας βομβών υδρογόνου στην 
επιφἀνειά του, ο Ερμής θᾳ εγκατα- 
λείψει την τροχιά του και θα κινηθεί 
προς το Δία, όπου µαζίµε τις µάζες 
της «Ιούὺς», της «Ευρώπης», του 
«Γανυμήδη», της «Καλλιστούς», του 
«Τιτάνος» καιτου «Τρίτωνος», θα 
αντιπροσωπεύειτο Ί6δοτης µάζας 
της Γης, Η διάλυση και αξιοποίηση 


διπλάσια απὀ τον Άρη, ώστε να εἶναι 
δυνατόν να αποκτήσουν µέσω γεω- 
πλασίας ατμόσφαιρα και χλωρίδα. 

Αυτή καθαυτή η κατασκευή της 
σφαίρας θα είναι πλέον απλή, καθώς 
θα απαιτεί συγκέντρωση μαζών στην 
επιθυμητή περιήλιο τροχιά, ενώ διά- 
φορα ουράνια σώματα στο εσώωτερι- 
κό της θα αρχίσουν να σχηµατίζο- 
νταιµε συγκρούσεις μαζών, αφού οι 
νόµοι της βαρύτητας ορίζουν πως 
κάθε σώμα που σχηματίζεται από 
συγκρούσεις µικροτέρων τείνει να 
λάβει σφαιρικὀ σχήµα, µέσω της 
σταδιακής εξομάλυσνης των προε- 
ξοχών του. Τα τεράστια πληθυσµια- 
κά κέντρα µιας σφαίρας του Ώγςσομ 
απαρτίζονται απὀ πολλούς κόσμους 
διαφορετικών μεγεθών και για τον 
κἀτοικό τους η ηµέρα δε θα 
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παρουσιάζει µεταβολή σε σχέση µε 
την εποχή µας. Η νύχτα όµως θα 
μεταβληθεί δραστικά, καθώς ακόµη 
και σε περιόδους ισχυρών νεφώσε- 
ων η διάχυση του φωτός θα αυξήσει 
τη φωτεινότητα στο εσωτερικό της. 
Το γεγονός αυτό θα έχει άμεσες 
επιπτώσεις για τα αστεροσκοπεία 
που θα πρέπει να μετακινηθούν προς 
τα όρια του ηλιακού συστήµατος. 

Η διαχείριση και ο έλεγχος των 
κόσμων µιας τέτοιας σφαίρας, απο- 
τελεί ένα αρκετά περίπλοκο πρό- 
βληµα, καθώς οι σχετικὲς θέσεις 
διαφόρων σημείων δε μεταβάλλο- 
νταισε σχέση µε τον Ἠλιο, γεγονός 
που καθιστά αδύνατη την επικοινω- 
νία σημείων μεταξύ των οποίων 
παρεμβάλλεται ο Ἠλιος και το ηλια- 
κὀ στέµµα. Το πρὀβληµα αυτό έχει 
Επιλυθεί ευτυχώς από τον Τζέιμς 
Στρονγκ (ὐ8ΠΠθς 9ίΓοΠᾳ), µέλος της 
ΒΙ5,ο οποίος αφορμώμενος από το 
έργο του διάσηµου Γάλλου µαθηµα- 
τικού Λαγκράνζ (1. 8ςΓ8Π68), επινόη- 
σε ένα σύστηµα αναμεταδοτών για 
το ηλιακό σύστηµα, χάρη στο οποίο 
ἑνα σήµα μεταδίδεται οπουδήποτε, 
ανεξάρτητα απὀ τα παρεμβαλλόμε- 
να εμπόδια. Ο Λαγκράνζ εἰχε θεω- 
ρητικά υπολογίσει πως οποιοδήποτε 
σώμα στην περιήλιο τροχιά της Γης 
µε σχέση ισοσκελούς τριγώνου ως 
προς τη Γη και τον Ἠλιο, θα ισορρο- 
πούσε απόλυτα (ΠΤΗΣΗ Νο 90, 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΑΠΟΙΚΙΕΣ). Οιυπο- 
λογισµοί του Λαγκράνζ επαληθεύ- 
θηκαν για πρώτη φορά το 1906 µε 
την ανακάλυψη αστεροειδών µε 
σχέση ισοσκελούς τριγώνουως 
προς το Δία και τον Ἠλιο (στην 
περιήλιο τροχιά του Διός). Μια δεύ- 
τερη επαλήθευση προσέφερε το 
«ΝΟΥαΠ6Ι 1» το 1980 κατά τη διέ- 
λευσή του απὀ τον Κρόνο, εντοπίζο- 
ντας μικρούς δορυφόρους που ακο- 
λουθούσαν την ίδια σχέση, στις τρο- 
χιὲς της Διόνης και της Τηθύος περί 
τον Κρόνο. (ΠΤΗΣΗ Νο 104, Οἱ 
ΜΑΚΡΙΝΟΙ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ).Ο 
Στρονγκ απέδειξε πως 
δορυφόὀρομαναμεταδότες που τοπο- 
θετούνται στις θέσεις αυτές, καθι- 
στούν δυνατή την επικοινωνία, κάτω 
απὀ οποιεσδήποτε συνθήκες, χαρα- 
κτηρίζοντας το σύστηµα των σχέσε- 
ων του ισοσκελούς τριγώνου σαν 
τρωικό σύστημα, 

Σε µια σφαίρα του Ντάισον, η Γη και 
ακόµη πέντε πλανήτες θα σχηµατί- 
ζουν ένα τρωικὀ σύστηµα σε απὀ- 
λυτη ισορροπία, απέχοντας όλοι 1 
ΑΙ) από τον Ἠλιο και αποτελώντας 
κέντρα επικοινωνίας και ελέγχου. Η 
σφαίραθα παραμείνει ανοικτή στους 
ρόλους της, αλλά θα διατηρεί την 
ἱκανότητα να συλλέγει το 0,5 και 
πλέον της ακτινοβολούμενης ηλια- 
κής ενέργειας για αξιοποίηση, ένα- 
ντιτου μόλις 0.2Χ10:’ που προσπί- 
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πτει στη Γη, υπό µορφή ακτινοβο- 
λίας. 

Οικάτοικοιτου τρωικού συστήματος 
θα αντιπροσωπεύουν κατά πάσα 
πιθανότητα την πλέον συντηρητική 
και στατική κοινωνία της ανθρώπι- 
νης ιστορίας, καθώς αντί να επεκτα- 
θούν στο Γαλαξία θα ζουν ήρεμοι 
στη Γη ή σε κάποιον οµοειδή της 
πλανήτη (ο οποίος θα έχει προέλθει 
µέσω γεωπλασίας). Ο εποικισμός 
βέβαια άλλων τόπων δε θα ανακο- 
πεί, αλλά η γραφειοκρατική πλέον 
τεχνολογία του κέντρου αυτού του 
πολιτισμού θα επιβαρύνει αρνητικἁ 
την εξἐλιξή τους, Ίσως οι ἐποικοι 
μακρινών κόσμων να ζήσουν επί 
χιλιετηρίδες µε την ψευδαίσθηση 
µιας θεϊκής σχεδόν αποστολἠς που 
θα επιτάσσεται απὀ τη μακραίωνη 
ἱστορία που άφησαν πίσωτους, αλλά 
για τους κατοίκους της σφαίρας, ο 
κορεσµός απὀ την επανάληψη των 
επἰ αιώνες ιδίων δραστηριοτήτων, 
θα δημιουργήσει πολλά προβλήµα- 
τα. Αναπόφεικτα οἱ σφαίρες του 
Ντάισον θα επεκταθούν στο 
Γαλαξία, όµως επεκτάθηκε και κάθε 
άλλη βιομηχανική δραστηριότητα 
του ανθρώπου, καθώς δεν υπάρχουν 
λογικά κριτήρια για τον τεχνολογικό 
πολιτισμό µας, τα οποία να αναιρούν 
τις δυνατότητες επέκτασης µιας 
τεχνολογίας. 

Ο κορεσµόὀς της ανθρώπινης απλη- 
στίας απὀ τη διάλυση του Διός θα 
ἐχει μάλλον µικρή διάρκεια, καθώς ο 
ανθρώπινος πολιτισμός θα προσεγ- 
γίσει τη Φάση ΙΙΙ, που περιέγραψε ο 
Καρντάτσεφ, αναζητώντας σε γει- 
τονικά συστήµατα πλανήτες στο 
μέγεθος του Διός για περαιτέρω 
αξιοποίηση. Ἠδη δυο γίγαντες 
αερίων έχουν εντοπισθεἰ στο άστρο 
του Μπάρναρντ, μόλις σε απὀσταση 
6 ετών φωτός απὀ το ηλιακό µας 
σύστημα, ενὠ υπάρχουν βάσιµες 
ενδείξεις για την ύπαρξη ενός αερἰ- 
ου γίγα, ενδεκαπλάσιου σε µάζα 
από το Δία, στο ἁστρο του Κύκνου 
61,σε απόσταση 11 ετών φωτός, 
Κατά τον Ντάισον ένας τεχνολογικά 
ανελισσόµενος πολιτισμός κινείται 
απὀ άστρο σε άστρο, ανά χιλιετία 
καικατάἀ συνέπεια σε 10 εκατομμύ- 
ρια χρόνια ο άνθρωπος θα κυριαρχεί 
στο Γαλαξία, δηλαδή σε ένα χρονικὀ 
διάστηµα σχετικά µικρὀ, µε τα δεδο- 
μένα των χρονικών κλιμάκων της 
αστροφυσικής. 

Οι απόγονοι του σύγχρονου ανθρώ- 
που όμως θα προβληματισθούν 
αρκετά µε το Γαλαξία µας, καθώς η 
μάζα του είναι συγκεντρωμένη στα 
άστρα κα! οιπλανήτες του) εἶναι ανα- 
λογικά ελάχιστοι. Αναπόφευκτα λοι- 
πόν, θα στραφούν καἰπρος τη βιοµη- 
χανική εκμετάλλευση των άστρων, 
όσο και αν αυτό φαίνεται ανατριχια- 
στικό για τον άνθρωπο της εποχής 
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Ο Ντάισον υπέθεσε ὅτι 
ένας οποιοσδήποτε 
τεχνολογικά προηγµένος 
πολιτισμός, οπουδήποτε 
στον Γαλαξία µας (αν 
υπάρξει), θα φθάσει 
κάποτε στο σηµείο να 
φιλοδοξεί να παγιδεύσει 
και να αξιοποιήσει την 
ενέργεια που ακτινοβολεί 
ο ζωοδότης ήλιος του 
συστήματός του, 
σχηματίζοντας µια 
γιγαντιαία περιβάλλουσα 
το άστρο σφαίρα, ικανή 
να συλλέγει την 
ακτινοβολούμενη 
ενέργεια. Αυτό το 
τεράστιο κέλυφος θα 
είναι ικανό να 
συγκεντρώσει την 
ακτινοβολία του άστρου 
και µέσω κέντρων 
διανομής να διοχετεύσει 
ασύλληπτα ποσά 
ενέργειας για 
οποιαδήποτε χρήση, ενώ 
η σχεδίασή του θα 
παρέχει τη δυνατότητα 
αποβολής των θερµικών 
καταλοίπων της 
ενεργειακής παραγωγής 
υπό µορφήν κυρίως 
υπέρυθρης ακτινοβολίας 
στο διάστηµα. Ο Ντάισον 
απέδειξε πως εἶναι 
εφικτή η κατασκευή µιας 
τέτοιας σφαίρας στο 
ηλιακό µας σύστηµα, 
µέσω της διάλυσης ενός 
πλανήτη και της 
αναδιάταξης του υλικού 
του, ὥστε να σχηµατισθεί 
το τεράστιο κέλυφος, 
ενώ ο φυσικός Άντριαν 
Μπέρι (ΑαΠίαπ Βεγγ) 
υπεστήριξε πως µια 
κατασκευή αυτού του 
εἰδους είναι 
αναπόφευκτη στο 
απώτερο μέλλον, 

Το ποσόὀ της ύλης που 
απαιτείται για την 
κατασκευἠ µιας βασικἠς 
σφαίρας στο ηλιακό µας 


σύστηµα (δηλαδή µε την 
ελάχιστη δυνατή 
διάμετρο), µε την 
μικρότερη εφικτή µάζα 
για την συλλογή της 
εκπεµπόµενης ηλιακής 
ακτινοβολίας, διαφέρει 
δραστικά, όπως είναι 
ευνόητο, µε το 
αντίστοιχο µιας σφαίρας 
που εμπεριέχει και 
αρκετούς πλανήτες στο 
µέγεθος της Γης. Ο 
Ντάισον απέδειξε 
θεωρητικά απὀ τις αρχές 
της δεκαετίας του 60, 
πως είναι δυνατόν να 
κατασκευασθούν στο 
διάστηµα ελαφρές και 
σταθερές δομικές 
επιφάνειες, καθώς επίσης 
πως εἶναι δυνατόν να 
περιβληθεί ο Ἠλιος µε 
οκταγωνικἀ φύλλα 
διαμέτρου 10θκπι και 
ολική µάζα ίση μόλις 
προς το 10:32 της 
αντίστοιχης της Γης. Η 
κατασκευή μεγαλύτερης 
σφαίρας ώστε να 
εμπεριέχει στο 
εσωτερικό της πλανήτες 
του μεγέθους της Γης, 
απαιτεί τη διάλυση και 
αναδιάταξη του υλικού 
γιγαντιαίων πλανητών, 
ὁτως ο Ζευς, που έχει 
µάζα ίση προς 318 
γήϊνες. Στην περίπτωση 
αυτή έχουν εκφρασθεί 
Φόβοι ὡς προς τη 
σταθερότητα της γήϊνης 
περιηλίου τροχιάς, λόγω 
της απουσίας ὡς ενιαίας 
µάζας απὀ το ηλιακό 
σύστημα ενός τόσο 
μεγάλου σώματος όπως 
ο7Ζευς. Πολλοί φρονούν 
ότιη Γη θα υποστεί 
σοβαρές κλιματολογικές 
µεταβολές, ικανές να 
εγκαινιάσουν µια νέα 
περίοδο παγετώνων. 
Στην πραγματικότητα 
όµως, η βαρυτική 


επίδραση του Διός είναι 
αμελητέα γιατη Γη, 
προκαλώντας 
στοιχειώδεις µεταβολές 
στις παραμέτρους της 
τροχιάς της και 
ειδικότερα µια 
απειροελάχιστη κλίση 
του επιπέδου της 
περιηλίου τροχιάς της. Η 
μέγιστη βαρυτική 
επίδραση του Διός για 
τον πλανήτη µας, μόλις 
φθάνει το 1/1600Ο0Ο της 
αντίστοιχης του Ηλίου 
και κατά συνέπεια ακόµη 
καιῃ παντελής απουσία 
αυτής της τεράστιας 
µάζας απὀ το ηλιακό µας 
σύστηµα δεν θα είχε 
σοβαρές επιπτώσεις για 
τη Γη. 

Εάν η μάζα του Διός 
αναδιαταχθεί ὡστε να 
σχηματίσει ἑνα 
γιγαντιαίο κέλυφος 
ομοιογενούς πυκνότητας, 
με διάµετρο μεγαλύτερη 
της γήινης τροχιάς, τότε 
όπως ορίζει η κλασική 
μηχανική, η καθαρή 
βαρυτική έλξη για ένα 
σώμα στο εσωτερικό του 
κελύφους ἡ έστω και στο 
εσωτερικό της 
περιµέτρου ενός 
οµοεπίπεδου προς την 
τροχιά του δακτυλίου, 
είναι μηδενική, ενώ η 
µόνη ισχυρή βαρυτική 
επίδραση προέρχεται απὀ 
τον Ἠλιο. Κατά συνέπεια 
η μηδενική βαρυτική 
επίδραση που ασκεί η 
σφαίρα στον πλανήτη 
μας, έχει σαν 
αποτέλεσµα τη 
διατήρηση της 
σταθερότητας της 
τροχιάς του. 

Η εκτίµηση του ποσού 
της ενέργειας που 
απαιτείται για τη 
μεταφορά της μάζας του 
Διός στην περιοχή της 


γήϊΐνης περιηλίου 
τροχιάς, βασίζεται στην 
υπόθεση ότι η ελάχιστη 
απαιτούμενη ενέργεια 
αποτελεί απόρροια µιας 
Ελλειπτικής τροχιάς 
μεταφοράς, της οποίας 
το περιήλιο ισούται προς 
την ακτίνα της τροχιάς 
της Γης. 

Η Ενέρχεια υπολογίζεται 
σε 10”θετα, αριθµός που 
υποδηλώνει το ελάχιστο 
απαιτούμενο ποσὀ 
ενέργειας. Αν καιτο 
μέγεθος αυτό δεν είναι 
άμεσα συγκρίσιμο, 
αποκτά βαρύνουσα 
σηµασία αν αναλογισθεί 
κανείς ᾷως η ενέργεια 
των Ί02ψε[ᾳ αποτελείτο 
σηµείο εκκίνησης για την 
κατασκευή αποικιών στο 
διάστηµα στις περιοχές 
ἰᾳ καιιις, σύµφωνα µε 
τους υπολογισμούς του 
Τζέραλντ Ονἰλ (αεΓαἰα Ο᾿ 
Ν6ι) (ΠΤΗΣΗ Νο 80 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 
ΑΠΟΙΚΙΕΣ). 

Έχουν επινοηθεί 
θεωρητικά αρκετές 
μέθοδοι διάλυσης 
πλανητών (και ειδικά του 
Διός), µε πρώτη τη 
διάλυση ενός πλανήτη 
µέσω έκρηξης. 
Υποθετικά, οποιοσδήποτε 
πλανήτης εἶναι δυνατὸν 
να εκραγεί, αν 
χρησιμοποιηθεί κάποια 
ασύλληπτα ισχυρή για τα 
δεδοµένα της εποχἠς 
µας εκρηκτική ύλη ἡ µια 
σειρά διαδικασιών 
διάτρησης του φλοιού 
που θα συνοδεύονται απὀ 
εμφυτεύσεις και 
πυροδοτήσεις εκρηκτικών 
γομµώσεων. Η δεύτερη 
μέθοδος επικεντρώνεται 
στη φυγοκέντριση.Ο 
Ντάισον θεώρησε αρκετά 
πιθανό να περιβληθεί 
ένας πλανήτης µε 


αγώγιµους δακτυλίους, 
ώστε µέσωτης 
δημιουργίας ισχυρών 
μαγνητικών πεδίων να 
προκληθεί ροπή στρέψης. 
Η σταδιακή επιτάχυνση 
της περιστροφικής 
κίνησης του πλανήτη περί 
τον ἀξονά του, θα 
οδηγούσε σε ένα σηµείο, 
όπου η φυγόκεντρος θα 
ήταν ικανἠ να διαλύσει 
τον πλανήτη. Κατά 
παρόμοιο τρόπο η χρήση 
αντιδραστήρων σύντηξης 
που θα τροφοδοτούσαν 
γιγαντιαίους κινητήρες, 
τοποθετηµένους στον 
ισημερινό δακτύλιο του 
πλανήτη, θα παρείχετο 
ἴδιο αποτέλεσµα. Η τρίτη 
μέθοδος στοχεύει στη 
σύντηξη και αναδιάταξη 
του υλικού των 
τεραστίων αερίων 
πλανητών, ὁπως ο-ευς, 
ο Κρόνος, ο Ουρανός και 
ο Ποσειδών που 
αποτελούνται κυρίως απὀ 
υδρογόνο και ἡλιο. Οι 
Φρέμλιν και Άντονι 
Μικέλις (ΑπίΠποπυ 
ΜΙοΠΒεΙΙ8), καθηγητής του 
Πολυτεχνεἰου του 
Λονδίνου, έχουν 
υποστηρίξει ότι µε την 
προὐπόθεση της ύπαρξης 
της τεχνολογίας της 
σύντηξης, είναι δυνατόν 
να εισαχθούν στα 
ανώτερα ατµοσφαιρικάἀ 
στρώματα των πλανητών 
αυτών, τροχιακοί σταθμοί 
αντιδραστήρων σύντηξης 
(µε συγκροτήματα 
αεροστάτων), 
συντήκοντας το 
υδρογόνο σε ήλιο και 
μεταστοιχειώνοντας το 
ἡλιο σε βαρύτερα 
στοιχεία, όπως ο 
σίδηρος. Τα προιόντα 
των αντιδραστήρων 
αυτών θα 
χρησιμοποιηθούν για την 


μας, Όπως η κοινωνία µας μετά απὀ 
τέσσερις αιώνες θα αμφισβητεί τη 
χρησιμότητα της ύπαρξης του Διός 
σαν ενιαίου ουρανίου σώματος, 
κατά τον ἰδιο και ίσως οξύτερο 
τρόπο, οι επἰγονοί της θα αμφιβάλ- 
λουν για την αναγκαιότητα της 
ύπαρξης των ετοιµοθανάτων 
ερυθρών γιγάντων, που δε θα έχουν 
πλέον τίποτε να προσφέρουν στο 
Σύμπαν, πὲραν του θανάτου τους. 

Η βιομηχανική αξιοποίηση άστρων 
δεν είναι πρακτικἀ ανέφικτη για 
έναν πολιτισμό στη Φάση ΙΙ, καθώς η 
παραγωγή ενέργειας σε σχέση µε 
τη Φάση Ιἱέχει αυξηθεί κατά {01 1-Οι 
άνθρωποι θᾳ κατανοούν κατά πολύ 
αναλυτικότερα την εξέλιξη των 
ἁστρων. γνωρίζοντας όπως και οι 
άνθρωποι του αιώνα µας ότι ἑνα 
ἀστρο σαν τον Ἠλιο, τερματίζει τη 
ζωή του σαν ερυθρός γίγας που 
καταρρέει τελικά σε λευκό νάνο. 
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Ἑνα άστρο όμως µε διπλάσιο µέγε- 
θος, δε µεταλλάσσεται ομαλά σε 
λευκό νάνο, αλλά εκρήγνυται, δια- 
σκορπίζοντας τη µάζα του στον περι- 
βάλλοντα χώρο. Όμως µια κοινωνία 
στη Φάση ΙΗ εντοπίσει έναν ερυθρό 
γίγα µε διάµετρο 600 φορές μεγαλύ- 
τερη του Ηλίου, θα υπολογίσει µε 
δεδοµένα τη φωτεινότητα καιτο 
μέγεθός του ὁτι έχει προέλθει απὀ 
ἕνα άστρο διπλάσιο ἡ το πολύ τρι- 
πλάσιο απὀ τον Ἠλιο. Ο τρόπος του 
θανάτου αυτού του άστρου κατά 
συνέπεια θα είναι πιθανό να ακο- 
λουθήσει την ομαλή µετάλλαξή του 
σε λευκό νάνο ή την τρομακτική σε 
ισχύ ἐκρηξή του, µε απρόβλεπτες 
συνέπειες. 

Υπάρχειβέβαια µια παράμετρος που 
καθορίζειτον τρόπο θανάτου του 
άστρου, το µέγεθος της µάζας του. 
Το υποθετικό άστρο που προανα- 
φέρθηκε µε διπλάσια ή τριπλάσια 


µάζα απὀ τον Ἠλιο, αποτελείτο αρχι- 
κά σχεδὀν αποκλειστικά απὀ υδρο- 
γόνο, το οποίο σταδιακά λόγω 
σύντηξης άρχισε να μετατρέπεται 
σε ἡλιο. Με την πάροδο δισεκατοµ- 
μυρίων ετών, το ἠλιο λόγω του 
βάρους του συσσωρεύθηκε στον 
πυρήνα του άστρου, αυξανόμενο 
διαρκώς, ενώ παράλληλα η εντεινό- 
µενη ισχύς του βαρυτικού πεδίου 
προκαλούσε συνεχή άνοδο των θερ- 
μοκρασιών στον πυρήνα. Στο επίπε- 
δο των 100 εκατομμυρίων βαθμών 
περίπου, το ήλιο εισήλθε στη διαδι- 
κασία των θερμοπυρηνικών αντιδρά- 
σεων, σηματοδοτώντας τη μοιραία 
στιγµή στη ζωή του άστρου, καθώς 
άρχισε η μεταστοιχείωσή του σε 
άνθρακα, οξυγόνο και νέον µέσω 
ενός φαινομένου που χαρακτηρίζε- 
ται πολύ εὐγλωττα αστραπή ηλίου. 
Η θερµοκρασία στον πυρήνατου 
άστρου ανήλθε κατακόρυφα και το 


άστρο εισήλθε σε διαρκή διαστολή, 
πολλαπλασιάζοντας τον αρχικό του 
όγκο, σε µια διαδικασία που διαρκεί 
µερικά εκατομμύρια χρόνια. Τελικά 
η βαρύτητα υπερίσχυσε καιτο άστρο 
κατέρρευσε εσωτερικά προς τον 
πυρήνα του, εγκαινιάζοντας την 
πλέον κρίσιμη καμπή της ζωής του, 
Οιθερµοκρασίες πλέον στο εσωτε- 
ρικό του υπερβαίνουν τα 2 δισεκα- 
τομμύρια βαθμούς, µε αποτέλεσµα ο 
άνθρακας, το οξυγόνο καιτο νέον 
να μεταστοιχειώνονται σε σίδηρο, 
τιτάνιο, χρώμιο, μαγγάνιο, κοβάλτιο, 
νικέλιο, χαλκό και ψευδάργυρο. Το 
άστρο εἶναι πλέον µια τεράστια 
βόμβα, ἑτοιµη να εκραγε(. 

Εάν το άστρο συσταλεί σε µια μάζα 
λίγο μεγαλύτερη απὀ τον Ἠλιο, τότε 
η έκρηξη δεν έχει την ισχύ να διαπε- 
ράσει τα εξωτερικἀ στρώματα του 
φλοιού του, αλλά ϱάν η μάζα του 
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κατασκευή του κελύφους. 


1. Διάλυση µέσω έκρηξης 
Η ολική ενέργεια που 
απαιτείται για τη διάλυση 
ενός πλανήτη, ισούται µε 
τη δυναμική ενέργεια που 
του ἑχει προσδώσει η 
κἰνησή του µέσα σε ένα 
βαρυτικό πεδίο, δηλαδή 
στην περίπτωση του Διός 
. τάξης των 

2Χ1 ε{ᾳ και καθώς ο 
λος ακτοβολεί 

ΑΧ1Ο55 ε{ᾳ ανά κεο, η 
ενέργεια αυτή ισοδυναμεί 
µε την ενέργεια που 
ακτινοβολεί ο Ἠλιος επί 
160 χρόνια. Συγκρίνοντας 
τα μεγέθη αυτά µε τις 
δυνατότητες των 
συγχρόνων εκρηκτικών, η 
απαιτούμενη ενέργεια για 
τη διάλυση του Διός 
ισοδυναμεί µε την 
ενέργεια 1 βομβών 
υδρογόνου των 40 
µεγατόνων. Ακόμη και αν 
επινοηθεί µια 
εφηρµοσμµένη μέθοδος 
ολοκληρωτικής 
καταστροφής της ύλης 
(δηλαδή εξαύλωση), θα 
απαιτούσε τη μετατροπή 
σε ο πα ση μάζας 

2Χ1 6γ, ήτοι το 
ανάλογο ενός μικρού σε 
μέγεθος πλανήτη. 

Το οφθαλµοφανές 
πρόβλημα της μεθόδου 
αυτής απορρέει από την 
πιθανή διασταύρωση 
θραυσμάτων της έκρηξης 
µε την τροχιά της Γης, 
Κατά συνέπεια τα 
κατάλοιπα της έκρηξης 
οφείλουν να µην 
υπερβούν µια 
συγκεκριμένη ταχύτητα, 
ώστε να µην πληγείο 
πλανήτης µας. Ακόμη και 
αν υποτεθεί ότι είναι 
εφικτή η ύπαρξη ενός 
εκρηκτικού που να 
αποδίδει μεγέθη ισχύος 
αυτής της τάξης, είναι 
μάλλον απίθανο να 
αποφευχθούν οι 


παρενέργειες µιας 
έκρηξης σε τέτοια 
κλίµακα (δηλαδή η 
διασταύρωση 
θραυσµάτων µετην 
τροχιάτης Γης καιη 
διαφυγή μεγάλων 
ποσοτήτων υλικού από το 
ηλιακό µας σύστημα). 
Ειδικότερα στην 
περίπτωση του Διός που 
αποτελείται κατά 7836 
απὀ υδρογόνο, είναι 
αμφίβολο το εάν και κατά 
πόσον µια τέτοια 
διαδικασία θα αποδώσει 
υλικό που να εἶναι 
δυνατόν να 
χρησιµοποιηθεί, ίσο προς 
8 έως 6 γήινες µάζες. 
Αυτά τα πενιχρά οφέλη, 
χαρακτηρίζουν μάλλον 
άχρηστη τη διάλυση ενὸς 
αερίου γίγα µε τη μέθοδο 
της έκρηξης. 


2. Διάλυση µέσω 
φυγοκέντρησης 

Η χρήση μαγνητικών 
πεδίων για την εφαρμογή 
ροπἡς στρέψης µε στόχο 
την επιτάχυνση της 
περιστροφικής κίνησης 
περί τον άξονα ενός 
πλανήτη, ὦστε να 
επιτευχθεί η διάλυσή του 
με αρχή την περιοχή του 
ισημερινού του, έχει 
εξηγηθεί από τον 
Ντάισον. Με ένταση του 
μαγνητικού πεδίου της 
τάξης των 100 ἄαυςἉς, 
τρέχουσα ταχύτητα 
περιστροφής του Διός 
περί τον άξονά του τα 
18Χ10:3 γβά/5οο και με 
τον υπολογισμό ότι η 
διάλυση του ισημερινού 
του εἶναι δυνατόν να 
επέλθει με ταχύτητα 
6Χ10”” γβά/δες καιο 
χρόνος που απαιτείται για 
να προσεγγισθεί η τιµή 
αυτή φθάνει τις 600 
χιλιετηρίδες. 

Η ζητούμµενη ισχύς για να 
τεθεί σε εφαρµογή µια 
τέτοια διαδικασία 


ισοδυναμεί µε 1.25 Χ10:5 
της ολικής ηλιακής 
ισχύος ἡ µε 6.000 φορές 
την ηλιακή ισχύ που 
συλλέγειο-ευς. Εάν για 
τη δημιουργία του 
μαγνητικού πεδίου 
χρησιµοποιηθεί ηλιακή 
ισχύς, τότε απαιτείται η 
κατασκευή µιας δομής µε 
ακτίνα ίση µε 80 φορές 
την ακτίνα του Διός για τη 
συλλογή της 
προσπίπτουσας ηλιακής 
ακτινοβολίας. Στην 
περίπτωση που αντίτης 
ηλιακής ισχύος 
χρησιμοποιηθούν 
αντιδραστήρες σύντηξης, 
για την τροφοδότηση 
κινητήρων 
τοποθετηµένων στην 
ισηµερινή περιοχή του 
πλανήτη, τότε ενώ για 
σώματα µε στερεό φλοιό, 
όπως ο Ερμής, η 
Αφροδίτη,η Γηκαιο 
Άρης, θεωρητικά δεν 
υπάρχουν σοβαρά 
προβλήµατα, ανακύπτουν 
τεράστιες δυσκολίες για 
αέριες µάζες, όπως ο 
Ζευς, οΚρόνος,ο 
Ουρανός και ο Ποσειδών. 
Ακόμη όμως και αν 
υπερκερασθούν όλα τα 
τεχνικά εμπόδια, η 
Φφυγοκέντριση του Διός 
θα αποδώσει ελάχιστα 
οφέλη απὀ πλευράς 
άμεσα αξιοποιήσιµου 
υλικού, όπως εξάλλου και 
η διάλυσή του µε έκρηξη. 


3. Ανακατανοµή µέσω 
σύντηξης 

Οι Φρέμλιν και Μικέλις 
υπέθεσαν ότιη 
τεχνογνωσίατης 
σύντηξης θα οδηγήσει 
αναπόφευκτα και στη 
μεταστοιχείωση ελαφρών 
υλικών, δηλαδή σε µια 
διαδικασία που κυριαρχεί 
στο εσωτερικό των 
µεγάλων άστρων. Μετο 
σκεπτικό αυτό είναι 
εφικτή η μετατροπή των 


ἀχρηστών ελαφρών 
υλικών του Διός, ὁπως το 
υδρογόνο σε βαρύτερα 
και αξιοποιήσιµα υλικά, 
όπως ο σίδηρος. 
Προηγμένοι 
αντιδραστήρρες σύντηξης 
είναι δυνατόν να 
εισαχθούν στην 
ατμόσφαιρα του Διός, 
μεταστοιχειώνοντας 
υδρογόνο καιήλιο σε 
μέταλλα, ενώ τα 
προιόντα της παραγωγής 
τους θα τοποθετούνται 
αρχικά σε τροχιά περί τον 
Δία για να μεταφερθούν 
αργότερα στον τελικὸὀ 
προορισµότους, 
αξιοποιώντας πιθανώς το 
πλεόνασμα της 
παραγόµενης ενέργειας 
των αντιδραστήρων. Με 
τον τρόπο αυτὸν 
ολόκληρη η μάζα του 
Διός, ίση µε 318 γήινες 
μάζες, θα χρησιµοποιηθεί 
για την κατασκευἠ της 
γιγαντιαίας σφαίρας. 
Ένας αντιδραστήρας που 
μεταστοιχειώνει 
υδρογόνο σε σίδηρο 
απελευθερώνει ενέργθια 
της τάξης των 7,ΘΧ1Ο 
ΕΓΩ ανἁ αι και καθὼς η 
αμα Διός φθάνει τα 
2ΧΊ αι, το ολικό ποσὀ 
της παραγόµενης 
ενέργειας θα εγγίσει τα 

1 5Χ1Ο35 θτᾳ, δηλαδή το 
ισοδύναμο της ενέργειας 
που ακτινοβολείται απὀ 
τον Ἠλιο σε 10.000 
χιλιετηρίδες. Με τον 
ηλιακό ρυθμό παραγωγής 
ενέργειας, απαιτούνται 
300 Χχιλιετηρίδες για να 
παραχθεί µάζα βαρέων 
υλικών ἴση µε την 
αντίστοιχη της Γης ἡ 4 
χιλιετίες για την 
παραγωγή μάζας ίσης µε 
την αντίστοιχη της 
Σελήνης. Το σοβαρό 
πρόβλημα της διαδικασίας 
αυτής απορρέει απὀ το 
γεγονός ότιθα 
ακτινοβολούνται από την 


περίμετρο του Διός 
μεγάλα ποσά 
πλεονάζουσας ενέργειας 
απὀ τη λειτουργία των 
αντιδραστήρων. 

Είναι βεβαια ευνόητο πως 
µε τα δεδοµένα της 
εποχής µας είναι 
εξαιρετικά δύσκολο να 
υπολογισθεί το άμεσα 
εκμεταλλεύσιμο ποσό της 
παραγόµενης ενέργειας 
σε σχέση µετο 
ακτινοβολούμενο 
πλεόνασμά της. Με βάση 
την ενέργεια των 103 

θτᾳ πιοι) απαιτείη 
µεταφορά του Διός στην 
περιοχή της Γης, η 
διαδικασία μετατροπής 
του σε βαρύτερα υλικά 
και η αναδιάταξή τους για 
την κατασκευή του 
κελύφους που προέβλειµε 
ο Ντάισον, θα αναλώσουν 
σε αδρές γραµµές 1044 
ετᾳ, δηλαδή μόλις το 107 
της ολικής ενέργειας που 
θα παραχθεί από τη 
µεταστοιχείωση. Κατά 
συνέπεια τεράστια ποσά 
ενέργειας θα διαφύγουν 
στο διάστηµα, εκτος εάν 
κατασκευασθεί μικρό 
κέλυφος γύρω απὀ το 
Δία, το οποίο θα στεγάσει 
πιθανότατα βιομηχανικά 
συγκροτήματα. 


Οικονομικές παράμετροι 
Η κατασκευή ενός 
τἐτοιου κολοσσιαίου 
έργου ανταποκρίνεται σε 
οικονομικά μεγέθη που 
είναι σχεδὀν αδύνατον να 
συλλάβει ο σύγχρονος 
άνθρωπος, ακόµη και αν 
αντιπαραβληθούν µε τα 
οικονομικά δεδοµένα του 
δαπανηρού 
προγράµµατος των 
επηνδρωµένων πτήσεων 
στη Σελήνη. Ο Ντάισον 
απέδειξε ότι η ζητούµενη 
οικονομική ανάπτυξη σε 
σχέση µε τα τρέχοντα 
μεγέθη ίναι της τάξης 
του 10’”. Εάν υποτεθεί 


τότε τα κύματα της έκρηξης διαπερ- 
ψούν τα πάντα, διαλύοντας στην 
κυριολεξία το άστρο. Η παραγόμενη 
θερµοπυρηνική ενέργεια εκλύεται 
σχεδὀν ακαριαία σε µια έκρηξη αδια- 
νόητης κλίµακας για τα ανθρώπινα 
δεδοµένα και για μερικές εβδοµά- 
δες το άστρο λάμπει 100 εκατομμύ- 
ρια φορές ισχυρότερα από τον Ἠλιο. 
Το πρόβλημα µιας κοινωνίας στη 
Φάση ΙΙ εστιάζεται στο να επέμβει 
στην κρίσιμη καμπή της ζωής του 
ἁστρου, προκαλώντας την έκρηξη 
αντίτης συστολής του σε λευκό 
νάνο. Το άστρο-στόχος θα πρέπει να 
απέχει τουλάχιστον 5 έτη φωτός 
απὀ το πλησιέστερο σύστημα µε 
ζωή, ώστε να αποφευχθούν οι τρο- 
µακτικές συνέπειες της έκρηξης. 
Μέσω µη επηνδρωµένων συγκροτη- 
µάτων που ενεργοποιούν λέιζερ 
ακτίνων «Υ», εἶναι δυνατόὀν να προ- 
κληθεί υπερθέρμανση και σύντηξη 
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σε σηµεία της επιφάνειας του 
άστρου, στα οποία ασκείται η µέγι- 
στη πίεση απὀ τον εκρηγνυόµενο 
πυρήνα. Η μέθοδος αυτή δοκιµάζε- 
ταισε πειραματικές διατάξεις σύντη- 
ξης ὁπου ο στόχος εἶναι µόρια ισο- 
τόπων του υδρογόνου. 

Ο Βρετανός αστρονόμος Τζέφρει 
Μπέρμπριτζ (ά8εοἩτ8υ Βυγριιάᾳε), 
υπέθεσε ὀτι στα κέντρα ορισμένων 
γαλαξιών ὅρουν εξὠτερικοί παράγο- 
ντες, οἱ οποίοι προκαλούν διαδοχι- 
κές εκρήξεις ἀστρων. Κατά την 
άποψη αυτή, η έκρηξη ενός ἀστρου 
αυξάνει υπερβολικά τη θερµοκρασία 
της επιφάνειας ενός γειτονικού του, 
όταν απέχει λιγότερο από µια δεδο- 
µένη απόσταση ασφαλείας, προκα- 
λώντας την ἐκρηξή του. Οι αλυσιδω- 
τὲς εκρήξεις εξηγούν την ὑπερβολι- 
κά ανώμαλη ὅραστηριότητα που 
παρατηρείται στα κέντρα ορισμένων 
γαλαξιών, αν και παρά την πειστική 


ερμηνεία του Μπέρμπριτζτο όλο 
ζήτημα παραμένει αρκετά σκοτεινό. 
Οι Καρλ Σαγκάν (645! δαᾳαΠ) και 
Τζόζεφ Σλόβσκι (ὀο5δ6ρΏ ΦοΠίονςκίῇ, 
αντιπαραθέτουν την άποψη ὅτι ένας 
πολιτισμὸς στη Φάση Η, διαθέτει 
λέιζερ ακτίνων σε µήκη κύματος 1Α, 
τα οποία είναι θεωρητικά πιθανό να 
προκαλούν εκρήξεις 5Η0ρε/πονα. Οι 
διατάξεις αυτές µε διάφραγμα δια- 
μέτρου περίπου 10πῃ και εξαιρετικά 
στενό εύρος δέσµης (υποπολλαπλά- 
σιο του 1 αΓο5ες)], είναι δυνατόν να 
επιτύχουν µέσω ακτινοβολίας Υ, ροή 
ενέργειας 9Χ1075 εΓᾳ/οπι”, σε µια 
περιοχή 10Όκπι, κάτι που αποτελεί 
κατά τον Μπέρμπριτζ το κρίσιμο 
όριο για την εἰσοδο ενός άστρου στη 
διαδικασία της έκρηξης. Βέβαια µια 
διάταξη λέιζερ µε επιδόσεις αυτού 
του μεγέθους, απαιτεί για την τρο- 
φοδοσία της ηλεκτρική ενέργεια 
περισσότερη απὀ την παραγόμενη 


σε ετήσια βάση στον πλανήτη µας. 
Οι οπαδοἰ φυσικά της ύπαρξης πολι- 
τισµών στη Φάση ΙΙ, δέχονται σαν 
αναπόφευκτα εφικτή την ύπαρξη 
αυτών των διατάξεων, οἱ οποίες µε 
τις εντεινόµενες θερμοπυρηνικές 
αντιδράσεις στο φλοιό του άστρου, 
επιταχύνουν την εξασθένισή του, 
διευκολύνοντας τον εκρηγνυόµενο 
πυρήνα στο καταστροφικό του έργο. 
Μερικά χρόνια µετά την έκρηξη, Υία 
λόγους ασφαλείας απὀ τις επικίν- 
δυνες ακτινοβολίες, ο πολιτισμός 
που προαναφέρθηκε εισέρχεται 
στην περιοχή του άστρου µε γεννή- 
τριες μαγνητικών πεδίων για να 
συλλέξει υλικό που αρκεί για την 
κατασκευή αρκετών σφαιρών 
Ντάισον. 

Κατά πάσα πιθανότητα πάντως, 
όπως τόνισε και οίδιος ο Ντάισον, 
ένας πολιτισμός που χρησιμοποιεί 
ενέργεια σε γιγαντιαίες κλίµακες, 
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ένας μετριοπαθής 
ετήσιος ρυθμός 
οικονοµικής ανάπτυξης 
της τάξης του 156,90 
διπλασιασµός των 
μεγεθών επέρχεταισε 5 
χρόνια καιτο 10'-σε25 
χιλιετηρίδες, Ορισµένη 
Φφρονούν οτι είναι εφικτοί 
και ετήσιοι ρυθμοί 
οικονοµικής ανάπτυξης 
της τάξης του 435 (οι 
ρυθμοί ανάπτυξης των 
ΗΠΑ κατά τη δεκαετία 
του 60 και της ΕΟΚ κατά 
τη δεκαετία του 80), - 
οπότε ο διπλασιασμός 
επιτυγχάνεταισε 17 
χρόνια καιτο 10 
600 χρόνια. Αντί όµως 
του ετήσιου ρυθμού 
οικονοµικής ανάπτυξης, 
είναι δυνατόν να 
χρησιµοποιηθεί η 
μέθοδος του Αμερικανού 
γεωγράφου Ἐρλ Κουκ 
(Εατὶ 6οοκ) (ΠΤΗΣΗ Νο 
90, ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 
ΑΠΟΙΚΙΕΣ), ο οποίος 
διεπίστωσε ότι απὀ το 
1940 και εντεύθεν οι 
βιομηχανικές χώρες 
διπλασιάζουν ανά 
δεκαετία την παραγωγή 
ενέργειας. Το ζητούμενο 
λοιπόν στην περίπτωση 
αυτή δεν είναι το επίπεδο 
του ρυθμού ανάπτυξης, 
αλλά η παραγωγή 
ενέργειας της τάξης των 
104 εΓᾳ. Εάν υποτεθεί 
ότι µε την εφαρµογή της 
διαδικασίας κατασκευής 
της σφαίρας δαπανάται 
το 50ο του ΑΕΠ ετησίως, 
όπως κατά τη διάρκεια 
των επηνδρωµένων 
αποστολών στη Σελήνη, 
που κατανάλωναν 10 
6Γᾳ0 ανά πτήση, τότε θα 
πρέπει να θῥτιµηθεί το 
ος το 1055 ε{α θα 

θά ει στο επίπεδο του 

6γᾳ. Ἀκολουθώντας 

τη µέθοδο του Κουκ,ο 
διπλασιασμός επέρχεται 
ανά δεκαετία, οπότε ανἁ 
αιώνα παρατηρείται µια 


εκθετική αύξηση 
τάξης του 2 οΡή 109. 
Επομένως σε επτά 

αιώνες θα προσεγγισθεί 


ο. επίπεδο ο μῤας της 
τόδης το τοι 
κ10 "μας εια. 


ν κοινωνία λοιπόν της 
τρίτης Χιλιετηρίδας, θα 
θέσει σε εφαρµογή το 
µεγαλόπνοο ὁραμα του 
Ντάισον 
επικεντρώνοντας κατά 
πάσα πιθανότητα την 
προσοχή της στην 
κατασκευή της βασικής 
σφαίρας (δηλαδή µε 
ακτίνα ίση προς την 
αντίστοιχη της περιηλίου 
τροχιάς της Γης), 
αξιοποιώντας µε 
φυγοκέντριση τη μάζα 
κάποιου μικρού τιλανήτη 
όπως ο Ερμής σε 
συνδυασμὀὸ µε τους 
μεγάλους γαιώδεις 
δορυφόρους του Διός και 
του Κρόνου. Τα υψηλά 
επίπεδα παραγωγής 
ενέἑργειας στο κέλυφος 
αυτό, θα 
σηµατοδοτήσουν την 
αρχή της λειτουργίας των 
πρώτων αντιδραστήρων 
στην ατμόσφαιρα του 
Διός, ενώ σταδιακά θα 
ενεργοποιούνται και 
άλλοι, επιταχύνοντας τη 
διαδικασία της 
µεταστοιχείωσης των 
υλικών του πλανήτη. Το 
πλεόνασμα της 
παραγόµενης ενέργειας 
θα εἰναι ιδιαίτερα 
χρήσιμο, καθώς οι 
ενεργειακές ανάγκες 
ενός τεχνολογικά 
ανελισσόμενου 
πολιτισμού αυξάνονται 
εκθετικἀ, όπως απέδειξε 
ο Κουκ. Άλλωστε µια 
γιγαντιαία σφαίρα που θα 
εμπεριέχει γήινους 
πλανήτες µε ατμόσφαιρα 
οξυγόνου (ἴσως µε 
γεωπλασία της 
Αφροδίτης και του Άρη), 
θα απαιτήσει την 


καλύτερη δυνατή 
αξιοποίηση όχι µόνο των 
υλικών κατασκευής της, 
αλλά καιτης 
παραγόµενης ενέργειας. 
Μια επιχείρηση διάλυσης 
του Διός µέσω έκρηξης ἡ 
φυγοκέντρισης θα 
απέδιδε πενιχρά 
αποτελέσµατα, ενώ 
αντίθετα η 
µεταστοιχείωση αποτελεί 
τη µόνη διαφαινόμενη 
διέξοδο στο πρόβλημα 
εξεύρεσης υλικών. Εάν 
λοιπόν η τεχνογνωσία 
της σύντηξης οδηγήσει 
κάποτε την ανθρωπότητα 
σε τεχνολογικά οράµατα 
τέτοιων διαστάσεων, 
τότε η ενέργεια που θα 
παραχθεί αναπόφευκτα 
θα προκαλέσει την 
αναμόρφωση του ηλιακού 
συστήµατος. Ακόμη και 
αν διαρρεύσουν 10.000 
χιλιετίες για να 
ολοκληρωθεί το τελικό 
αποτέλεσµα, η βασικἠ 
σφαίρα θα προστατεύει 
τη Γη ατιό µια 
βιομηχανική 
δραστηριότητα που θα 
ΕΥγίζει τον ηλιακό ρυθμό 
παραγωγἠς ενέργειας. Η 
επίλυση κατά συνέπεια 
των ανυπέρβλητων για 
την εποχή µας 
τεχνολογικών φραγμών 
θα καταλήξει, ὅπως 
απέδειξε και ο Άντριαν 
Μπέρι (ΑαΠαΠ Β6ΙΓΥ), 
στην κατασκευή της 
σφαίρας του Ντάισον. 


"Οι υπολογισμοί ως προς το 
εφικτό της σχεδίασης και 
κατασκευής αποτελούν έργο 
του αίπ Κ. Μ. Νἰοοίδοη, 
Λέκτορα στο Πολυτεχνείο 
του Ηαί[εία. 


53 Οι υπολογισμοί του Ο᾿ Νε!! 
έγιναν κατά τη διάρκεια της 
δεκαετίας του 70, µε 
δεβομένο την ενέργεια των 

Θ{ᾳ του πυραύλου 
Ῥδθΐμτῃ Ν. 


ΕΒΕΕΜΑΝ ΟὈΥ5ΟΝ 1924- 


1924: Ο ΕΙΘΕΙΠΒΠ Ώγδοῃ 
γεννιέται στο Λονδίνο 
19439: Αποφοιτά απὀ το 
Βασιλικό Κολλέγιο του 
Λονδίνου σαν μαθηματικός. 
1941: Προσλαμβάνεται απὀ 
το Πανεπιστήμιο τοι! 
ζαπΠΙηΟᾷ8 σαν μαθηματικός. 
1942: Επιστρατεύεται απὀ 
τη ΒΑΕ σαν σύμβουλος της 
Διοίκησης Βομβαρδιστικών, 
1945: Εγκαταλείπει τη ΒΑΕ 
και στρέφεται στη φυσική. 
1947: Εισέρχεται στο 
αμερικανικό πανεπιστήμιο 
Οο/πε!! για να μαθητεύσει 
στην έδρα τῆς φυσικής του 
διάσηµου Ηθῃς Βδίπθ, 
1948: Επιστρέφει στη 
Βρετανια για να αναλάβει τη διευθυνση του θργαστηρίου 08νΕΠΑΙΦΗ 
του 08ΠΙΟΠΔϱΘ. 

1955: Επανέρχεται στις ΗΠΑ και προσλαμβάνεται στο Ινστιτούτο 
Ανωτάτων Σπουδών του Ρ/ποβίοη 

1956: Εγκαινιάζει τη συνεργασία του µε την εταιρία σχεδίασης Και 
κατασκευής πυρηνικών αντιδραστήρων 8Πείαἱ ΑἱοΙΠΙ65. 

19568: Σχεδιάζει υπὀ την αιγίδα της ΘεπεΓαἰ Αἰοπιος το διαστημικό 
όχημα ΟΠΟΠ µε παλμικό κινητήρα εκρήξεων σχάσης. 

1959; Πρώτη και μοναδική επιτυχημένη δοκιμή πρωτοτύπου υπό 
Κλίμακα του ΟΠΟΠ, βάρους 1 10 Καῑ, µε την κωδική ονομασία Ηοί Βοα, 
1963: Πρώτες αμφιβολίες για τη σκοπιμότητα του Όποη µετά την 
απαγόρευση των πυρηνικών εκρήξεων στην ατμόσφαιρα. 

1965: Το ΟΠοΠ εγκαταλείπεται, μετά απὀ άρνηση της ΝΑΣΑ να 
προχωρήσει στο σχετικὸ πρὀγραμµα 

1966: Δημοσιεύει το σημαντικό του δοκίμιο µε τίτλο «Τ8 ΦεΒΓΟΠ {0( 
ΕχίΓαἰειγεδἰΠαἰ ΤαςΠοΙοαγ» σαν απάντηση στο σχέδιο ΟΖΜΑ. 

19668: Αναβιώνει το ΟΠΟΠ µε κινητήρα εκρήξεων σύντηξης, ισχύος { 
µεγατὀνου ἑκαστη. 

1970: Δέχεται το βραβείο |.οΓ8ηΖζ της Ολλανδικής Βασιλικής 
Ακαδημίας. 

1972: Δέχεται το βραβείο Μαχ ΡΙαποΚ της Γερμανικής Εταιρίας 
Φυσικών 

1976: Ασχολείται στα πλαίσια της ΝΑ5Α µε τις εναλλακτικές 
μεθόδους πρόωσης διαστημικών οχημάτων, προτείνοντας ισχυρά 
συστήµατα λέιζερ 

19768: Η ΝΑΞΑ εγκαταλείπει τις έρευνες σε εναλλακτικές µεθόδους 
προωσης 

1979: Δημοσιεύει το σημαντικότατο έργο του µε τίτλο «Ὀιδίμ/ρπα ἴπε 
Ὀπινθιδθ» 

1983: Βραβεύεται µε το βραβείο ΟρρεΠΠΕΙπΙΕΓ του Αμερικανικού 
Κέντρου Θεωρητικών Σπουδών 

1986: Λημοσιεύει το έργο του µε τίτλο «[πήπιίε !ῃ αἰἱ Ώιγβοίίοη5». 
1993: Κυκλοφορεί µε τίτλο «Ετοπι Ε{ος ἴο άΑΙ8» η συλλογή δοκιμίων 
του, της περιόδου 1980-1988 


έχει ήδη ανακαλύψει αποτελεσµατι- 
κόὀτερους τρόπους αξιοποίησης των 
ενεργειακών πηγών ενός γαλαξία, 
απὀ τη «συμβατική» βιομηχανική 
ὁραστηριότητα της κατασκευής των 
σφαιρών. Ίσως κάποιος έλεγχος της 
µορφής αυτής να ασκείται στο 
κέντρο του Γαλαξία µας, που περιέ- 
χει κατά πολύ γηραιότερα άστρα σε 
σχέση µε τον Ἠλιο και τους οµολό- 
γους του στην περίἰµετρό του. 
Δυστυχώς ο πολιτισμός µας δε δια- 
θέτειτα µέσα για να εντοπίσει ενδεί- 
ξεις που θα συνηγορούσαν για την 
άποψη αυτή, καθώς πυκνά νέφη από 
διαγαλαξιακή κόνη και υδρογόνο 
αποκρύπτουν το γαλαξιακό κέντρο. 
Αξιοσημείωτες όμως ανωμαλίες 
έχουν παρατηρηθεί σε ἀλλους γαλα- 
ξίες, όπως στον αστερισμό της 
Παρθένου η έκρηξη του Μεςςιει δ7, 
που εκτίναξε ένα φωτεινό πίδακα σε 
ἔκταση 100.000 ετών φωτός. Είναι 
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πιθανό ο πίδακας αυτός να αποτελεί 
έργο κάποιου πολιτισμού, ο οποίος 
έχει προχωρήσει σε ένα εγχείρηµα 
εντελώς ακατανόητο γιατις γνώ- 
σεις της εποχής µας. Αλλά και αν 
ακόµη αποτελεί συνέπεια κἀποιου 
φυσικού νόµου, αυτό δε συνεπάγε- 
ται ότι κάθε μυστηριώδες κοσμικό 
φαινόμενο εἶναι έργο της φύσης. 

Σύμφωνα µε τις αρχές της μοριακής 
βιολογίας, η ζωή αναπτύσσεται 
πάντα κάτω απὀ ευνοϊκές συνθήκες, 
οπότε εξυπακούεται ότι δεν εἶναι 
δυνατόν να οριοθετηθείη εξέλιξη 
ενός νοήµονος όντος, Κατά τον 
ιατρό και φυσιοδίφη Κωνσταντίνο 
Γενεράλη η φυσική ρώμη του ανθρώ- 
που είναι ασήμαντη, αλλά εἰναι σε 
θέση να ελέγξει και να δαµάσει 
δυνάµεις πεντάκις εκατομμύρια 
ισχυρότερες από την προσωπική 
φυσική του ισχύ. Ο μόνος φραγµός 
για τη διαπίστωση αυτή είναι δυνα- 


ο αάώζώκώιώωἠκαλκώιώώώαιώκώώνώκκώώώκοι 


τόν να προέλθει απὀ κάποιο φυσικό 
νόµο που θέτει πιθανώς απαραβία- 
στα ὁρια στην ανέλιξη του ανθρώπι- 
νου πολιτισμού. Αυτός ο νόμος όμως 
είναι άγνωστος στο ανθρώπινο 
είδος... 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΦΙ ΟΡΙΟΝΤΕΣ 


ΝΕΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΡΥΠΑ ΤΟΥ ΟΣΟΝΤΟΙ 
ΡΑΥ 9873 


6 2 193933 Παρά τις διάφορες διακρατικές συµφων/ες για 
τον περιορισμό των ουσιών που περιέχουν κα- 
ταστροφικές για το όζον χλωριούχες ενώσεις, 
οι περσινές παρατηρήσεις έδειξαν ότι η τρύπα 
πάνω από την Ανταρκτική εμφανίζει αυξητι- 
κές τάσεις και πως µόνο ύστερα από 50 χρό- 
για αυστηρών περιορισμών θα επιστρέψουµε 
στην προ δεκαετίας κατάσταση. Οἱ επιστήµο- 
γες υποστηρίζουν ότι ανάλογο φαινόμενο 
ίσως εμφανιστεί σύντομα και στην Αρκτική εξ 
αιτίας ενός άλλου μεγάλου προθλήµατος της 
θιοµηχανικής εποχής, του φαινομένου του 
θερμοκηπίου. 

Το χλώριο δεν καταστρέφει από µόνο του το 
όζον, καθώς απαιτείται και η συνδρομή του 
πολικού ψύχους το οποίο συμπυκνώνει τους 
υδρατμούς των Ανταρκτικών θαλασσών σε 
σύννεφα πάγου. Τα σύννεφα αυτά καθιστούν 
το χλώριο Ικαγό να αποσπάσει ένα απὀ τα τρία 
άτοµα οξυγόνου του όζοντος, µετατρέποντάς 
το σε απλό οξυγόνο. 

Ουσιαστικά η καταστροφή του όζοντος ξεκινά 
χάρη στην ενέργεια που προσφέρουν οἱ πρώ- 
τες ηλιακές ακτίνες της πολικής άνοιξης και 
σταματά, αφού τα σύννεφα των πάγων λιώ- 
σουν µε τον ερχομό του «καλοκαιριού». ΟΙ 
επιστήµογες όµως ανακάλυψαν ότι η τρύπα 


511µΜΠ µῆξςθοα 


ΜΕΤΕΟΡ--Άτ τομής 
τοτηι οσονε 


ΘΟυΤΗ Ρ0ιΑΚ ΡιΟΤ ΜηΦΑ/68Ες 
Στην απεικόνιση αυτή, επεξεργασμένη µε τη θοήθεια ηλεκτρονικού υπολογι- 
στή, οἱ λευκές, ερυθρές και µπλε περιοχές οριοθετούν την «τρύπα του 
Όζοντος» στο Νότιο Πόλο 


είναι αυτο-συντηρούμενη Και μάλιστα αυτο-αναπαραγόμενη. 
Το στρώμα του όζοντος της στρατόσφαιρας απορροφά σηµαντικό µέρος της ηλιακής υπεριώδους ακτινοθολίας, µε 
αποτέλεσµα την αύξηση της θερμοκρασίας του ατμοσφαιρικού αέρα. Σύµφωνα µε πρόσφατες έρευνες η µείωση του 
όζοντος στην Ανταρκτική καθυστερεί τη θέρµανση της ατμόσφαιρας, καθώς απορροφώνται μικρότερα ποσά ακτινο- 
θολίας. Ως αποτέλεσµα έχουµε δέκα επιπλέον ηµέρες µε σύννεφα πάγου, δηλαδή δέκα επιπλέον ηµέρες καταστρο- 
φῆς. 

Το γεγονός ότι στο θόρειο ημισφαίριο δεν έχει εντοπιστεί το φαινόμενο µε την ἴδια ἐντάση, ουσιαστικά επιθεθαιώνει 
την παραπάνω θεωρία, µιας και αυτό οφείλεται στην ύπαρξη υψηλών οροσειρών, οἱ οποίες διακόπτουν τη ροή των 
ψυχρών ανέµων προς την Αρκτική. Έτσι, χωρίς σύννεφα πάγου, ο θόρειος πόλος δείχνει, προς το παρόν τουλάχιστο, 
ανεπηρέαστος από τα καταστροφικά χλωροπαράγωγα. 

Το µέλλον πάντως δεν είναι ευοίωνο, καθώς η απευκτέα µείωση της θερμοκρασίας στην Αρκτική ίσως προκύψει σύ- 
ντοµα εξαιτίας του φαινομένου του θερμοκηπίου. Η αύξηση- στα επίπεδα του ατμοσφαιρικού διοξειδίου- του άνθρα- 
κα ανεθάζει τη θερµοκρασία στην επιφάνεια του πλανήτη µε αποτέλεσµα την ψύξη της στρατόσφαιρας. Είναι εύκολο 
να καταλάθει κανείς ότι η «τρύπα του Βορρά» είναι θέµα χρόνου, καθώς τα επίπεδα του 602 συνεχώς αυξάνονται. Το 
χειρότερο απ᾿ όλα είναι ότι µια τέτοια τρύπα θα επηρεάσει σαφώς μεγαλύτερο αριθµό ανθρώπων. 


θΙ ΛΝΕΡΙΚΛΝΟΙ 
ΛΝΛΚΑΛΥΠΤΟΥΝ ΤΗ 
Τ0ΒΙΕΤΙΚΗ ΛΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


" τεχνολογία των μετάλλων, που 
εφαρμόστηκε τις προηγούμενες δε- 
καετίες στην Σοβιετική Ενωση, ίσως 
βοηθήσει τις αμερικανικές εταιρίες 
αεροναυπηγικής ν᾿ ανακαλύψουν νέα 
ανθεκτικά και ελαφρά πορώδη κράµα- 
τα. Η διαδικασία έχει ανατεθεί στα ερ- 
γαστήρια Σάντια του Νέου Μεξικού, 
επιστήμονες των οποίων είχαν επι- 
σκεφθεί το Μεταλλουργικό Ίνστι- 
τούτο της Ουκρανίας στα µέσα της 
δεκαετίας του ’60. 

Τα πορώδη μέταλλα προκύπτουν από 
την ελεγχόμενη τήξη μετάλλων, 
όπως ο χαλκός ή κράµατα σιδήρου, 
µέσα σε φούρνους που περιέχουν 
υδρογόνο και ἀλλα αέρια κάτω απὀ 
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υψηλές πιέσεις. Η αναλογία των αε- 
ρίων και ο χρόνος ψύξης ποικίλουν, 
µε αποτέλεσµα να έχουµε και διάφο- 
ρα µεγέθη στους πόρους του προϊό- 
ντος. Η διάµετρος του πόρου ξεκινάει 
από 5 µικρόµετρα και φτάνει µέχρι 10 
χιλιοστόμετρα. Επίσης µπορεί να 
ελεγχθεί και η διἀταξή τους (διαµή- 
κης, ακτινική κ.λπ.). 

Τα πορώδη μέταλλα έχουν βρει ήδη 
εφαρµογή σε Σοβιετικά διαστηµό- 
πλοια και σήµερα η τεχνολογία των 
Ουκρανικών εργαστηρίων ουσιαστικά 
"αγοράζεται” απὀ τις Η.Π.Α., αφού η 
χρηματοδότηση τους γίνεται απὀ την 
αμερικανική κυβέρνηση. 


0 ΚΙΝΗΝΑΤΟΓΡΛΦΟΙ 
ΑΝΛΙΗΤΑ ΤΗΝ ΛΘΛΝΛΕΙΛ 


" ΦΟΠΥ και η 20ἱ1 Οαπίυγγ Εοχ σχεδιά- 
ζουν την καταγραφή του αρχείου της 
δεύτερης, (συνολικά 18 εκατομμύρια 


ΦιΙλΗ), σε ψηφιακές κασσέτες. Η δια- 
δικασία θα βασιστεί στην τεχνολογία 
των υπολογιστών και δε θα χρησιµο- 
ποιήσει κανένα σύγχρονο οπτικοα- 
κουστικὀ µέσο. Αυτό γίνεται για να 
μπορούν οι κινηματογραφικές δηµι- 
ουργίες να «διαβαστούν» από τις τη- 
λεοράσεις και τα βίντεο του µέλλο- 
ντος. 

Το αρχείο της Φοξ ξεκινά χρονολογι- 
κἁ από το 1919 και η διάρκειά του 
φτάνειτις 10.000 ώρες. Η καταγραφή 
του είναι αναγκαία, καθώς το παραδο- 
σιακό Φιλμ είναι φοβερά εύφλεκτο 
καιμε περιορισμένο χρόνο ζωής. Το 
σχέδιο της εταιρίας προβλέπει πως η 
καταγραφή θα διαρκέσει ένα χρόνο 
καιθα κοστίσει περίπου Φ250.000. Θα 
χρησιμοποιηθούν ψηφιακές κασσέτες 
ΙΏ 1 καθεµία εκ των οποίων θα περιέ- 
χει 96 αἶαα Ὀγί65, δεδοµένα που µετα- 
φράζονται σε 90 ᾿ταινίας. Συνολικά 
το αρχείο των 18.000.000 µέτρων θα 
«συμπυκνωθεί» σε 12.000 κασσέτες. 


Τ0 εΚΡΥΣΟ ΑΥΓΟ» ΤΗΣ 
ΓΕΝΕΤΙΚΗΣ 


ἴτο παραμύθι υπήρχε µια χήνα που 
γεννούσε χρυσά αυγά. Σήµερα η βιο- 
τεχνολόγοι πιστεύουν ότι τα αυγά 
από τις κότες μπορούν να γίνουν 
πραγματικά πολύτιμα, καθώς εἶναι 
δυνατό να επιτευχθείτεχνητάη ύπαρ- 
ξη µέσα σ᾿ αυτά ορισμένων χρήσιμων 
φαρμάκων. Τα πειράµατα διεξάγονται 
στο Ινστιτούτο Αγροτικής Ερευνας 
του Εδιμβούργου. 

Η διαδικασία βασίζεται στην εμφύ- 
τευση ενός «ξένου» γονιδίου σε υγιή 
κοτόπουλα. Οι απόγονοι των πειρα- 
µατόζωων περιέχουν το γονίδιο αυτό 
στο γενετικό υλικό τους και έτσι µπο- 
ρούμε εύκολα να δημιουργήσουμε 
ολόκληρο «κοπάδι», το οποίο θα µας 
προσφέρει σημαντικές ποσότητες 
απὀ το φάρμακο που παράγει το 
συγκεκριµένο γονίδιο. 

Το πείραμα ξεκινά µε την αφαίρεση 
του αυγού από την κότα και την εμφύ- 
τευση του «ξένου» ΏΝΑ στον προ- 
πυρήνα. Προπυρήνας ονομάζεται µια 
λευκή κουκίδα πάνω στον κρόκο του 
αυγού η οποία περιέχει σπέρμα και 
ωάριο που δεν έχουν ενωθεἰ ακόµα 
για το σχηματισμό του εμβρύου. 
Μέχρι σήµερα η µεταφορά ΡΝΑ σε 
πτηνά γινόταν μέσω ιών, οι οποίοι 
«κουβαλούσαν» το γενετικό υλικό 
στους κυτταρικούς πυρήνες µε άμεσο 
όµως κίνδυνο µὀλυνσής τους. Η µέ- 
θοδος της ομάδας από το Εδιμβούργο 
είναι σαφώς ασφαλέστερη και πιο 
αποτελεσματική, µιας και οι (οί δεν 
μπορούν να μεταφέρουν επαρκείς 
ποσότητες ΠΝΑ. 

Ἠδη, τα συμπεράσματα των πειραµά- 
των έχουν αναλυθεί και θα παρουσια- 
στούν λεπτομερώς στις αρχές του νέ- 
ου έτους, όταν θα έχουν επιβεβαιωθεί 
και οι συνεργασίες µε τις εταιρίες που 
θ)αναλάβουν τη χρηματοδότηση του 
προγράµµατος. 


ΤΑ ΡΟΜΠΟΤ ΠΛΡΛΤΗΡΟΥΝ 
ΤΗ ΛΙΛΒΡΩΤΗ ΤΩΝ ΥΦΛΛΩΝ 


Λυτές τις ηµέρες ξεκινά ἑνα μεγάλο 
πείραμα στην περιοχή των αυστρα- 
λιανών υφάλων, µε σκοπὀ να υπολο- 
γιστεί κατἀ πόσο η μόλυνση απὀ τα 
λύματα και τα λιπάσματα καταστρέ- 
φειτους υποθαλάσσιους κοραλλιογε- 
γείς σχηματισμούς. Το πείραμα προ- 
βλέπει τη διάλυση στα θαλάσσια ύδα- 
τα ποσοτήτων φωσφόρου και αζώ- 
του. Τα δύο αυτά στοιχεία ίσως ευθύ- 
νονται για τον «αποκλεισμό» της 
ηλιακής ακτινοβολίας η οποία ευνοεί 
την ανάπτυξη των κοραλλιών. 

Τα λιπάσματα περιέχουν πολλά θρε- 
πτικά συστατικά, γεγονός το οποίο εἷ- 
ναι αρνητικό για τα κοράλλια που 
απαιτούν περιβάλλον χαμηλής ϐρε- 
πτικής στάθµης. Το πρόβλημα έγκει- 
ται στον εντοπισμό των συγκεκριµέ- 
νων θρεπτικών ουσιών που βλάπτουν 
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τα κοράλλια, ώστε να περιοριστεί η 
χρήση των αντίστοιχων λιπασμάτων. 
Η επιχείρηση που ξεκίνησε το 
Πανεπιστήµιο του Σίδνεϊ σε συνεργα- 
σία µε τους υπευθύνους του θαλασσίἰ- 
ου πάρκου της υφαλώδους περιοχής, 
ονομάζεται ΕΝΟΟΒΕ και υποστηρίζε- 
ται οικονομικά απὀ την αυστραλιανή 
κυβέρνηση. Η διάρκειά της θα εἶναι 
δύο χρόνια καιθα συνεργαστούν 
οκτώ συνολικά ερευνητικοί οργανι- 
σμο[. 

Σήµερα τα ποτάµια της επαρχίας 
Κουίνσλαντ μεταφέρουν στις περιο- 
χές των κοραλλίων τετραπλάσιες πο- 
σότητες φωσφόρου και αζώτου απ᾿ 
ότι συνέβαινε πριν απὀ 200 χρόνια, 
κατά την εγκατάσταση δηλαδή εκεί 
των Ευρωπαίων αποίκων. Αυτά τα 
στοιχεία περιέχονται στα λιπάσματα 
που χρησιμοποιούν οι αγρότες στις 
τοπικές φυτείες ζαχαρότευτλων. 

Το βασικό πείραµα διεξάγεται στο 
Οπ6 Τ{6ε |5ΙαΠά, µια κοραλλιογενή νη- 
σίδα όπου ἐχει εγκατασταθεί µια σει- 
ρά απὀ ρομπὀτ που ονομάζονται 
«μονάδες διανοµής θρεπτικών 
ουσιών» ή ΝΡὺ. Κατά τη διάρκεια της 
αμπώτιδος, τα ΝΏΗΟ καταδύονται και 
αποθέτουν ποσότητες φωσφόρου και 
αζώτου στα κοράλλια. Το άζωτο βρἰ- 
σκεται µε τη µορφή χλωριούχου αμ- 
µωνίου, ενώ ο φώσφορος ως δισὀξινη 
φωσφορική ποτάσα. 

Ίσως η απάντηση βρίσκεται στο ΥεΥγοΟ- 
γός ότι τα θρεπτικά συστατικά βοη- 
θούν την ανάπτυξη του πλαγκτόὀν το 
οποίο καλύπτει τα κοράλλια µε απο- 
τἐλεσµα την αποκοπή τους απὀ την 
ηλιακή ακτινοβολία. Οι επιστήµονες 
υποστηρίζουν ὁτι ασφαλή συμπερά- 
σµατα θα εξαχθούν µόνο μετά το τέ- 
λος του πειράματος, οπότε θᾳ κατα- 
γραφεί η ικανότητα ή ὀχι των κοραλ- 
λιών να αναπτυχθούν στο απαιτούµε- 


Η ηλικία του κρατήρα της Αἰόβα έχει 
κατά καιρούς γίνει αντικείµενο δια- 
φωνίας μεταξύ των ειδικών. Το 1988 
υπολογίστηκε στα 64-65 εκατομμύρια 
χρόνια, µα οἱ πέτρες που χρησιµοποι- 
ήθηκαν για τις μετρήσεις αποδείχθη- 
κε πως δεν ήταν οἱ κατάλληλες, κα- 
θώς µε φετινούς υπολογισμούς η µα- 
γνητική τους ηλικία δεν ταιριάζει µε 
το Κρητιδικό. 

Οιενδείξεις που ενισχύουν τη θεωρία 
του Ίζετ για τα 73,8 εκατομμύρια χρό- 
για προήλθαν απὀ τους ραγισµένους 
κόκκους χαλαζία, ζιρκονίου και αστρί- 
ου που ανακαλύφτηκαν στη Νότιο 
Ντακότα και έχουν την παραπάνω 
ηλικία. Ο Ίζετ υποστηρίζει ότι µετα- 
φέρθηκαν εκεί απὀ τους ισχυρούς 
ανέμους που ακολούθησαν τη σύ- 
γκρουση του αστεροειδούς µε τη Γη, 


μ σπατάλη των ενεργειακών πόρων του πλανήτη είναι, σύµφωνα µε 
µια έκθεση που πρόσφατα είδε το φως της δηµοσιότητας, το µεγαλύ- 
τερο πρόθληµα που αντιμετωπίζει η ανθρωπότητα και που θρίσκεται 
ουσιαστικά πίσω και από πολλά άλλα πιεστικά προθλήµατα των χωρών 
του λεγόμενου Τρίτου Κόσμου. Το µισό περίπου του πληθυσμού του 
πλανήτη ζει σήµερα σε αναπτυσσόμενες χώρες και προσπαθείνακα- αι. 
λυτερεύσει τη ζωή του µε θάση µια κοινά αποδεκτή αρχή: ὀτιηθάση Ἡ- 
της εκθιοµηχάνισης, που παρέχει εργασία και αυξάνει το θιοτικό επί- 
πεδο µιας χώρας, είναι άρρηκτα συνδεµένη µε την αύξηση των διαθέ- 
σιµων αποθεμάτων ενέργειας. Φαίνεται όµως ότι υπάρχει και µια 
πτυχή στην παραπάνω παραδοχή που δεν είχε µέχρι στιγµής υπολογ!- 


στεί. 


Ἰ ηµέρα όπου οι τηλεφωνικοί αριθμοί 
θα αντιστοιχούν σε πρόσωπα και όχι 
σε τηλεφωνικές γραμμὲς φαίνεται ότι 
πλησιάζει, Ἠδη, ορισμένες εταιρίες 
μεταξύ των οποίων η ΒΠΗ5η Τεἰεοοπῃ 
καιη Με/[ουΓγ προσφέρουν στους πε- 
λάτες τοὺς µια σειρά υπηρεσιών όπως 
η κλήση µίας ομάδας αριθμών µε την 
πληκτρολόγηση µόνο ενός προγραμ- 
µατισµένου κωδικού. 

Εδώ και χρόνια, η ΒΓΙ{Ι5Η ΤεΙ6οοπι 
συνεργάζεται µε ένα οργανωμένο δί- 
κτυο ηλεκτρονικών υπολογιστών που 
προσφέρει στους συνδρομητές της 
πληροφορίες γύρω από µια σειρά θε- 
µάτων τα οποία εκτείνονται ... 

από την αθλητική ενηµέρωση 
μέχρι την πρόβλεψη του και- 
ρού. Μια εταιρία µε σηµαντική 


Οἱ αναπτυσσόμενες χώρες έχουν σχεδόν τετραπλασιάσει την κατανά- 
λωση ενέργειας από τα επίπεδα του 1960. Παρόλη όµως την επιτυχία 
στον τοµέα της θιοµηχανικής ανάπτυξης, η αύξηση αυτή είναι καιο 
λόγος που πολλές από τις χώρες αυτές αντιμετωπίζουν σήµερα τερά- 


ὁραστηριότητα στις µέρες µας είναι 
καιη ΑΤΡ απὀ το Κόβεντρι, η οποία 
χρησιμοποιεί ευρέως την τεχνολογία 
των υπολογιστών, παρακάμπτοντας 
τις χρονοβόρες δοκιμές των συµβατι- 
κών συστηµάτων, 

Το πρόγραμμά της ονομάζεται 4ἱΠ 
Ιπναπίο: καὶ περιλαμβάνει µια εκτετα- 
µένη σειρά υπηρεσιών οι οποίες όµως 
κοστίζουν σχετικάἆ ακριβά στους 
συνδρομητές. Αντίἰστοιχο φαινόμενο 
παρατηρήθηκε καὶ στα προγράµµατα 
της Β.Τ καιτης ΜΕΓΟΙΙΓΥ. Παρόλα αυτά, 
το μέλλον των «ειδικών υπηρεσιών» 
δε φαντάζει δυσοίωνο, καθώς σύμ- 
φωνα µε υπολογισμούς θα προσφέρει 
στις εταιρίες έσοδα μεγέθους 7,7 δι- 
σεκατομμυρίων λιρών μἐχριτο έτος 
2000. 


στια ελλείμματα στα ισοζύγια εξωτερικών πληρωμών τους, για να 
αποπληρώσουν τα έργα σχετικά µε την παραγωγή ενέργειας, ενώ υπο- 
φέρουν επιπλέον από σοθαρά οικολογικά προθλήµατα. Έτσι, Το ΟΙΚΟ- 
νοµικό χάσμα ανάµεσα στον Βορρά και το Νότο αντί να μειώνεται, 
Ἀρόνϊν στην πραγματικότητα αυξάνει και μάλιστα µε ραγδαίους ρυθμούς, Το 
ΓΙ ΙΠΗ 1960 το κατά κεφαλήν εισόδηµα των πλουσιότερων χωρών του κό- 
σµου ήταν περίπου 30 φορές το εισόδηµα των φτωχώτερων χωρών. Η 
αναλογία αυτή το 1989 είχε γίνει 1:60 εις θάρος φυσικά των τελευταί- 
ων. Στη Λατινική Αμερική για παράδειγµα, που υπήρξε η περιοχή όπου 
κατασκευάστηκαν τα τρία τέταρτα των μεγάλων έργων ενεργειακών 
προγραμμάτων, στη διάρκεια της δεκαετίας του ᾿80, οι πληθυσμοί των 
χωρών αυτών είδαν το κατά κεφαλήν εισόδημά τους να πέφτει στην 
ίδια περίοδο. 

Όλες οι ενδείξεις που υπάρχουν δείχνουν προς την ἴδια κετεύθυνση. 
Οιχώρες του Τρίτου Κόσμου σπαταλούν ενέργεια ή τουλάχιστον κατα- 
ναλώνουν περισσότερη ενέργεια απ᾿ όση πραγματικά χρειάζονται. Η 
θιοµηχανική κατανάλωση, φυσικά, είναι αυτή που ευθύνεται στην 
πλειοψηφία των περιπτώσεων. Τα εργοστάσια παραγωγής ατσαλιού 
για παράδειγµα καταναλώνουν στο θιοµηχανικό Νότο ένα- έως και 
τρία-τέταρτα περισσότερη ενέργεια από ὀτι τα αντίστοιχα στο θιοµη- 
χανικό Βορρά. Αντίστοιχα, η παραγωγή λιπασμάτων στην Ινδία απαι- 
τεί διπλάσια ποσότητα πετρελαίου ανά τόνο απ᾿ ότι ένα εργοστάσ!ο Οι χώρες του Τρίτου Κόσμου καταναλώνουν υπερ- 
στην Ευρώπη. θολικά ποσά ενέργειας, αποτέλεσµα µη αποδοτι- 
Σύμφωνα µε την ἴδια έκθεση υπάρχουν πολλοί τρόποι για την εξο!ικο- κών ενεργοθόρων θιομηχανιών, ενώ χρεώνονται 
που αποτυπώθηκε απ΄τον -διαµέτρου  { νόµιση ενέργειας απ τις χώρες του Τρίτου Κόσμου, αλλά λείπει η πο- για την κατασκευή των τεράστιων ενεργοπαραγω: 
800 χιλιοµέτρων- κρατήρα στην ακτή. } λΙτική θούληση προς αυτήν την κατεύθυνση. που 


του Γιουκατάν στο Μεξικό, μποτ ὐμμ]μῖο-- 
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Νο χαμηλής θρεπτικής αξίας περιβάλ- 
λον. 


"ΕΤ 


ν αστεροειδής του οποίου ο κρατή- 
ρας βρίσκεται στην πολιτεία Αιόβα 
των Η.Π.Α. δεν ευθύνεται για την εξό- 
ντωση των δεινοσαύρων στο τέλος 
του Κρητιδικού, που, όπως λένε οι 
επιστήμονες, είναι πολύ αρχαιότε- 
ρος. Ο Γκλεν Ἰζετ από τη Γεωλογική 
Επιθεώρηση των Η.Π.Α. υποστηρίζει 
πως η ηλικία του- διαμέτρου 35 χιλιο- 
µέτρων- κρατήρα είναι 79,8 εκατοµ- 
μύρια χρόνια, ενώ το τέλος του 
Κρητιδικού ανάγεται πριν από 64,4 
εκατομμύρια χρόνια. Κατά την περίο- 
δο εκείνη, απ᾿ότι φαίνεται, η µόνη σύ- 
γκρουση µε αστεροειδή ήταν αυτή 


ΜΟΥΣΜ0 
ΤΗΣ ΠΟΛΗΜΗΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


του Δημήτρη Βογιατζή 
Επί δεκαετίεςοι πολυάριθμοι φίλοιτης αεροπορίας στην Ελλάδα μάταια αναζητούσαν ένα χώρο ο οποίοςθα 


στέγαξζετην ιστορίατης ΔΑεροπορίαςστῃη χώρα µας. Εϊδητο 1956 δημοσιεύτηκε ποοφητικό άρθροτου συµβο- 
λαιογοάφου Τ. Ἐσαγανά. σημερινού επίτιµουπροοέδορουτης Λερολέσχης Θεσσαλονίκης. στην εφημερίδα 
«ΝΕΑ ΑΛΗΘΕΙΑ». στο οποίο γινόταν επίκληση προς τους αρμοδίουςγιατηῃ δημιουργία Αεοοποοικού 
Μουσείου. Αυτή είναι ηπορώτη γνωστή αναφοφά του θέµατος Αεροπορικό Νουσείο στον τύπο αλλά και στιν 
Ελλάδα γενικότερα. 

Από τότεσε δεκάδες επιστολές αναγνωστών -αι άρθρα στον αεροπορικό και ημερήσιο τύπο. και µέσα απ΄τις 
σελίδες αυτούτου περιοδικού εκφράστηκεηπευχήγιατη δημιουργία αεροπορικού μουσείου. αλλά καιἩ σγα- 
νάκντησηγιατην αδιαφορία των αρμοδίων. 

Στις χώρεςπου έλαβαν ενεργά µέρος στην ανάπτυξη της αεροπορικής τεχνολογίας η ύπαρξη αντίστοιχων 
μουσείων θεωρείται αυτονόητηῃ. Τα αεροπορικά µουσείαστης Μ. Βρετανίοαςκαιτων ΗΠΑ. τα τεχνολογικά 
µουσείατης Δυτικής και Κεντοινκής Ευρώπτςμµετις αξιόλογες αεροπορικές συλλογές είναι γνωστά σεευρύ 
κοινό κι έχουν αποσπάσειτο θαυμασμό όσων εἰχαντηντύχηνατα επισκεφτούν. 

Η διαδοχική όμως ίδρυση (κατά χοονολογική σειρά) των αεροπορικών μουσσείωντιτς Κωνσταντινούπολτις 
(4085).του Βελιγραδίου (1989)καιτου Νπλαγκόεβγ-οαντ-Βουλγαοία (1991) κατά το δεύτερο µισότηςπερα- 
σµένηις δεκαετίας. αποτέλεσεσίγουρα ανἀαπάντεχη και ευχάριστη ἑνπλιηξ. 

Αυτός ο οργασμός ίδρυσης αεροπορικών μουσείων στις γειτονικέςµετην Ελλάδα χώρες, θα πρέπει να προ- 
βληµάτισε αρκετούς. Όλες αντιμετωπίζουν κατά γενική ομολογία μεγαλύτερα εσωτερικά προβλήματα σε 
σχέση µετη... µακάρια χώρα µας, αλλά ὠστόσοτολμούν να προχωρήσουν στην ίδρυση εξειδικευμένων πολυέ- 
Ἑοδων μουσείων. Το γεγονός ότιοι χώρες αυτέςστιςσυνθήκεςοικονοµικής δυσποαγίαςπου µαστίζουντα 
Βαλκάνια. ιδρύουν μουσεία που τονίζουν ένα κομμάτι απ᾿ την ιδιαίτερη ιστορίατους, είναι σίγουρα σηµείο 
των καιρών. Τσ μουσεία αυτά εντάσσονται στη γενικότερη προσπάθεια που κάνουν τα βαλκανικά έθνη να 
εποαοναπροσδιορίσουνκαινα πεοιχασρακώσουντῃτν εθνική τους ταυτότητα µετά την κατάρρευση αλλοτινών 
ισορθροπιώνγκαισυμμσχιών. 

Ἱανυτόχρονα π ίδρυση των μουσείων αυτών βύθισεσεμµοσύρες σκέψεις όσους απότους Έλληνες σγαπούντην 
ιστορία του τόπουτους,οι οποίοι θέλοντας-και µη έκαναν συγκρίσεις αναζητώντας στην πατρίδα τους έναν 
αντίστοιχο χώρο. Στο σηµείοπου πολλοί είχαν πιστέψει ότι Πῃδιατήορησητης αεροπορικήςµαςγκλησρονοµιάς 
δεν έχει θέση στη χώρατου Δαίδαλου ναιτου ἔκαθσου.μιαπου (σχεδόν) όλοι ομαδικά και ατομικά ασχολού- 
νται µε «ευγενέστερες» ενασχολήσεις. συνέβη ένα θαύμα. Μια µικρή ομάδα προσωπικού της Ε.Α., δουλεύο- 
ντας επί εξάμηνο αθόρυβα και αποτελεσματικά. απέδειξε έἐµπραγτα µετον καλύτερο δυνατό τρόπο ότι η 
ίδρυση ελληνικού αεροπορικού μουσείου δεθα παραμείνει ανεκπλήρωτο όνειρο. Ολοκλήρωσε μ᾽ επιτυχία 
την αοποκατάστασητου πρώτου σαεροπλάνουπου ανακατασκευάστηκε σύµφωνα µε νκοιτήρια μουσειακού εκ- 
θέµατος στην Ελλάδα. Η σηµµασίσα συτού του γεγονότος είναι ιστορική αν λάβει κανείς υπόιρῃ ότι μέχρι πρό- 


σφατα ηδιατήρηση και ανακατασ-ευή ιστοριών αεροπλάνων στη χώρα µας ήταν κάτιτο άγνωστο. 
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Γένε(ητου Μουσείρυτης[, 


Ηδη απ’ το 1986 είχε συγκροτηθεί 
απ’ το ΓΕΑ «Γραφείο οργάνωσης 
Πολεμικού Μουσείου ᾖΠ.Α.» 
(Γ.Ο.ΠΟ.Μ/ΠΑ).Το 1988 το γρα- 
φεἰο αυτό εντάχθηκε στη νεοσύ- 
στατη Υπηρεσία Ιστορίας βερο- 
πορίας και είχε αποστολή τη στα- 
διακή συγκέντρωση υλικού για τη 
δηµιουργία της συλλογής ενός µελ- 
λοντικού αεροπορικού μουσείου. 
Χάρη στο ἐργο του γραφείου αυτού 
συγκεντρώθηκε µια ποικιλία αντι- 
κειμένων (ανταλλακτικά αεροσκα- 
φών, εκπαιδευτικά ομοιώματα, διά- 
φορες συσκευές κ.ά.) που προέρχο- 


ΥΙΡ) που βρισκόταν σ᾿ αποθήκευση 
στο Τατόι. Τα παραπάνω αποτέλε- 
σαν τον πυρήνα της αεροπορικής 
συλλογής του Μουσείου. 

Το 1990 ιδρύθηκε και γραφείο ιδρύ- 
σεως Μουσείου ως τµήµα στο 
ΓΕΑ/Α5 µε στόχους τη συνέχιση 
υπό την εποπτεία του ΓΕΑ της 
συγκέντρωσης του μουσειακού υλι- 
κού, καθώς και την εξεύρεση του 
καταλληλότερου φορέα υλοποίη- 
σης του Μουσείου. Εξετάστηκαν 
διάφορες περιπτώσεις και προτιµή- 
θηΚε τελικά σ᾿ αρχική φάση η ίδρυση 
στρατιωτικής µονάδας. 

Το 1992 η συλλογή των υλικών που 
προορίζονταν να γίνουν εκθέµατα 


- 
μα ων ον: 
πλ 


νταν απὀ υλικό που εἶχε αποσυρθεί 
απ’ την ενεργό υπηρεσία. Τα πιο 
αξιόλογα εκθέµατα που αποκτήθη- 
καν εκείνη την περίοδο ήταν 2 Τ-6 
Ρ/ κι ένα Ε-848 που µεταφέρθη- 
καν απ᾿ το Α/Δ ΣΕΔΕΣ στη Α/Β 
Δεκέλειας το 1988. Σ) αυτά προστέ- 
θηκε ένα ΒΕ-δΦ4Ε και μαζίµετο 
Αουςί8-ΒεΙ! 47 «-2 (πρώην βασιλικὀ 


του Μουσείου είχε εμπλουτισθεί 
σηµαντικά τόσο ποιοτικά όσο και 
αριθμητικά. Ταυτόχρονα είχε ολο- 
κληρωθεί απὀ το τµήµα Μουσείου 
του ΓΕΑ/ΑΡ η θεωρητική επεξερΥγα- 
σία που απαιτούσε η ἱδρυση στρα- 
τιωτικής µονάδας µε τόσο εξειδι- 
κευµένη αποστολή. Έτσι τον Ιούλιο 


ἵπμκ-σσ-ο.. 


(Ανωτάτου Αεροπορικού Συµβου- 
λίου) συγκροτήθηκε το Μ/ΠΑ επίση- 
μα ὡς µονάδα της Αεροπορίας, ισό- 
τίµη µε σµηναρχία και υπαγωγή στο 
ΓΕΑ. Έδρα της µονάδας ορίστηκε 
το αεροδρόμιο Δεκέλειας-Διοι- 
κητής τοποθετήθηκε ο Σµμχος 
κ.Σωτήριος Μπουντούρης. 

Σκοποί του Μ/ΠΑ είναι η ανάπτυξη 


(Επόνω) 
Ο Διοικητής του Μ/ΠΑ ποζάρει µε δικαιο- 
λογηµένη υπερηφάνεια μπροστά στο Τ-66. 


(Κότω) 
Το 1-68 µετά την «επίσημη» παρουσίασή 
του κατά τη φετινή γιορτήτης Π.Α. 


του 1992 µε απόφαση του Α.Α.Σ. των απαραίτητων ὁραστηριοτή των 
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ενός αεροπορικού μουσείου και η 
µεταφορά τους στις μελλοντικές 
κτιριακές του εγκαταστάσεις, Το 
Α.Α.Σ επίσης επέλεξε και την τοπο- 
θεσία στο Α/Δ Δεκέλειας για την 
ανέγερση των εντυπωσιακών εγκα- 
ταστάσεων του νέου κτιρίου του 
Μουσείου. Η σχετική αρχιτεκτονική 
µελέτη προβλέπει 19.000 πι στεγα- 
σµένου χώρου στον οποίο περιλαµ- 
βάνονται και 4 υπόστεγα 1200 πι 
εμβαδού το καθένα. 


Τε πρώτα βήματα του Μουσείου 


Το έργο που ανέµενε τη νέα διοίκη- 
ση του Μουσείου ήταν πραγματικά 
τιτάνειο. Έπρεπε να επιβλέψει και 
να οργανώσει τη δηµιουργία όλης 
της βασικής υποδομής που είναι 
απαραίτητη σ᾿ ἑνα αεροπορικό 
μουσείο (συνεργεία τεχνικών δια- 
φόρων ειδικοτήτων, τµήµατα µελε- 
τών-δημοσίων σχέσεων, γραφεία 
υποστήριξης κ.λπ) σε συνδυασμό 
µε την ανάπτυξη και των υπόλοιπων 
ὁραστηριοτήτων που ήταν απαραί- 
τητες για τη λειτουργία του νέου 
φορέα. Ο,τιδήποτε αφορούσε τη 
µουσειακἠή αποστολή της µονάδας 
έπρεπε να δημιουργηθεί εκ του µη- 
δενός χωρίς να υπάρχει προηγού- 
µενη εμπειρία απὀ κάποιον αντί- 
στοιχο κρατικό ἡ Ιδιωτικό φορέα. (Η 
αποστολή του Πολεμικού Μουσείου 
είναι αρκετά διαφορετική). 

Πολλοί λίγοι απ το προσωπικό του 
Μουσείου είχαν υποπτευθεί το εἴ- 
ρος, την ποικιλία Και τη δυσκολία 
των εγχειρηµάτων τα οποία ένα αε- 
ροπορικὀ μουσείο πρέπει να είναι 
προετοιμασμένο ν᾿ αντιμετωπίσει. 
Πολλές απ᾿ τις διαδικασίες και τις 
δραστηριότητες στις οποίες θα 
εµπλεκόταν το Μουσείο ήταν κυριο- 
λεκτικά πρωτόγνωρες για ελληνικά 
δεδοµένα. Ορισμένες απὀ αυτές 
αναφέρονται ενδεικτικά; 

ἱστορική ἐρευνα για µουσειακά θέ- 
µατα που σχετίζονται µε αεροπορι- 
κή ιστορία 70 χρόνων, εξεύρεση βι- 
βλιογραφίας και τεχνικών προδια- 
γραφών για µια πανσπερµία υλικού, 
αποκατάσταση αεροσκαφών σύμ- 
φωνα µε υψηλά ποιοτικά κριτήρια 
και ακολουθώντας πρότυπα εξοπλι- 
σμού και χρωματικές παραλλαγές 
του παρελθόντος, χημικός καθαρι- 
σμός και συντήρηση ευρύτατου φά- 
σµατος ετερόκλητων υλικών, απὀ 
διαβρωμένες εσωτερικές δομές αε- 
ροσκαφών μὲχρι φόρμες χειριστών 
του μεσοπολέμου. 

Ταυτόχρονα έπρεπε να εξευρεθούν 
ανταλλακτικά α/φών που έχουν 
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ΜΟΥΣΗθ 
ΤΗΣ ΠΘΛΕΛΜΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΘΡΙΑΣ 


Το Ε-Ί0468 µαζί µε το διθέσιο αδελφό του ἠλθαν οδικώς στο Μουσείο από το αεροδρόμιο 
του Ελληνικού. 


Δυο θετεράνοι της Π.Α. έχουν θρει νέο σπιτικό, Το ΤΕ-5908 και το «204» ποζάρουν γιατο 
φωτογραφικό φακό. Πίσω διακρίνεται το υπόστεγο που στεγάζει το Μ/ΠΑ. 


Το Ε-8θ6Ώ που προέρχεται απὀ τη στατική έκθεση της Σχολής Ικάρων περιμένει τη σειρά 
του για να µπει στο πρόγραµµα ανακατασκευής. 


σταματήσει να παράγονται εδώ και 
δεκαετίες και να εξασφαλιστείη τε- 
χνική υποστήριξη των συνεργείων 
σε µέσα, υλικά και εργαλεία. Για ν᾿ 
αντιμετωπισθούν όλα αυτά τα ζητή- 
µατα απαιτούνται οι ειδικές γνώ- 
σεις καιη συνεργασία ιστορικών, 
μηχανικών α/φών, ελασματουργών, 
µεταλλοπλαστών, βαφέων, χηµι- 
κών μηχανικών και συντηρητικών 
υλικών κάθε είδους. Αν προσθέσει 
κανείς σ᾿ όλα αυτά τις συνηθισµέ- 
νες δυσκολίες που συναντάει κατά 
τη συγκρότησή της κάθε νεοιδρυό- 
µενη µονάδα, καταλαβαίνει το εἰ- 
δος της πρόκλησης που αντιµετωπί- 
ζει καθημερινά η διοίκηση και το 
προσωπικό του Μουσείου. 

Δεν πρέπει να ξεχνάμε ότι η ανακα- 
τασκευή ιστορικών α/φών και η ορ- 
γάνωση εξειδικευμένων τεχνολογ|- 
κών μουσείων είναι πεδία στα οποία 
η χώρα µας μόλις αρχίζει να κάνει 
τα πρώτα δειλά βήματα. Μέχρι να 
περάσουν τα πρὠτα κρίσιµα χρόνια 
ανάπτυξης της υποδομής του, το 
Μουσείο θα χρειαστεί τη µεγαλύτε- 
ρη δυνατή υποστήριξη, απὀ κάθε 
πλευρά. Όλα τα καταξιωµένα αερο- 
πορικά μουσεία έχουν προεργασία 
δεκαετιών πίσω τους(1}, πριν ανοί- 
ξουν τις πύλες τους στους επισκέ- 
πτες, Το Μ/ΠΑ έχει αναλάβει το δύ- 
σκολο και υπεύθυνο έργο ολοκλή- 
ρωσης αυτού του μεταβατικού στα- 
δίου. Έχουν γίνει σωστά βήματα 
προς ὀλες τις κατευθύνσεις Και το 
Μ/ΠΑ στον πρώὠτο χρόνο λει- 
τουργίας του τα ἐχει καταφέρει πο- 
λύ καλά. 


Β αεροπορική συλλογή του Μουσείου 


Καύχημα και καμάρι του Μουσείου 
αποτελεἰτο τ-66 (493424), ένα 
ιστορικό α/φος, µια που είναι το 
πρὠτο αεροπλάνο στην Ελλάδα 
που έτυχε της φροντίδας συνεργεί- 
ου τεχνικών και συντηρητών µε 
σκοπό την αποκατάστασή του σ᾿ 
επίπεδα μουσειακού εκθέµατος. Οι 
εργασίἰες στο «424» ἀρχισαν το 
Μάρτιο, του 1993 και έφτασαν σε 
αίσιο πέρας τον Οκτώβριο του ίδιου 
έτους, Οι τεχνικοί διαφόρων εἰδικο- 
τήτων (πολίτες και στρατιωτικοί) 
ξεπέρασαν τον εαυτό τους για να 
δημιουργήσουν ἑνα μουσειακό 
α/φος που δεν έχει να ζηλέψει τίπο- 
τα απὀ αντίστοιχα εκθέµατα αερο- 
πορικὠν μουσείων µε δεκαετίες πα- 
ράδοσης. Αξίζει να σημειωθεί ότι οἱ 
εργασίες εκτελέστηκαν µε βάση 
ἑνα μικρό µέρος της προτεινόµενης 
απ᾿ τον κατασκευαστή τεχνικής, βι- 
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βλιογραφίας και ελάχιστες φωτο- 
γραφίες του πραγματικού. Υπήρχαν 
διαθέσιµα δυο τεχνικά εγχειρίδια 
καιλιγότερες απὀ 10 φωτογραφίες, 
ενώ στο εξωτερικό σε παρόμοιες 
προσπάθειες χρησιµοποιείται πλη- 
θώρα βιβλιογραφίας και αφθονία 
φωτογραφιών. 

Σε πολύ γενικές γραμμές ἐγιναν οι 
εξής εργασίες: 

Η ανακατασκευή άρχισε µε µερική 
διάλυση του α/φους και αφαίρεση 
των επικαλύψεων στα σηµεία που 
κρίθηκε απαραίτητο. Το αθροπλάνο 
είχε ταλαιπωρηθεί πολύ απ’ τη µα- 
κροχρὀνια έκθεση στο ύπαιθρο, 
ενώ απλά ζωτικά ανταλλακτικά 
έλειπαν ἡ εἶχαν φθαρεί ανεπανόρ- 
θωτα. Έγιναν πλασματουργικές ερ- 
γασίες και επιδιόρθωση φθορών σε 
µεγάλη έκταση, µε ταυτόχρονη 
αντικατάσταση αρκετών δομικών 
τμημάτων που ήταν κατεστραμμµέ- 
νο. Τα πηδάλια στάλθηκαν στο ΚΕΑ 
όπου επενδύθηκαν µε καινούργια 
υφασμάτινη επικάλυψη πριν τοπο- 
θετηθούν στο α/φος. Τα ελαστικά 
του συστήµατος προσγείωσης αντι- 
καταστάθηκαν µε καινούργια που 
παραγγέλθηκαν απ’ το εξωτερικό. 
Ἐγινε καθαρισμὀς και αποκατάστα- 
ση του χώρου κόκπιτ-καλύπτρας 
σύμφωνα µε τη διαµόρφωση που εἷ- 
χαν τα α/φη της εποχής, Εκτε- 
λέσθηκαν επί πλέον και πολλές ἆλ- 
λες 

λεπτομερειακές εργασίες σε διά- 
φορα σηµεία του αεροσκάφους. 
Ακολούθησε απόχρωση όλων των 
εξωτερικών και µέρους των εσωτε- 
ρικών επιφανειών, που ψεκάστηκαν 
µε αστάρι ΖΙπο οΠ/{οππαἴθ γ6ἱΙοΝΝ. 

Το ανακατασκευασμένο α/φος βά- 
Φτηκε µε ασημί ακρυλικό χρώμα και 
τοποθετήθηκαν εθνόσηµα σε νέες 
θέσεις σύµφωνα µε το σχήμα και το 
μέγεθος που είχαν στα Τ-6 της δε- 
καετίας του 40. Τοποθετήθηκαν 
αριθμοί 9/Ν στην άτρακτο και 
συγκεκριµένα κάτω απ᾿ τα φτερά 
όπως συνηθιζόταν τὀτε. Το τελικό 
φινίρισμα ολοκληρώθηκε µε την 
προσθήκη αντιολισθητικὠν επιφα- 
νειών στα φτερά εκατέρωθεν της 
καμπίνας και τη βαφή προειδοποιη- 
τικών ενδείξεων. Μέσα στο 1993 
παραλήφθηκε απὀ διάφορες μονά- 
δες ένας αξιοσέβαστος αριθµός 
α/φών:Τ-6α,Ε-1046,ΤΕ-Ι046, 
υἨ-190, Ηυ-168Β, Α.Β-476, Ε-84Ε, 
Ε-86Ε, Ε-860Ώ. Αυτά προστέθηκαν 
στα ήδη υπάρχοντα 2 Τ-6ΡΏ/το 
Α.Β-47 «-2, Ε-Β4 ΒΕ-Β4Ε καιταπε- 
ρισσότερο απὀ αυτά περιμένουν τη 
σειρά τους για να τύχουν της στορ- 


Λεπτομέρεια της καμπίνας του Τ-64. Η αντιολισθητική επιφάνεια στη ρίζα της πτέρυγας 


δεν έχει ακόµη τοποθετηθεί. 


Το υπόστεγο στο οποίο γίνονται οἱ εργασίες ανακατασκευής. Διακρίνονται Ε-846, Τ-66, 
Ε-86Ε. 


ΕΛΑ ΟΝΕΙΡΟ 
ΓΙΝΕΙΑΓΠΡΑΓΜΑΗΚΟΤΗΤΑ 


γικής περιποίησης των μηχανικών 
του Μουσείου. Ηδη ο αριθµός των 
α/φών ανέρχεται σε 14 και θα δια- 
πλασιαστεί σύντομα µια που αναµέ- 
νονται Τ-33Α, Ε-9Α/Β, ΒΕ-ΡΑ, 0- 
4Τ(ΝΙΡ),Ε-102,ΤΕ-102, ΝΟΒΑΤΙΑ5 
και άλλα. Υπάρχει η πρόταση για 
προμήθεια δυο ή τριών αντιτύπων 
από ορισμένους τύπους µε σκοπὀ 
την αναπαράσταση χρωματικὠν πα- 
ραλλαγών α/φών σημαντικών για 
την ιστορἰα της Π.Α. (0-47 Κορέας, 
Ε-84(/Ε-86Ε ακροβατικού σμήνους 
κ.ἀ.). Μακροπρόθεσµα επιδιώκεται 
και η απόκτηση των α/φών του 
Πολεμικού Μουσείου όταν δηµι- 
ουργηθούν οι προυποθέσεις για την 
αποκατάσταση τόσο πολύτιμων και 
ιστορικών α/φών όπως το ΞΡΙΤΕΙΒΕ 
ΜΚ ΙΧ,το ΗΕΙΙΡΙΝΕΒ ἠτοτΙΕΗ 
ΜΟΤΗ. 


Ἀλλθιτομείς ενδιαφερόντων 
του Μουσείου 


Το Μ/ΠΑ φιλοδοξεί να καλύψει δια- 
χρονικά ὀλες τις δραστηριότητες 
της Π.Α. στον αέρα και στο έδαφος 
απὀ ιδρύσεώς της, Αυτός ο εξαιρε- 
τικά φιλόδοξος στόχος απαιτεί τη 
διενέργεια εκτεταμένης έρευνας 
καιτη συγκέντρωση µιας τεράστιας 
ποικιλίας υλικού. Ἠδη έχει συγκε- 
ντρωθεί σε αποθηκευτικούς χώ- 
ρους ένα ανομοιόμορφο πλήθος 
αντικειμένων που απαρτίζεται απὀ 
ένα ΒΑΌΑΒ 20 (δεκαετίας του ’50), 
2 αντιαεροπορικοὺς προβολείς (του 
Β’ Παγκοσμίου Πολέμου}, βοηθητι- 
κὀ εξοπλισμό εδάφους, Α/Α εξοπλι- 
σμὀ, κινητήρες και οπλισμό α/φών, 
συσκευές τηλεπικοινωνιών, αερο- 
ναυτικά κειμήλια, φόρμες χειρι- 
στών, στολές προσωπικού και πολ- 
λά άλλα. Ἐχει εξασφαλιστεί όλος ο 
μεταπολεμικός ελαφρύς οπλισμός 
τµηµάτων εδάφους της Π.Α. και χά- 
ρη σε ευτυχείς συγκυρἰες αποκτή- 
θηκε µια σπάνια συλλογή προπολε- 
µικών τυφεκίων και όπλων αξ/κών, 
που θα την εποφθαλμιούσαν πολλά 
μουσεία όπλων. Όλο αυτό το υλικό 
θα εκτεθεί αφού συντηρηθεί και 
όταν ολοκληρωθεί η έρευνα για τις 
τεχνικὲς προδιαγραφές του. 

Υπό την εποπτεία στρατεύσιµου εἰ- 
δικευµένου ιστορικού έχουν τεθεί 
οιβάσεις για τη δημιουργία τμηµά- 
των έρευνας και συλλογής ιστορι- 
κὠν και πραγματολογικών στοιχεί- 
ων. Εχει συγκεντρωθεί όλη η υπάρ- 
χουσα ελληνική αεροπορική βιβλιο- 
γραφίαᾳ και µέρος της αντίστοιχης 
ξενόγλωσσης. Δημιουργήθηκε φω- 
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τοαρχείο και τεχνική βιβλιοθήκη.. 
Πρόθεση του Μουσείου είναι και η 
δημιουργία ιστορικού αρχείου όπου 
θα φυλάσσονται παλιές υπηρεσια- 
κὲς εκδόσεις και εγχειρίδια, απὀ τα 
οποἱἰα τα παλαιότερα που έχουν 
βρεθεί ανάγονται στη δεκαετία του 
'40. Ωστόσο απομένει να γίνει πολ- 
λή έρευνα ακόµη, γιατί τα θέµατα 
που αφορούν το Μουσείο εἶναι τε- 
λείως ανεξερεύνητα και καλύπτουν 
µια µεγάλη χρονική περίοδο, 

Ένας ακόµη τοµέας στον οποίο το 
Μ/ΠΑ υπἠρξε πρωτοπόρο εἶναι η 
ανέλκυση συντριµµάτων α/φών του 
Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου. Η ὅραστη- 
ριότητα αυτή η οποία στο εξωτερικό 
είναι πολύ διαδεδομένη και γνωστή 
µε τον ὁρο ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΒΟΗΑ- 
ΕΟΙ ΟΥ (Αεροπορική αρχαιολο- 
γία) διενεργείται τόσο απὀ Μουσεία 
όσο και απὀ ιδιωτικούς φορείς. 
Μεικτή ομάδα απαρτιζόµενη απὀ 
προσωπικό του Μ/ΠΑ και την ειδικἠ 
ομάδα βατραχανθρώπων της 
Αεροπορίας (ΜΑΚ/ΙΚΟΣΥΘΕ) ανἑλ- 
κυσε τον περασμένο Μάιο τα υπο- 
λείμματα ενός βομβαρδιστικού 
ΒΙ ΕΝΗΕΙΜ ΜΚΙ της ΒΑΕ απ’ τηλί- 
µνη της Μικρής Πρέσπας. Τα υπο- 
λείµματα του α/φους (πτέρυγα και 
κινητήρες) που ανασύρθηκαν απ᾿ το 
βυθό υποβάλλονται σε µια ειδική 
διαδικασία συντήρησης για να προ- 
στατευθούν απ’ την ατμοσφαιρική 
διάβρωση. Επιδιώκεται η ἐκθεσή 
τους σε ξεχωριστό χώρο µε σταθε- 
ρή θερµοκρασία ὀπου θα παρουσιά- 
ζεται το ιστορικό των συνθηκών κα- 
τάρριψης (2) και ανέλκυσης. 
Δραστηριότητες αυτής της µορφής 
κεντρίζουν ιδιαίτερα την περιέρ- 
γεια και τη φαντασία του κοινού και 
προβλέπεται ότι τέτοια εκθέματα 
θα εἶναι πολύ δημοφιλή. 


Βραγυπρόθεσµοι στόχοι 


Μέσα στο πρόγραµµα του 
Μουσείου για το άµεσο μέλλον πε- 
ριλαμβάνονται οι εξής στόχοι: 

α) Ολοκλήρωση της συγκέντρωσης 
όλων των α/φώὼν της Π.Α. που πα- 
ρουσιάζουν µουσειακό ενδιαφέρον. 
Επείγει η συγκἐντρωσή τους κάτω 
από µια στέγη για να διαφυλαχτούν. 
Εξετάζεται η πιθανότητα δηµι- 
ουργίας αποθέµατος από συγκεκρι- 
µένους τύπους (όπως Ηυ-16, 0-47) 
τα οποία θα χρησιμοποιηθούν γι’ 
ανταλλαγές µε Μουσεία του εξωτε- 
ρικού µε σκοπό την απὀκτηση πα- 
λαιοτέρων τύπων α/φών που σε µας 
δεν έχουν διασωθεί. Θα καταβληθεί 
προσπάθεια ἐτσι ώστε µερικά απ’ τα 


Το ΦΙΚΟΙΦΚΥ Η-190 θα χρειαστεί αρκετή από τη στοργική φροντίδα του προσωπικού του 
Μουσείου. 


Στιγµιότυπο από την ανέλκυση του Βἱαπμείπι ΜΚΊ (5/ῃ .1434) απὀ την θυθό της λίµνης 
Πρέσπας. Το Μ/ΠΑ έχει επιτύχει άλλη µια πρωτιά, 


Μακέτα του Μουσείου όπως ελπίζεται να είναι στην τελική του µορφή. 


ΜΘΥΣΕΙΘ 
ΤΗΣ ΠΘΛΕΝΗΚΗΣ ΑΕΡΟΠΘΡΙΑΣ 


αεροσκάφη του Μουσείου να διατη- 
ρηθούν σε κατάσταση δυνατότητας 
εκκίνησης. Μια τέτοια απόπειρα 
υπόσχεται πολλά για το μέλλον. 

β) Μια πολύ αξιόλογη πρωτοβουλία 
αποτελεί η επιθυμία απόκτησης 
µιας σειράς αντιπροσωπευτικών 
οχημάτων της Π,Α. των δεκαετιών 
'40- 90 και ήδη έχουν κινηθεί οι σχε- 
τικὲς διαδικασίες απὀ πλευράς 
Μουσείου. Αν υλοποιηθεί αυτή η 
πρὀταση θα δημιουργηθεί στη χώρα 
µας η πρώτη συλλογή τροχοφόρων 
οχημάτων μουσειακού χαρακτήρα 
(50ΕΤ ΚΙΝ ΝΕΗΙΟΙ Ε5), Έχουν ζη- 
τηθεἰ ΦΕΕΡ ΊΝΙΙ Υ’ 5, ΡΒΟΡΑΕ 3/4 
τόνων, φορτηγό .Μ.Ο. οχήματα 
μεταφοράς οπλισμού, 
ΑΜΒΙ υιἱ ΑΝΟΕ (νοσοκομειακό) και 
άλλα. 

γ) Σε διάφορα σηµεία της Ελλάδας 
έχουν εντοπιστεί υπολείμματα 
α/φών του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου, 
µερικά απὀ τα οποία διατηρούνται 
σε πολύ καλή κατάσταση. Η ανά- 
κτηση ή η ανέλκυση καιη ἐκθεσή 
τους σίγουρα θα προκαλέσει διε- 
θνὲς ενδιαφέρον. Τέτοια εγχειρή- 
µατα θα επαναληφθούν όταν το 
Μουσείο αποκτήσει πλήρως την τε- 
χνογνωσία χημικής συντήρησης 
που βρίσκει εφαρµογή σε εκθέματα 
αυτού του χαρακτήρα. 

ὃ) Συνεχίζεται η προσπάθεια για 
την ανεύρεση των υλικών που θ᾽ 
αποτελέσουν τα μελλοντικά εκθέ- 
µατα του Μουσείου. Αναζητείται 
φωτογραφικό υλικό κάθε είδους, 
τεχνικἁ εγχειρίδια, αεροναυτικἁ 
κειμήλια και αναμνηστικά, στολές 
προσωπικού όλων των βαθμών και 
ειδικοτήτων, ατομικός οπλισμὀς, 
εξαρτήματα εξοπλισμού ιπταµένων 
(φόρμες κάσκες, γυαλιά κ.λπ.). 
Υλικό ιστορικού χαρακτήρα (φΦωτο- 
γραφίες, ἐντυπο/αρχειακό υλικό, 
ημερολόγια πτήσεων) το οποίο ο 
κἀτοχός του δεν µπορεί ν᾿ αποχωρι- 
στεί για συναισθηματικούς λόγους, 
ϐ᾽ αντιγράφεται καιθα επιστρέφε- 
ται. Όποιος θᾳ ἠθελε να βοηθήσει 
στην προσπάθεια που γίνεται είτε 
µε παροχή πληροφοριών ή δωρεά 
αντικειμένων, παρακαλείται να επι- 
κοινωνήσει µε το Σµ/χοκ. Μπου- 
ντούρη στο τηλέφωνο 24.861.661. 

ϱ) Εχει εκπονηθεί εκτενής µελέτη 
σχετικά µε τη βελτίωση της οργά- 
νωσης και της υποδομής του 
Μουσείου στην οποία λαμβάνονται 
υπόψη και τα στάδια μελλοντικής 
εξέλιξης του Μ/ΠΑ. 

Όλες οι δραστηριότητες και οἱ το- 
µείς παροχής υπηρεσιών που υπάρ- 
χουν σε οργανωμένα ξένα µουσεία 
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Αφιέρωση 


(κατάστημα πώλησης ειδών/ανα- 
µνηστικών, σύλλογος φίλων 
Μουσείου, συνεργασία Μουσείου 
με ιδιωτικούς φορείς κ.λπ.) θα δηµι- 
ουργηθούν σταδιακά ὀταν το επι- 
τρέψουν οι συνθήκες. 


Προρητιχές γιά τὸ μέλλον 


Οι προοπτικὲς για ἑνα τόσο πρὠτο- 
πορειακό μουσείο, δεν µπορεί παρά 
να εἶναι ευοίωνες. 

Το Μ/ΠΑ εν δυνάµει κρύβει µέσα 
του ένα τεράστιο αναξιοποίητο 
δυναμικό και µπορεί ν᾿ αποζημιώσει 
την Π.Α. ποικιλοτρόπως γιατους 
κόπους και τα έξοδα που υποβλήθη- 
κε για τη δηµιουργία του. 

Αποτελεί κατά κύριο λόγο ένα πρώ- 
της τάξεως εργαλείο δημοσίων 
σχέσεων για την προβολή της Π.Α, 
στο εξωτερικό και στο εσωτερικὀ, 
ενώ διανοίγονται πολλὲς προοπτι- 
κὲς συνεργασίας και ανταλλαγών 
µε ξένα μουσεία και συναφείς φο- 
ρείς. Αν ακολουθήσουν τα πρὀτυπα 
των οργανωμένων δυτικών µουσεί- 
ὢν (Μουσείο ΒΑΕ ΗΕΝΡΟΝ,ΙΑ 
ΒΟυΒΑΕΤ Γαλλία, ΝΑΞΜ ΗΠΑ) θα 
δημιουργηθεί ένας πόλος έλξης για 
μεγάλο αριθµό επισκεπτών, οι οπο(- 
οι μάλιστα θα μπορούν να συμμετέ- 
χουν ενεργά στις ὁραστηριότητες 
του Μουσείου, ὁπως συνηθίζεται σε 
μοντέρνα μουσεία. 

Φυσικά το κλειδί για να ξεκινήσουν 
όλα αυτά εἶναι η χρηματοδότηση. 
Το Μουσείο φιλοδοξεί να συγκινή- 
σει ευκατάστατους Ἑλληνες σ' 
όλον τον κόσµο, να συνεισφέρουν 
οικονομικά στη συγκέντρωση µέ- 
ρους του μεγάλου ποσού που θ᾽ 
απαιτήσειη ανέγερση των νέων κτι- 
ρίων, Επίσης κάποιος μεγάλος δω- 
ρητής ἠ ευεργέτης θα μπορούσε ν᾿ 
ανεγείρει ο ίδιος ἑνα απ’ τα κτίρια ή 
τα υπόστεγα του Μουσείου. Είναι 
ενθαρρυντικό ότι παρόλο που δεν 
έχει γίνει προβολή του Μουσείου 
στη δημοσιότητα, ήδη ἐχει συγκε- 
ντρωθεί από δωρεές ἑνα διόλου 
ευκαταφρόνητο ποσὀ. 

Κατά τη γνώµη του γράφοντος 
υπάρχει η ανάγκη προσθήκης στο 
Μουσείο μικρού αριθμού εξειδι- 
κευµένου προσωπικού για ν᾿ αντιµε- 
τωπισθεί ο μεγάλος φόρτος εργα- 
σίας σχετικἀ µε θέµατα έρευνας. 
Εάν γίνει αυτό το έργο του 
Μουσείου θα διευκολυνθεί καιθα 
επιταχυνθεί πολύ. 


Ενα µεγάλο μπράβο αξίζει σ᾿ όλους 
όσους µόχθησαν για να γίνειτο 
Μ/ΠΑ πραγματικότητα, στις κατά 
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ΕΝΑ ΟΝΕΙΡΟ 
ΓΙΝΕΤΑΙΠΡΑΓΜΑΗΚΟΤΗΑ 


0 δραστήριος Διοικητής του Μ/ΠΑ Σµχος (ΤΥΓ) Σωτήριος Μπουντούρης, πρωτεργάτης 
της ενασχόλησης µε αεροπορικά μουσεία στην χώρα µας. 


καιρούς ηγεσίες του ΓΕΑ που συνέ- 
λαβαν και υποστήριξαν την Ιδέα του 
Μουσείου, στη διοίκηση του 
Μουσείου και σ’ όλο το προσωπικό 
του μόνιμο, πολιτικό και στρατεύσι- 
μοι. 

Ιδιαίτερη μνεία πρέπει να γίνει στις 
πρωτοβουλίες του Διοικητή του 
Μουσείου να προωθήσει τομείς 
όπως αυτοί της αεροπορικής αρχαι- 
ολογίας, της συλλογής τροχοφό- 
ρων στρατιωτικών οχημάτων, 
συλλήψεις πρωτοπορειακές για ελ- 
ληνικά µέτρα και σταθμά. Οι τοµείς 
αυτοί εμπλουτίζουν σηµαντικά τα 
εκθέµατα του Μουσείου και το καθι- 


στούν ενδιαφέρον για ευρύτερο κύ- 
κλο κοινού. 

Με μοναδική εξαίρεση τή συλλογή 
παλαιού οπλισμού όλοι οιτοµείς εν- 
διαφέροντος του Μουσείου αποτε- 
λούσαν ως τώρα πεδία στα οποία η 
κρατική παρουσία ἐλαμπε δια της 
απουσίας της. 

Είθε η ἱδρυση του Μ/ΠΑ να σηµατο- 
δοτήσει µια νέα ανανεωμένη προ- 
σέγγιση ενός τµήµατος της νεότε- 
ρης ιστορίας µας, απελευθερωμένη 
απ᾿ τακάθε λογής συμπλέγματα 
του παρελθόντος. 


Το άρθρο αυτό αφιερώνεται σ᾿ 
όλους όσους συνέβαλαν µε έμμε- 
σο ἠ άµεσο τρόπο στη δημιουργία 
του Μ/ΠΑ. Στο φίλο Τ. Τσαγανά ο 
οποίος οραµατίστηκε πρὠτος το 
Μουσείο το 1956, στους ανθρώ- 
πους των αεροπορικών μουσείων 
στις γειτονικὲς χώρες που απέ- 
δειξαν ότι η ἵδρυση τέτοιων 
μουσείων στα Βαλκάνια δεν είναι 
ουτοπία και µε ιδιαίτερη εκτίµηση 
στο προσωπικὀτου Μ/ΠΑ το οποίο 
έκανε το όνειρο γενεών φίλων 
της αεροπορἰας στην Ελλάδα 
πραγματικότητα. : 


Σηµειώσεις 


(1) Όλα τα μεγάλα αεροπορικά 
μουσεία έχουν µια μακροχρόνια κι 
ενδιαφέρουσα προιστορἱα πίσω 
τους, Είναι ενδιαφέρον να παρα- 
τηρήσουµε ότι το Μ/ΠΑ ακολουθεί 
το ίδιο μοντέλο εξέλιξης που ακο- 
λουθήθηκε και στις άλλες βαλκα- 
νικές χώρες. Όλα τα σχετικά 
μουσεία ξεκίνησαν ως στρατιωτι- 
κές µονάδες, άσχετα µε τη µορφή 
που πήραν αργότερα. Στη Γιου- 
γκοσλαβία ιδρύθηκε αεροπορικὀ 
μουσείο µε διαταγή του Αρχη- 
γείου Π.Α. της χώρας αυτής το 
1957, για να εξελιχθεί πιο µετά σε 
κοινό στρατιωτικοπολιτικό φορέα. 
Στην Τουρκία δόθηκε διαταγή να 
δημιουργηθεί απὀθεµα µουσεια- 
κὠν α/φών το 1963 και το 1966 
ιδρύθηκε ο φορέας "Οργανισμός 
Αεροπορικού Μουσείου”, ΑεροΠΟ- 
ρικό μουσείο λειτούργησε στη 
Σμύρνη απ᾿ το 1971-1978 οπότε 
έκλεισε για να τεθεί σε νέες βά- 
σεις αργότερα. Στη χώρα αυτή το 
αεροπορικό μουσείο παραμένει 
αποκλειστικἀ στην αρμοδιότητα 
της πολεμικής της αεροπορίας. 


(9)ΤοβΒἰ ΕΝΗΕΙΜ ΜΚΙΙ Ί494της 
211(8) Μοίρας της ΒΑΕ ήταν ένα 
απ’ τα 6 ΒΙ ΕΝΗΕΙΜ της ίδιας 
Μοίρας που καταρρίφθηκαν στην 
ίδια περιοχή, την Κυριακή του 
Πάσχα 13 Απριλίου του 1941 απὀ 
καταδιωκτικό της | υΕΤΝΝΑΕΕΕ. 
Οι διώκτες τους ήταν 3 ΜΕ 109 Ε 
του έκτου σμήνους του 
ΦΑΟΡΘΕΞΟΗΝΝΑΡΕΗ 27. Απ᾽το 
τριμελές πλήρωμα ο πολυβολη- 
τής σκοτώθηκε επἰτόπου, ενώ ο 
πιλότος καιο πλοηγός πέθαναν 
απ᾿ τα τραύματά τους σε αλβανικό 
νοσοκομείο. 


Π00ΣΘΥΜΑΙΛΙ 
Τ0ΥΣΛΛΗΛΦΟΥΣ 


Ουίλμπερτ και Όρθιλ (µε το μουστάκι) ΡάΙΤ. 


Στις 17 Δεκεμβρίου 1903, ὅνο κατασκευαστές ποδηλάτων απὀ το Οχάιο των ΗΠΑ. οι 
αδελφοί Όρβιλ και Ουίλµπερ Ράιτ, πραγματοποίησαν σε αμμώδη περιοχή της Βορείου 
Καρολίνας, την πρώτη στον Κόσμο επιτυχημένη πτήση µε αεροπλάνο εφοδιασμένο µεχι- 
νητήρα, Η «Π», θέλοντας ν᾿ αποτίσει ένα μικρό φόρο τιµής στους αδελφούς Ράιτ. τους 
«πατέρες» του αεροπλάνου, επιχειρεί µια ιστορική αναδρομή εκείνου του γεγονότος, µε 
το οποίο ξεκινά η πραγματική ιστορία της πτήσης τον ανθρώπου. 

Του Βασίλη Πια 
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ριν ακριβώς απὀ ενενήντα χρόνια, ένα χειµωνιάτικο πρωινό της 17ης Δεκεμβρίου 1903, στο Ντέιτον της Πολιτείας Οχάιο, η Σαρλίν, µια δεκαοχτάχρονη 
κοκκινομάλλα κατευθύνθηκε µε το ποδήλατό της προς το κατάστηµα των αδελφών Ράιτ. Πίστευε ότιθα έβρισκε στο μαγαζί τουλάχιστον έναν απὀ τους 
δυο αδελφούς, για να της ρίξει µια µατιά στην µπροστινή ρόδα του ποδηλάτου της, Αλλά µάταια. Και οι δυο αδελφοί είχαν εξαφανιστεί. Οι γείτονες την 
πληροφόρησαν ότι οι Όρβιλ και Ουίλμπερ Ράιτέλειπαν από την πόλη απὀ τις αρχές Σεπτεμβρίου και όπως είχαν μάθειβρίσκονταν αρκετά µακριά, 800 χι- 
λιόµετρα περίπου, σε µια περιοχή γεμάτη αμµόλοφους στη Βόρειο Καρολίνα, ὀπου πειραματίζονταν µε µια µηχανή που πίστευαν ὀτι μπορούσε να πετά- 
ξει. 
Αργἁ το μεσημέρι της ίδιας ηµέρας, ο τηλεγραφητής της πόλης Ντέιτον λάμβανε ένα τηλεγράφημα, απὀ το Κίτι Χοκ της Βορείου Καρολίνας, µε παραλήπτη τον 
επίσκοπο Μίλτων Ράιτ, που ὁμοιό του δεν είχε ξαναδεί ποτέ: 
«Επιτυχία, Τέσσερις πτήσεις Πέμπτη πρωί. Όλες µε αντίθετο άνεμο εἰκοσι ενός μιλίων. Εκκίνηση µε την ισχύ της μηχανής. Μέσος όρος ταχύτητας στον αέρα τριά- 
ντα ένα μίλια. Μεγαλύτερη πτήση πενήντα εννέα δευτερόλεπτα. Ενημέρωση Τύπου. Επιστρέφουµε Χριστούγεννα». 

ΊΜ᾿ αυτό το λακωνικό τηλεγράφημα ο Όρβιλ Ράιτ πληροφορούσε τον πατέρα του για τις επιτυχημένες πτήσεις που πραγματοποίησε εκείνη την Πέμπτη της 17ης 
Δεκεμβρίου 1903, μαζίµε το μεγαλύτερό του αδελφό Ουίλμπερ, στο Κιλ Ντέβιλ Χιλς της Βορείου Καρολίνας, µε την πρώτη πτητική µηχανή µε κινητήρα που εἶχαν 
κατασκευάσει. 

Αλλά ας γυρίσουμε λίγα χρόνια ακόµα πιο πίσω και ας δούµε σε ποιους βασίστηκαν οἱ αδελφοί Ράιτ, µια καιη εφεύρεσή τους ἦταν μέχρις ενός σηµείου η λογική συνέχεια 
της εργασίας άλλων. 
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Προς το τέλος του 19ου αιώνα αρκε- 
τοί πειραματιστές και ονειροπόλοι κα- 
τασκευάζουν ιπτάµενες μηχανές βα- 
ρύτερες του αέρα, Χρησιμοποιούμε 
την έκφραση «ιπτάµενες μηχανές», 
µια Και η λέξη αεροπλάνο εµφανίζε- 
ται για πρώτη φορά το 1316 σε αερο- 
πορικό περιοδικό. 

Καμιά όµως απὀ αυτές τις πτητικές 
μηχανές δεν σημειώνει απόλυτη επι- 
τυχία, αν Και μερικές ανοίγουν το 
δρόμο για την κατάκτηση του αέρος. 
Ο Βρετανός σερ Τζορτζ Κέιλείκαιο 
Γερμανός Ὀτο Λίλιενταλ, ἦταν οἱ πιο 
σημαντικοίερευνητές πριν τους αδελ- 
φούς Ράιτ. Αξιοσημείωτο ήταν όµως 
και το έργο πρωτοπόρων της αερο- 
ναυπηγικής εκείνης της εποχής, όπως 
του Ουίλιαμ Χένσον, Οκτάβιου 
Σιανούτ, Σάμιουελ Πίερποντ Λάνκλει 
καιτου Αλφόνσου Πενό. 

Ο Λίλιενταλ πέταξε το πρὠτο του µο- 
νοπλάνο ανεµόπτερο το 1891 και µέ- 
χριτο θάνατό του στις 9 Αυγούστου 
1896, λόγω της συντριβής του διπλά- 
γου ανεμοπτέρου του, εἶχε εκτελέσει 
περισσότερες απὀ 2.000 πτήσεις µε 
διάφορους τύπους ανεµοπτέρων. 

Οι πτήσεις του Λίλιενταλ δημιούργη- 
σαν νὲα επιστημονικά δεδοµένα στα 
τέλη του 19ου αιώνα και παρόλο που 
αργότερα οι αδελφοί Ράιτ διαπίστω- 
σαν ὁτι οἱ υπολογισμοί του για τις κα- 
μπύλες επιφάνειες πτερύγων ήταν 
εσφαλµένες, το έργο του τους είχε 
επηρεάσει αφάνταστα. 

Ό πιο συζητηµένος πειραµατιστής 
των πτήσεων πριν τους αδελφούς 
Ράιτ, ἦταν ο Σάμιουελ Λάνγκλεῖϊ, µα- 
θηµατικός, αστρονόμος και αργότερα 
γραμματέας του Σµιθσονείου 
Ινστιτούτου. Από το 1886 άρχισε ν᾿ 
ασχολείται σοβαρά µε το αἰνιγμα της 
πτήσης. Έπειτα απὀ τον πειραματισμό 
µιας σειράς μοντέλων, το 1903 κατα- 
σκεύασε µε τη βοήθεια του μηχανικού 
Τσαρλς Μάνλι, ένα αεροπλάνο κανο- 
νικών διαστάσεων µε κινητήρα, τον 
«Αεροδρόµο» όπως το εἰχε ονομάσει. 
Ο «Αεροδρόµος» µε κινητήρα ισχύος 
52 ἵππων, ήταν έτοιμος για την πρώτη 
του πτήση στις 7 Οκτωβρίου 1903. Το 
σχέδιο περιελάμβανε την εκτόξευσή 
του (1) µε καταπέλτη απὀ µια πλωτή 
εξέδρα στον ποταμό Πότομακ της 
Βιρτζίνια. Η πρώτη αυτή απόπειρα 
ήταν τελείως αποτυχημένη. Ο 
«βεροδρόµος», µετά την εκτὀξευσή 
του, χωρίς ν᾿ αποκτήσεικαθόλου 
άντωση, βρέθηκε στο νερό, τραυματί- 
ζοντας ελαφρά το χειριστή Μάνλι. 
Ακολούθησε µια δεύτερη προσπάθεια 
στις 8 Δεκεμβρίου 1903 εξίσου ανεπι- 
τυχής, μόλις εννέα ηµέρες πριν από 
τη θρυλική πτήση των αδελφών Ράιτ. 
Το 18989 οι αδελφοί Ράιτ κατασκεύα- 
σαν το πρώτο τους πειραματικό ανε- 
µόπτερο. Ἠταν ένα διπλάνο µε εκπέ- 
τασµα πτέρυγας ενάμισι μέτρου. Με 
αυτήν την κατασκευή οι δυο πρωτο- 
πόροι τεχνίτες ήθελαν να διαπιστώ- 
σουν τα αποτελέσµατα της στρέβλω- 
σης µιας πτέρυγας στον αέρα. 
Πετώντας το ανεµόπτερότους, όπως 
πετάει Κανείς ένα χαρταετό, ο 
Ουίλμπερ και ο Ὀρβιλ κρατούσαν 


συρματόσχοινα απὀ το έδαφος, µε τα 
οποία συνέστρεφαν τις πτέρυγες, 
έτσι ώστε να επιτυγχάνεται πλευρι- 
Κός έλεγχος του σκάφους. 

Αυτή η επινόηση των δυο αδελφών 
ἠταν ο πρόδρομος των πηδαλίων κλί- 
σεως (αἰἱθ6ΓΟΠΦ), που χρησιµοποιήθη- 
καν για πρώτη φορά σε αεροπλάνο το 
1904 απὀ το Γάλλο μηχανικό Εσνό 
Πελτερί. 

Μετά απὀ αυτές τις πρώτες δοκιμές, 
οι αδελφοί Ράιτ κατασκεύασαν τρία 
διπλάνα ανεµόπτερα απὀ το 1900 
έως το 1902. Τον Οκτώβριο του 1900 
πραγματοποίησαν την πρώτη τους 
επανδρωμένη πτήση µε το πρὠτο 
ανεµόπτερο, στοκΚίτιΧοκτης Βορείου 
Καρολίνας, µια ακρογιαλιά όπου 
φυσούσαν σταθεροί ασθενείς άνεμοι. 
Το σκάφος µε εκπέτασµα πτερύγων 


πέντε µέτρων, εἶχε µια οριζόντια επι- 
φάνεια ελέγχου μπροστά απόὀτις πτέ- 
ρυγες, ένα είδος πηδαλίου ανόδου - 
καθόδου (εἰεναίογ). Εκείνη την ηµέρα 
έκαναν συνολικά δώδεκα πτήσεις, 
από τις οποίες στη μακρύτερη κά- 
λυψαν ενενήντα µέτρα, πετώντας µε 
ταχύτητα τριάντα έξι χιλιομέτρων. 

Αν καιο συνολικός χρόνος παραµο- 
γής στον αέρα καιτων δώδεκα πτήσε- 
ων ήταν λιγότερος από δυο λεπτά, οἱ 
Ράιτ δεν αποθαρρύνθηκαν και επέ- 
στρεψαν στο Οχάιο µε σκοπὀ να κα- 
τασκευάσουν ένα μεγαλύτερο ανεµό- 
πτερο. 

Ξαναγυρίζοντας στο Κίτι Χοκ οκτώ 
µήνες αργότερα, τον Ιούλιο του 1901, 
είχαν φέρει µαζί τους ένα μεγαλύτε- 
ρο σκάφος. Χαρακτηριστικό του ήταν 
η αρνητική δίεδρος που σχημάτιζαν οἱ 
πτέρυγες, καθώς και µια νέα µέθοδος 
στρέβλωσής των, ὀπου τα συρματό- 
σχοινα κατευθύνονταν απὀ τα πόδια 
του χειριστή. 

Παρόλο που µε το δεύτερο ανεµόπτε- 
ρό τους οι αδελφοί Ράιτ κατόρθωσαν 
να καλύψουν στον αέρα µια απόστα- 


ση 122 µέτρων, οι επιδόσεις του σκά- 3 
φους ήταν απογοητευτικές. Κάθε ο 
προσπάθεια στροφής του ανεµόπτε- 
ρου στον αέρα, κατέληγε σεµιαβαριά ο 
προσγείωση πάνω στην ἆμμο του Κίτι 9 
Χοκ. Ξέροντας και οἱ δυο αδελφοί ότι 5 
η πτήση ενὸς σκάφους µόνο προς τα : 
µπροστά ήταν ένα πολύ σοβαρό µειο- 
νέκτηµα, επέστρεψαν στο Ντέιτοντε- 
λείως απογοητευµένοι, µε τονο 
Ουίλµπερ να προβλέπει: «Θαπερόά- 9 
σουν άλλα εκατό χρόνια, προτούο” 
άνθρωπος μπορέσει να εκτελέσει µια : 
κανονική πτήση». Δυο χρόνια αργότε- ο 
ρα θα διέψευδε τον ἴδιο του τον ο 
εαυτό! 9 
Πίσω στο Οχάιο το φθινόπωροτου 5 
1901, οι Ράιτ έστρεψαν την προσοχή . 
τους στην καλύτερη κατανόηση της ο 
επίδρασης της άντωσης στην εὐστά- ο 


ως 


ιο 
θεια του ανεµόπτερου. Γιατολόγο 9 
αυτό κατασκεύασαν την πρώτη στο 5 
Κόσμο αεροδυναμική σήραγγα, µε . 
εξήντα εκατοστά ύψος και δυο µέτρα 
μάκρος, Μολονότι η σήραγγα ήταν 
ατελής, έκαναν δοκιμές µε πτέρυγες 
διαφόρων σχημάτων και μεγεθών και 
πάνω απὀ διακόσιες αεροτομές δοκι- 
µάστηκαν. Ένας ανεμιστήρας τροφο- 
δοτούσε τη σήραγγα µε ρεύµα αέρος 
ταχύτητας πενήντα χιλιομέτρων την 
ώρα. Οι υπὀ δοκιμή πτέρυγες κρεµό- 
ντουσαν απὀ ζυγούς ακριβείας και κα- 
θώς ο αέρας από τον ανεμιστήρα έπε- 
φτε πάνω τους απὀ διαφορετικές γὠ- 
γίες, τ αποτελέσματα των µετρήσε- 
ων τα σηµείωναν οι αδελφοί Ράιτ µε 
τη µορφή γραφικών παραστάσεων. 
Με τα στοιχεία που είχαν συγκεντρώ- 
σει, μπόρεσαν να βρουν την αεροτο- 
µή που τους παρείχε τη µεγαλύτερη ο 
άντωση, 9 
Το Σεπτέμβριο του 1905, οι αδελφοί 5 
Ράιτ βρίσκονταν ξανά στη Βόρειο 3 
Καρολίνα, σε µια περιοχή διάσπαρτη ο 
από αµµόλοφους, το Κιλ Ντέβιλ Χιλς, ο 
Αν κρίνουμε απὀ την ονομασία αυτής ο 

9 


Η πραγματική ιστορία της πτήσης του αν- 
θρώπου ξεκινά στις 17 Δεκεμθρίου 1903, 
όταν ο Όρθιλ Ράιτ θρέθηκε στον αέρα για 
12 δευτερόλεπτα, µε Το πρώτο στον Κόσμο 
αεροσκάφος εφοδιασμένο µε κινητήρα, 
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Οι αδελφοί Ράιτ στο Κιλ Ντέθιλ Χιλς της 
Βορείου Καρολίνας το Δεκέμθριο του 
1903, 


ο λα ο 


της περιοχής, πρέπει να ήταν αρκετά 
μυστηριώδης και απόµερη για τους 
περισσοτέρους ανθρώπους, κάτιπου 
σίγουρα αποζητούσαν εκείνη την 
εποχή οι δυο αδελφοί. 

Με το τρίτο τους ανεμόπτερο έτοιμο, 
που είχε εκπέτασµα πτερύγων 9.75 
µέτρα, έκαναν σχεδόν χίλιες πτήσεις 
µέχρι το τέλος Οκτωβρίου του 1909, 
Ένα παράπηγµα που κατασκεύασαν 
στην περιοχή, τους χρησίμευε για να 
αποθηκεύουν το ανεµόπτερο και να 
διευκολύνονται στις βασικὲἐς τους 
ανάγκες. (Για την ιστορία οἱ αδελφοί 
Ράιτ πέρα απὀ άριστοι µηχανικοίήταν 
και δεξιοτέχνες µαραγκοί. Μάλιστα 
ἐφτιαχναν καταπληκτικές καρέκλες!) 
Στο τρίτο κατά σειρά κατασκευής 
ανεµόπτερο, πέρα απὀ το πηδάλιο 
ανόδου-καθόδου, αρχικά υπήρχε και 
ένα διπλὀ ουραίο κατακόρυφο σταθε- 
ρό (ΠΠ), το οποίο σύντομα αντικατα- 
στάθηκε απὀ ένα πηδάλιο διευθύνσε- 
ως (πάς 6/], ελεγχόμενο µε συρματό- 
σχοινα απὀ το ίδιο σηµείο που επι- 


τυγχανόταν καιη στρέβλωση των 
πτερύγων, Και αυτό γιατί όταν στις 
αρχικές δοκιμές µια πτἑρυγα λόγω 
κάποιου ανέµου χαµήλωνε, η προ- 
σπάθειά τους να την επαναφέρουν 
στην αρχική της θέση στρεβλώνο- 
ντάς την, δεν πετύχαινε πάντοτε, µε 
αποτέλεσµα η στρεβλωμένη πτέρυγα 
να μειώνει την άντωση του σκάφους. 
Επιπλέον µια αρκετά στρεβλωμένη 
πτέρυγα μπορούσε να ρίξει το ανεμό- 
πτερο σε κλίση, απὀ την οποία δεν 
μπορούσαν να βγουν χωρίς τη χρήση 
του πηδαλίου διευθύνσεως. 

Πετώντας ευθεία και καλύπτοντας 
αποστάσεις πάνω απὀ 180 µέτρα εδά- 
φους, οι αδελφοί Ράιτ μπορούσαν τώ- 


Οι πτήσεις των αδελφών ΡάΙτ µε ανεµό- 
πτερα συγέθαλαν στην κατανόηση των νό- 
µων της σεροδυναµικής. 


ρα να κάνουν στροφἑς στον αέρα 
στρεβλώνονταςτις πτέρυγες και 
στρέφοντας το πηδάλιο διευθύνσεως 
ταυτόχρονα, µε µία µόνο Κίνηση των 
ποδιών προς τη µεριά που επιθυμού- 
σαν. 

Αφού πλέον έλυσαν το πρόβλημα της 
ευστάθειας και του ελέγχου του σκά- 
φους, έπρεπε να κάνουν ἑνα βήμα 
ακόµα πιο µπροστά: Να εφοδιάσουν 
το ανεμόπτερό τους μ᾿ έναν κινητήρα, 
Όταν επέστρεψαν πάλι στο Ντέιτον, 
εἰχαν πάρει την απὀφασήτους, Θα 
τοποθετούσαν στο επόμενο σκάφος 
τους ένα βενζινοκινητήρα, Αρχικά πί- 
στευαν ότι ήταν εὐκολο να βρουν 
έναν τέτοιο κατάλληλο για τις δικές 
τους ανάγκες, Γρήγορα διαπίστωσαν 
ότι εἶχαν πὲσει ἑξω. Αυτό που πραγ- 
µατικά ήθελαν, ήταν ένας ελαφρύς κι- 
νητήρας, ικανός ν᾿ απογειώσειτο 
σκάφος τους και να το ὠθήσει στον 
αέρα. Παίρνοντας κομμάτια απὀ έναν 
αχρησιµοποίητο κινητήρα και µε τη 


Ο Ουίλμπερ ανεµοπορεί µε Το τρίτο σε σει- 
ρά κατασκευής αγεµόπτερο τους στο Κιλ 
Ντέθιλ Χιλς της Βορείου Καρολίνας, το 
Σεπτέµθριο του 1902, 
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βοήθεια ενός φίλου μηχανικού, του 
Τσαρλς Τέιλορ, σχεδίασαν και κατα- 
σκεύασαν ένα δικό τους βενζινοκινη- 
τήρα εσωτερικής καύσης, που ζύγιζε 
77 κιλά και ανέπτυσσε ισχύ 12 ππων. 

Έπειτα απὀ µήνες πειραµάτων στην 
αεροδυναμική τους σήραγγα, κατα- 
σκεύασαν ἑναν έλικα, που μπορούσε 
να μετατρέψει το 6636 της ενέργειας 
του κινητήρα, σε ώση προς ταµπρος. 

Το καλοκαίριτου 1908 οι αδελφοί 
Ράιτ εἶχαν ἑτοιμῃη την πρὠτη τους 
πτητική μηχανή εφοδιασµένη µε κινη- 
τήρα. Αυτή ήταν ἑνα διπλάνο µε εκπέ- 
τασµα πτερύγων δώδεκα µέτρων και 
συνολικό βάρος, συμπεριλαμβανομέ- 
νου και του κινητήρα, 275 κιλά. Η ώση 
στο σκάφος δινόταν απὀ δυο έλικες 
στο πίσω µέρος των πτερύγων, που 
συνδέονταν µε τον άξονα του κινητή- 
ραμε αλυσίδες ποδηλάτου. 

Ο «Ιπτάμενος», όπως εἰχαν ονομάσει 
το σκάφος τους οι δυο αδελφοί, µετα- 
φέρθηκε στο υπὀστεγό τους στο Κιλ 
Ντέβιλ Χιλς, το Σεπτέμβριο του 1903. 
Πρὀθεσή τους ἦταν να ξαναπετάξουν 
µε το τρίτο ανεµόπτερο, πριν δοκιμά- 
σουν τον «Ιπτάμενο». Όμως στη διάρ- 
κεια της δωδεκάµηνης απουσίας 
τους, Π παράγκα και το ανεµόπτερο 
είχαν υποστεί ζημιές, Ρίχτηκαν µε τα 
μούτρα στη δουλειά καιτον Οκτώβριο 
το ανεμόπτερο είχε επισκευαστεί για 
να πραγματοποιήσουν αρκετές πτή- 
σεις. Παράλληλα µε αυτές συναρµο- 
λογούσαν προσεκτικά και τα απο- 
συνδεµένα µέρη του «ἱπτάμενου», Οι 
έλικες του διπλάνου περιστρέφονταν 
προς αντίθετες κατευθύνσεις, ἐτσι 
ώστε να αποτρέπουν στο σκάφος 
κλονισμούς. 

Από το Νοέμβριο το σκάφος ήταν 
ἐτοιμο για την πρώτη του πτήση. Στις 
3 του µηνός, κατά τη διάρκεια εκκίνη- 
σης του κινητήρα, στράβωσε ο ἀξο- 
νας του ενός έλικα. Μια και ὅεν είχαν 
διαθέσιµα ανταλλακτικά µαζίτους για 
µια τέτοια επισκευή, ο Ὀρβιλ επέ- 
στρεψε στο Ντέιτον του Οχάιο για να 
φέρει τα αναγκαία κομμάτια που χρει- 
αζόταν, καθώς και µερικά επιπλέον 
εργαλεία 

Στο τρὲνο που τον έφερνε ξανά στη 
Βόρειο Καρολίνα, έµαθε για την δεύ- 
τερη αποτυχημένη πτήση του 
«Αεροδρόµου» του Λάνγκλεί, Ἑνας 
αναστεναγμὸς ανακούφισης βγήκε 
απὀ το στήθος του. Πόσο εύκολα θα 
μπορούσαν να εἰχαν χάσει την πρω- 
τιά,.. 

Στα µέσα Δεκεμβρίου το αεροπλάνο 
ήταν πάλι ἐτοίμο για την πρώτη του 
πτήση. Στις Ί4 του µηνός ο 
«[πτάμενος» κινήθηκε πάνω στις ξύλι- 
νες τροχιές και αφού ανυψώθηκε 
ελάχιστα, βούτηξε στην άμμο. Ο 
Ουίλμπερ σηκώθηκε απὀ τη θέση του 
χειριστή χωρίς να πάθει το παραμι- 
κρὀ, ξεσκονίζοντας την άμμο από το 
παντελόνι του. Ο «Ιπτάμενος» εἰχε 
βρεθεί στον αέρα μόλις για τριάµισι 
δευτερόλεπτα. 


Ίρεις μέρες αργότερα... 
Την Πέμπτη 17 Δεκεμβρίου 1908,ο 


«ἱπτάμενος» ήταν και πάλι έτοιμος 
για τη δεύτερη προσπάθεια. Εκείνο το 
χειµωνιάτικο πρωινό, ο ουρανός πά- 
γω απὀ τους αμµόλοφους του Κιλ 
Ντέβιλ Χιλς ήταν καθαρός. Ο άνεµος 
φυσούσε µε ταχύτητα είκοσι κόμβων. 
Ἠταν µια πραγματικά καλή µέρα για 
να πετάξει κανείς ἑνα αεροπλάνο! 
Όπως θέλει ο θρύλος, οι δυο αδελφοί 
ἐπαιξαν κορώνα-γράμματα για το ποι- 
ος θα προσπαθούσε πρώτος. Η τύχη 
έδειξε τον Όρβιλ. Στις 10:35 ακριβώς 
έγινε η εκκίνηση της μηχανής. Τα 
επόμενα δώδεκα δευτερόλεπτα πέ- 
ρασαν στην ιστορία. Ο Ὁρβιλ πέταξε 
τρία µέτρα πάνω απὀ την άμμο µε 
άνεμο 20-22 μιλίων, καλύπτοντας µια 
απόσταση τριάντα έξι µέτρων. Την 
επόμενη μιάμιση ώρα έγιναν άλλες 
τρεις πτήσεις µε τους δυο αδελφούς 
να εναλλάσσονται στα χειριστήρια. 
Στην τελευταία πτήση ο Ουίλμπερ πα- 
ρέμεινε στον αέρα για 59 δευτερόλε- 
πτα και κἀλυψε απόσταση 255 μέ- 
τρων εδάφους. Όπως ανέφερεο 
Όρβιλ οι πτήσεις αυτές, που σηµειω- 
τέον παρακολουθούσαν πέντε άτοµα, 
«ᾖταν οἱ πρώτες στην ιστορία του κὀ- 
σµου, που µια μηχανή φέροντας έναν 
άνθρωπο ανυψώθηκε µε τη δική της 
ισχύ στον αέρα σε συνεχή και ελεγ- 
χόµενη πτήση, πέταξε προς ταµπρος 
χωρίς ελάττωση της ταχύτητας και 
τελικά προσγειώθηκε σ᾿ ἑνα σηµείο 
που ἦταν στο ἴδιο ύψος μ᾿ εκείνο απὀ 
το οποίο είχε ξεκινήσει». 

Στα επόµενα δυο χρόνια, οι αδελφοί 
Ράιτ κατασκεύασαν βελτιωμένες εκ- 
δόσεις του αεροσκάφους τους, τον 
«Ιπτάμενο ΙΙ» και «Ιπτάμενο ΙΙΙ». Το 
1905 στο Ντέιτον του Οχάιο πραγµα- 
τοποίησαν πάνω από σαράντα πτή- 
σεις µε µεγαλύτερο ὁριο παραμονής 
στον αέρα τη µισή ὡρα. Παρά αυτήν 
τη σηµαντική πρὀοδο, οι δυο αδελφοί 
απέφευγαν τη δημοσιότητα, περιµέ- 
νοντας να τους δοθεί πρὠτα δίπλωμα 
ευρεσιτεχνίας απὀ το αμερικανικό 
κράτος. Απόλυτα ικανοποιημένοι µε 
τις επιδόσεις του «ἱπτάμενου Π{», που 
όπως έλεγαν «ήταν ἑνα πολύ πρακτι- 
κό αεροσκάφος», οι Ράιτ δεν ξαναπέ- 
ταξαν μέχρι το καλοκαίριτου 1908 και 
ασχολήθηκαν περισσότερο µε την 
επιχειρηματική πλευρά της εφεύρε- 
σήςτους. 

Βλέποντας τις επιτυχίες τους ο 
Αμερικανικός Στρατός, έπειτα απὀ 
την πίεση της κοινής γνώμης, αποφά- 
σισε να τους ζητήσει την κατασκευή 
ενός αεροπλάνου για στρατιωτικούς 
σκοπούς. Το Δεκέμβριο του 1907 
ανακοινώθηκαν οι προδιαγραφές που 
ζητούσαν οἱ στρατιωτικοί για ένα τέ- 
τοιο σκάφος. Σύμφωνα μ᾿ αυτές, το 
αεροπλάνο έπρεπε να εἶναι διθέσιο, ν᾿ 
αναπτύσσει ταχύτητα 64 χιλιομέτρων 
την ώρα και να µπορεί να καλύπτει 
αποστάση 200 χιλιομέτρων. Το 
Φεβρουάριο του 1908 ο Αμερικανικός 
Στρατός υπέγραψε συμβόλαιο µε 
τους αδελφούς, για την κατασκευή 
ενός τέτοιου αεροσκάφους. 

Το Σεπτέμβριο του 1908, ο Ὀρβιλ πα- 
ρουσίασε το νέο αεροσκάφος σε 
στρατιωτικούς κύκλους και άρχισαν 


αμέσως πτήσεις µε παρατηρητές 
αξιωματικούς. Σε µια απὀ αυτές στις 
17 του µηνός, κοντά στην Ουάσιν- 
γκτον, λόγω βλάβης του ενός έλικα, 
το αεροσκάφος καρφώθηκε στο έδα- 
φος απὀ ύψος 23 µέτρων, µε αποτέὲ- 
λεσµα να τραυματιστεί σοβαράο 
Όρβιλ Ράιτ και να σκοτωθεί ο συνεπι- 
βάτης του αξιωματικός-παρατηρητής 
των διαβιβάσεων. Ένα µήνα νωρίτερα 
ο Ουίλμπερ είχε αρχίσει µια σειρά αξ- 
ροπορικών επιδείξεων στη Γαλλία, 
που σαγήνευσαν τους Ευρωπαίους. 
Παρόλο το ατύχημα του Όρβιλ, ολό- 
κληρος ο κόσμος είχε συνειδητοποιή- 
σει ότιο άνθρωπος μπορούσε να πε- 
τάξει. 

Ο Ουίλμπερ πέθανε το 1912 απὀ 
τυφοειδή πυρετό σε ηλικία 45 ετών, 
ενώ ο Ὀρβιλ έζησε έως το 1948, τη 
χρονιά που γιορταζόταν η 45η επέτει- 
ος της πρώτης τους επικής πτήσης. 
Όμως οι δυο ποδηλατάδες από το 
Οχάιο των ΗΠΑ είχαν κατορθώσει 
αυτό για το οποίο πάλευαν: Να λύ- 
σουν το πιο δύσκολο αίνιγμα της φύ- 
σης.ΤΗΝ ΠΤΗΣΗ, 


με. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 


1. 6α1γ Βεγες: ΑΙΒΡΙ ΑΝΕς, 
ΜΑΙΙΑΗΌΡΡΗΕΟς. 

2. ΜΙΠαΕΙ «Ι. Η. Ταγίογ: ΗΙδίουγ οἱ 
ΕΗΙΗΤ,ΟΒΕΞΟΕΝΤ ΒΟΟΚς, Νε 
Υοήκ. 


3. ψο8 ΟΠΠ5ίΥ: ΤΗΕ ΙΙ ΙΞΤΒΑΤΕΌ 
ΗΑΝΡΒΟΟΚ ΟΕ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΝΟ 
ΑΕΒΟΘΡΑΟΕΕΑΟΤΕ, ΤΑΒ 
ΒΟΟΚς, υ9Α. 

4. ΗΠΤΗΣΗ, ΙΙΕΕ Επιστημονική βι- 
βλιοθήκη. 


9 

9 Ο κινητήρας που χρησιμοποίησαν οι ὅυο 
9 αδελφοί στο πρώτο τους αεροπλάνο, ΤΟΝ 
4 «Ιπτάμενο |». 
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τον περισσότερο κόσμο 
οτρόπος ανύψωσης ενός 
αεροστάτου δεν είναι 
άγνωστος.ο όρος 
«συσκευές ελαφρύτερες του 
αέρα» αποτελείτο χαρακτηρι- 
στικὀ γνώρισµά τους και το 
μυστικό που εξηγεί απλά τη λει- 
τουργίατους. Το γνώριμο σχήµα 
του μπαλονιού τα διαφοροποιεί 
απὀ ὀλεςτις άλλες πτητικές µη- 
Χανές και χωρίζονται στα αερό- 
στατα θερμού αέρακαι αερόστα- 
τα αερίου, ενώ υπάρχει και κατη- 
γορία που συνδυάζει και τα δύο. 
Στα πρώὠτα το μπαλόνι είναι 
φουσκωμένο µε ζεστό αέρα που 
ως γνωστό είναι ελαφρύτερος 
και ανέρχεται, ενώ στη δεύτερη 
περίπτωση, το μπαλόνι γεµίζεται 
με αέριο Μἧἡλιο που είναι πολύ 
ελαφρύτερο από το αέρακαιλει- 
τουργεί το ίδιο. 
Στις αρχές της δεκαετίας του 
1960 αρχίζουν δειλά οι πρώτες 
πτήσεις και στο χώρο του αερα- 
θλητισμού. Περιορισµένεςοι 
δυνατότητες στην αρχή, αλλά µε 
τους αγώνες και τη συνεχή 
έρευνα οι επιδόσεις... αφηνιά- 
ζουν! Μάλιστα το 1987 ο 
Σουηδός αεροναύτης (ἡ αερο- 
στατιστής) Ρε Ιπαδίγαηα χρησι- 
μοποιώντας ένα αερόστατο θερ- 
μού αέρα πέρασε τον Ατλαντικό 
Ωκεανό! Οίδιος τον Ιούνιο του 
1988 πετώντας µε ένα ειδικά κα- 
τασκευασμένο αερόστατο θερ- 
μού αέρα και κλειστή συωμπιεζό- 
µενη καμπίνα μπαίνει στη στρα- 
τόσφαιρακαι φθάνεισε ύψος 
65.000 ποδιών! 
Πίσω στην Ελλάδα τώρα! Στις 27 
Οκτωβρίου 1993, ο Αδαμάντιος 
Ζυγομαλάς (αντιπρόεδρος 
ΕΑΛΕ και διευθυντής αγώνων), 
κυρήσσειτην έναρξη του Ίου 
Πανελλήνιου Πρωταθλήματος 
καθώς καιτου Ίου Διεθνούς 
Πρωταθλήματος για αερόστατα 
θερμού αέρα. Τόπος τα Άβδηρα 
του νομού Ξάνθης που τυχαίνει 
να είναι και η πατρίδα του 
Δημόκριτου, του πατέρα της θε- 
ωρίας του ατόμου (γεννήθηκε το 
470 µε 460 π.Χ. καιπέθανεσε 
ηλικία 109 ετών). Η επιλογή του 
τόπου των αγώνων έγινε γιατί 
υπάρχει απέραντη πεδιάδα χω- 
ρίς ορεινούς όγκους, δεν υτιάρ- 
χει εναέρια κυκλοφορία και πα- 
ρενόχληση, ενώ από την άλλη 
πλευρά ήταν γνώριµῃ στους 
Ἐλληνες αεροστατιστές και 
εξυπηρετούσε τις προθέσεις της 
Εθνικής Αερολέσχηςκαιτου 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


ϱ! ΠΡΗΤΟΙ ΛΓΑΝΕΙ ΛΕΡΟΣΤΛΤΩΝ 
ΘΕΡΝΟΥ ΛΕΡΛ ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΛΛ 


Ο Αεροστατισµός αποτελεί την πρώτη επιτυχημένη προσπά- 
θεια του ανθρώπου να ξεφύγει απὀ την επιφάνεια του πλανήτη 
και να µεταφέρειτον πανάρχαιο πόθο της πτήσης απὀ το χώρο 
της φαντασίας, σ᾿ αυτόν της πραγματικότητας και του εφικτού. 

Στη χώρα µας δεν εἶναι ἰδιαίτερα γνωστό και οι πρώτες 
οργανωμένες και σοβαρές προσπάθειες γίνονται μόλις στα 
µέσα της δεκαετίας του ᾿80. Με γεωγραφικό σηµείο αναφοράς 
τη συμπρωτεύουσα, αναπτύχθηκε κατά το µέτρο του δυνατού 
βέβαια και έτσι λίγο καιρό πριν πραγµατοποιήθηκαν οι πρώτοι 
αγώνες. Κατά το διάστηµα από τις 27 Οκτωβρίου έως τις 3 
Νοεβρίου 1993 στα Άβδηρα του νομού Ξάνθης (όσες µέρες 
επέτρεψε ο καιρός), έγινε το Ίο Πανελλήνιο Πρωτάθλημα και 
ταυτόχρονα το 1ο Διεθνές πρωτάθλημα αεροστάτων θερμού 
αέρα. Η διοργάνωση ήταν συνεργασία της Ἐνωσης 
Αεροστατιστών Θεσσαλονίκης και του Κλάδου Αεροστατισμού 
της Εθνικής Αερολέσχης της Ελλάδος (Ε.ΑΛ.Ε) καιήταν 
επιτυχημένη. Ανεξάρτητα απὀ αυτό όµως σημασία έχει ότι έγι- 
νε η αρχή, η οποία εκτός απὀ την καταξίωση των ανθρώπων 
του αθλήματος σηµαίνει και την ανάληψη υποχρεώσεων 
για το μέλλον. 


Του Δημήτρη Γρίφσια 


αντίστοιχου κλάδου του αερο- 
στατισμού για αποκέντρωση του 
αεραθλητισμού. 

Εκτός απὀ τα Ελληνικά, συµµε- 
τείχαν πληρώματα απὀ την 
Ισπανία και την Πολωνία. 
Δυστυχώς, δεν µπόρεσαννα 
φθάσουν και να πάρουν µέρος 
κάποιοι Ιταλοί που είχαν προ- 
σκληθείλόγω προβλήματος στην 
Ηγουμενίτσα, καθώς επίσης δεν 
ήλθαν κάποιοι απὀ τη Νέα 


Γιουγκοσλαβία, γιατί εµποδίστη- 
καν για άγνωστους λόγους στα 
Σκόπια. Τελικά, πήραν µέρος και 
αγωνίστηκαν 8 πληρώματα µε 
ισάριθµα αερόστατα θερμού αέ- 
ρα. Ας σημειωθεί ότιτις πρώτες 
µέρες οκαιρός δεν ήταν καλός 
και οι µέρες αυτές χάθηκαν, έτσι 
αποφασίστηκε τις επόµενες που 
οι συνθήκες ήταν καλές να αγω- 
νιστούν όλοι µαζί (Ἑλληνες και 
ξένοι) καιοι βαθμολογίες των 


Άποψη του χώρου απογειώσεων µε µερικά απὀ τα αερόστατα θερμού αέρα που συµµετεί- 
χαν στο πρωτάθλημα, 


Ελλήνων ναμετρήσουν τόσο 
στο Πανελλήνιο πρωτάθλημα 
όσο και στο Διεθνές. Πρέπει να 
πούμε ότιτο σύστηµα βαθμµολό- 
γησης δεν ἦταν αντίγραφο κά- 
ποιου ξένου, αλλά ήταν ολίγον 
ελληνικής... επινόησης. Βέβαια 
το ζητούμενο απόὀ τους αγώνες 
δεν ήταν η ανακήρυξη κάποιων 
κερδισµένων και κάποιων χαμέ- 
νων, αλλά περισσότερο η εµπει- 
ρία της διοργάνωσης και η αντι- 
μετώπιση πολυποίκιλων και 
απρόσµενων καταστάσεων από 
αγωνιζόµενους, κριτέὲς και δι- 
ευθύνοντες. Το ζητούμενο τιά- 
ντως από τα πληρώματα ήταν να 
απογειωθούν και να κατευ- 
θυνθούν πρὀς τους «στόχους» 
που δεν ἦταν παρά κἀποια προε- 
πιλεγμένα χωράφια, πάνω από 
τα οποία έπρετε να φτάσουν και 
να προσταθήσουν να ρίξουν ένα 
σακουλάκι άµµο (για να αποδεί- 
ξουν ότι έφθασαν μέχρι εκεί) και 
να συνεχίσουν για τον επόμενο 
στὀόχο-χωράφι. Οι επιτυχέστε- 
ρες ρίψεις έδιναν λιγότερους 
βαθμούς ποινής και απὀ κάποια 
άθροιση όπως είναι ευνόητο 
έβγαινε κάποιος νικητής. 

Μια τυπική (αγωνιστική) πτήση 
αερόστατου θερμού αέρα ξεκινά 
µε ἁπλωμα του υφάσματος που 
αποτελεί το μπαλόνι. Με τη βοή- 
θεια ενός ανεμιστήρα το µπαλό- 
νιφουσκώνεται και μόλις µπει 
αρκετὸς αέρας µέσα, τότε ανά- 
βει οκαυστήρας προπανίου και 
το ζεσταίνει. Μόλις η θερµοκρα- 
σία του αέρα ανέβει, αρχίζει και 
γίνεται ελαφρύτερος, παίρνει 
ανοδική πορεία και έτσι όπως εἰ- 
ναι εκλωβισμένος µέσα στο µπα- 
λόνι, αρχίζεικαιτο ανυψώνει. Το 
ζέσταμα συνεχίζεται μέχρις 
ότου ο θερμός αέρας να µπορεί 
πλέον να σηκώνει το βάρος του 
πληρώματος καιτης συσκευής' 
ἐτσιῃ απογείωση και η πτήση ξε- 
κινά. Τα σηµεία απογείωσης δεν 
είναι τυχαία, αλλά επιλέγονται 
ανάλογαμετοπουφυσάειοάνε- 
μος, ο οποίος καθορίζει σε µεγά- 
λο βαθµό την πορεία του αερό- 
στατου. Το ὀριο ανέμου για τους 
αγώνες ήταν 4-5 κόμβοι. Επίσης, 
υποχρέωση των αεροναυτώὠν 
ήταν στα πρὠτα 1000 µέτρα πο- 
ρείας να έχουν ανυψωθεί τουλά- 
χιστον 500 πόδια γιαλόγους 
ασφαλείας, αλλιώς έπαιρναν αρ- 
κετούς βαθμούς ποινής. Όσον 
αφορά το χώρο απογείώὠσης, 
µπορεί ναήταν συγκεκριµένο 
µέρος, όπου έπρεπε να φύγουν 
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όλοι απὀ εκεί, ή µια ευρύτερη πε- 
ριοχή µήκους ενός ἡ δύο χλμ., 
όπου τα πληρώματα διάλεγαν το 
ακριβές σηµείο απογείωσης µό- 
νατους. Την ευθύνη γιατην οριο- 
θέτηση του χώρου απογείωσης 
ἐχει ο διευθυντής αγώνων ο 
οποίος αποφασίζει µε βασικό 
γνώμονα την ασφάλεια των πτή- 
σεων και µόνο αυτή. Επίσης, δί- 
νεται στους αγωνιζόµενους όριο 
χρόνου, για να φουσκώσουν το 
μπαλόνι, να απογειωθούν και θε- 
ωρούνται προνομιούχοι όσοι 
φεύγουν αργότερα, αφού έτσι 
έχουν την ευκαιρία να εκτιµή- 
σουν τις συνθήκες (και διαθέ- 
σεις) του ανέμου από τις πορείες 
όσων απογειώνονται πρώτοι. 
Αυτό βέβαια είναι ρίσκο γιατί µε- 
τά τις πρώτες απογειώσεις µπο- 
ρεί ο καιρός να αλλάξει, πράγμα 
που συνέβη στους αγώνες και εἰ- 
χεσαν αποτέλεσµα την απο- 
τυχία της προσπάθειας δύο φο- 
ρές για τοισπανικό τλήρωμα. Το 
κάθε αερόστατο µετά την απο- 
γείωση ανεβαίνει και προσταθεί 
ναβρει ἀνεμο τέτοιας κατεύ- 
θυνσης που θα το φέρει πάνω 
απὀ το στόχο. Πριν την απιογείω- 
ση βέβαια έχει ληφθεί αναφορά 
από τη μετεωρολογική υπηρεσία 
µετις ταχύτητες και κατευθύν- 
σεις των ανέμων στα διάφορα 
ύψη. Έτσι, αν το ύψος στο οποίο 
βρίσκεσαι έχει άνεµο που σε Ἱτη- 
Υαίνεισε διαφορετική κατεύ- 
θυνση απ’ αυτή που θέλεις, τότε 
ή ζεσταίνεις τον αέρα του µπα- 
λονιού, ὥστε να ανέβεις σε µε- 
γαλύτερο ύψος και να πετύχεις 
άνεμο µε άλλη κατεύθυνση, ἡ 
κατεβαίνεις σε χαμηλότερο 
ύψος (ανοίγοντας τη βαλβίδα 
στην κορυφή του μπαλονιού, 
ώστε να φύγει ζεστός αέρας), 
µήπως συναντήσεις εκεί την εΤιι- 
θυμητή πορεία ανέµουπουθασε 
συμτιαρασύρει, προς τον επόµε- 
νο στόχο. Φαίνεται λοιπόν, ότι η 
αναζήτηση του κατάλληλου ανέ- 
µου, χρησιμοποιώντας τη δυνα- 
τότητα να ανεβοκατεβαίνεις δεν 
είναι µόνο θέµα σωστής πρόβλε- 
Ψης, αλλά και τύχης. Μπορεί δη- 
λαδή, όταν θέλεις να ταξιδέψεις 
προς µια κατεύθυνση να µην 
υπάρχει άνεμος (αυτή τη στιγµή) 
προς τα εκεἰ,οπότε... δεν ταξι- 
δεύεις. Στους αγώνες πάντως οι 
στόχοι ήταν προς την κατεύ- 
θυνση του ανέμου που επικρα- 
τούσε χαμηλά και µε µια παρέκ- 
κλιση 45 μοιρών δεξιά ή αριστε- 
ρά. Απιό τις 4 αγωνιστικές ηµέ- 
ρες πάντως µόνο την πρώὠτη (30 
Οκτ.) κατόρθωσαν οι περισσότε- 
ροι να φτάσουν όλους τους στό- 
Χους, οι επόµενες µέρες ἦταν λι- 
γότερο αποδοτικές. Να σημµειώ- 
σουµε ότι οι στόχοι απείχαν µε- 
ταξύτους 5-6 χλμ., ήταν περίπου 
4 κάθε φορά και το ανώτατο 
ύψος που επιτρεπόταν να ανέ- 
βουν ήταν 5000 πόδια. Όσο για 
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Προετοιμασία για πτήση.Φούσκωμα και ζέσταμα µπαλονιών. 


Απενίζοντας το Θρακικό Πέλαγος, 


τα αερόστατα ήταν όλα στην κα- 
τηγορία των 3000 κυβικών µέ- 
τρων περίπου. Το βάρος είναι 
450 κιλά χωρίς πλήρωμα, ενώ 
µπορεί να χωρέσει μέχρι 5 ἆτο- 
μα, αλλά το συνολικό μέγιστο 
βάρος είναι 900 κιλά. Ένα τέτοιο 
αερόστατο έχει κόστος 6-8 εκα- 
τοµ. δραχμές, ενώ τοκόστος 
ανά ώρα πτήσης, αν και δεν µπο- 
ρείνα υπολογιστεί ακριβώς, εἰ- 
ναι γύρω στις 10.000 δρχ. Γιανα 
γίνει µια σύγκριση µε τα αερό- 
στατα αἐριουηλίουπου, όπως 
προαναφέρθηκε, είναι πανάκρι- 
βα, το ἧἡλιο ἑχει κόστος 40.000 
δρχ. ανά κυβικό μέτρο. 

Οι αγώνες τελείωσαν στις 2 
Νοεμβρίου και μπορούν να θεω- 
ρηθούν επιτυχηµένοι. Το επίτε- 
δο των Ελλήνων είναι πάρα πολύ 
καλό και έχουν όλοι τους εµπει- 
ρίες απὀ δραστηριότητες του 
εξωτερικού, µε κορυφαίο το 
Μίλτο Κοτζαγερίδη που είναι 
αθλητής και στέλεχος υψηλού 
επιπέδου και σίγουρα αποτελεί 
κεφάλαιο για τον αεροστατισμό 
της χώρας. Κατάτη διάρκειατων 
αγώνων καισε σωνεργασίατου 
κλάδου αεροστατισμού της 
Εθνικής Αερολέσχης, του 


δου αεροστατισμού κυβερνήτη 
Μίλτο Κοτζαγερίδη. Να πούμε 
ότι οι αγώνες αγκαλιάστηκαν 
απὀ τον κόσµο της ευρύτερης 
περιοχής και από πλευράς επι- 
σήµων, παραβρέθηκαν οι 
βουλευτές του νομού Ξάνθης 
κ.κ. Κουρτίδης και Λαμπαδιάρης 
καθώς και οτρίτος αντιπρόεδρος 
της βουλής κ. Σγουρίδης, ο νοΟ- 
µάρχης Ξάνθης,ο διευθυντής ὅᾳα- 
σώνκ. Μάντος, ο διευθυντής 
αστυνομίας κ.Τσάλας, ο υποδι- 
ευθυντήςκ. Γιαντσίδης, ο δι- 
ευθυντής εφορίας Ξάνθης κ. 
Ραξιώνης κ.ά. Επίσης, παραβρέ- 
θηκαν εκπρόσωποι των χορηγών 
εταιριών, ο διευθυντής της 
Πετρογκάζκ. Σταθόπουλος,ο 
προσωπάρχης της ΣΕΚΑΠΙ κ. 
Ζωγράφος, η διευθύντρια του 
ομίλου «Ολυμπιακή - Νἱοϊογια» κ. 
α.. Παπαζαίτη, ο εκπρόσωπος του 
ο. διοικητή της 4ης Στρατιάς 
αντ/σχης κ. Κολάτοςκ.ἀ. Μετά 
τις απονομές των επάθλων ακο- 
λούθησε δεξίωση απὀ τον πρόὀε- 
ὅρο της κοινότητας Αβδήρων κ. 
Βουρβουκέλη, ο οποίος αποδέ- 
Χχθηκε την πρὀταση του προέ- 
ὅρου του κλάδου αεροστατικής 
κυβερνήτη Μίλτου Κοτζαγερίδη 
για καθιέρωση των αγώνων στα 
Ἀβδηρα κάθε χρόνο µε το όνοµα 
«ΑΒΔΗΡΙΑΔΑ». 


Δημοκρίτειου Πανεπιστηµίου 
Θράκης και του τοµέα ατομικών 
αθλημάτων του ΤΕΦΑΑ, διεξή- 
χθη η πρώτη σχολή κριτών και 
παρατηρητών για επίσηµους 
αγώνες πρωταθλήματος αερό- 
στατων θερμού αέρα. Ἐτσι απο- 
φοίτησε η πρώτη σειρά κριτών 
που παρακολούθησαν καθηΥγη- 
τὲς και φοιτητές των ΤΕΦΑΑ και 
αεροτιόροι, οι οποίοι μετά το πέ- 
ρας των εξετάσεων παρέλαβαν 
τα πτυχία τους απὀ το διευθυντή 
της σχολής καιπρὀεδρο του κλά- 


λα, 


Μετά την απονοµή, Από αριστερά: 
Χρήστος ώς επιτρ. ο, 
Πασχάλης Σερέτης (6. διευθ. αγώνα), 
ο υρῆς Νικ (οθλ Κοτζαγερίδης 
ΜΙλτ.(διευθ. κλάδου-αθλ.), ζυγοµαλάς 
Αδαμάντιος (διευθ. αγώνων), Καλαμάρας 
Ανς Ὀωκιοοὴ τεχν. ελεγ.) Κάτω; Πατήρ και 
υιός Μπατουέγκος, 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
Ίου ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΥ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑΤΟΣ ΑΕΡΟΣΤΑΤΩΝ 
ΘΕΡΜΟΥ ΑΕΡΑ 

:«ΚΟΤΖΑΓΕΡΙΔΗΣ ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ 

ΠΑΠΑΡΓΥΡΗΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ 
«ΠΕΤΙΝΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ 
:ΑΜΑΝΑΤΙΔΗΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ 
:ΚΟΤΖΑΓΕΡΙΔΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
Ίου ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑΤΟΣ ΑΕΡΟΣΤΑΤΩΝ 
ΘΕΡΜΟΥ ΑΕΡΑ 
«ΠΑΠΑΡΓΥΡΗΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ -ΕΛΛΑΔΑ 
«:ΚΟΤΖΑΓΕΡΙΔΗΣ ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ ΕΛΛΑΔΑ 
«ΜΙιαυΕι ΑΝΟΕΙ ΒΑΤΩΕΟΑΑΣ -ΙΣΠΑΝΙΑ 
:ΠΕΤΗΝΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΕΛΛΑΔΑ 
:«ΟυΒΙ ΕΝΝΘΚΙΒΟΜΑΝ -ΠΟΛΩΝΙΑ 
«ΕΙΙΖΟΝΟΟ ΒΙΟΑΗΟΌΟ -ΙΣΠΑΝΙΑ 


ΣΤΡΛΤΗΤΙΚΑ 
ΠΛΙΧΝΙΙΑ 


Το επιτραπέζιο παιχνίδι στρατηγικής 
της ΨΙοίοηγ 608ΠΠε5, «6ος Στόλος», εισά- 
γει τους παίκτες στην αναπαράσταση 
αεροναυτικού πολέμου σε επιχειρησια- 
κό επίπεδο. Αυτή η κλίµακα αντίθετα µε 
το τελείως τακτικό παιχνίδι, που δείχνει 
µόνο περιορισμένες καταστάσεις καιτο 
στρατηγικό επίπεδο που δείχνει τα 
πράγματα απὀ πολύ «ψηλά»,ταιριάζει 
πολύ στον χώρο της Μεσογείου. 

Η κλίµακα 1:9.100.000 του χάρτη δίνει 
µια Ιδανική µονάδα μήκους µε εξάγωνα 
50 ναυτικών μιλίων. Έτσι μπορούν να 
αναπαραχθούν όλα τα χαρακτηριστικά 
των αεροναυτικών δυνάμεων, ενώ 
ταυτόχρονα βλέπουμε και όλη την πε- 
ριοχή της Μεσογείου. 

Η κλίµακα χρόνου είναι 8 ώρες ανά γύ- 
ρο µέσα στον οποίο όλες οι διαθέσιµες 
δυνάμεις μπορούν να παίξουν το ρόλο 
τους. Ἐτσι μπορούν να παιχτούν και δύο 
εβδομάδες πολέμου, χρόνος υπεραρκε- 
τός για να καλυφτεί µία οποιαδήποτε 
σοβαρή σύρραξη στην περιοχή. Οι µο- 
νάδες αναπαρίστανται απὀ τα τετράγω- 
να συνηθισμένα χάρτινα πιόνια των 
στρατηγικὠν παιχνιδιών. Έχουμε τριών 
εἰδών µονάδες: τα πλοία, τις μοίρες αε- 
ροσκαφών και τα υποβρύχια. Το κάθε 
πιόνι έχει το περίγραµµα που αντιπρο- 
σωπεύει και τον τύπο του. Επίσης, επά- 
νω στο πιόνι βρίσκουμε πληροφορίες 
για τα οπλικἀ συστήματα που φέρει η 
µονάδα. Αυτές έρχονται υπό τη µορφή 
αριθμών που συνδυαζόµενοι µε διάφο- 
ρους πίνακες µας δίνουν τις πιθανότη- 
τες να πληγεί ένας στόχος. 

Το παιχνίδι φτιάχτηκε το 1985 σαν σύγ- 
χρονο αεροναυτικὀ παιχνίδι, κυρίως 
γιατί η περιοχή της Μεσογείου ήταν και 
εἶναι η κορύφωση της Αμερικανικής 
Στρατηγικής της προκεχωρηµένης πα- 
ρατάξεως δυνάµεων ({ογναΓᾶ 
ἀθρἰογπιεπί οἱ πιῃίαιγ {οΓοθ5). Η 
Μεσόγειος είναι ο χώρος για τον οποίο- 
και γύρω απὀ τον οποίο- έχουν γίνει οι 
περισσότεροι πόλεμοι σε όλον τον κὀ- 
σµο. Υπάρχουν όμως και άλλα ενδιαφέ- 
ροντα χαρακτηριστικἁ όπως ο έλεγχος 
των στενών που είναι η µόνη δίοδος 
προς τη Μαύρη Θάλασσα και η αβεβαιό- 
τητα για το ποιά πλευρά θα διάλεγε η 
Τουρκία που ήταν- και είναι- πονοκέφα- 
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λος για τους στρατιωτικούς σχεδια- 
στὲς. Βέβαια, και οἱ τότε φίλοι της 
Σοβιετικής Ένωσης δεν ήταν και αυτοί 
ακλόνητοι, όπως έδειξε η Αίγυπτος στα 
µέσα της δεκαετίας του’7Ό. Η τοπογρα- 
φία της Μεσογείου εἶναι επίσης ένα ἆλ- 
λο πρόβλημα. Είναι πάρα πολύ δύσκολο 
να βρεθείς περισσότερο από 300 μίλια 
µακρυά από την ξηρά και βέβαια τα σύγ- 
χρονα όπλα ξεπερνούν σε βεληνεκές 
πλέον τα 300 μίλια. Επίσης, η ύπαρξη 
μεγάλων νήσων (Κρήτη, Μάλτα, 
Κύπρος) και χερσονήσων (Ελλάδα, 
Ιταλία) καταµεσής της θαλάσσης είναι 
άλλος ένας στρατηγικός παράγων. 
Κατά τη διάρκεια ενός υποθετικού πο- 
λέμου μεταξύ ΝΑΤΟ και ΕΣΣΔ, πρωταρ- 
χικός στόχος των Αμερικανών θαήταν η 
διατήρηση των θαλάσσιων γραμμών 
επικοινωνίας μεταξύ Αμερικής και του 
µόνου «σίγουρου» συμμάχου των στην 
περιοχή,του Ισραήλ. Δευτερεύων στὀό- 
χος θα ἦταν η απαγόρευση διελεύσης 
Σοβιετικών πλοἰων µέσω Δαρδανελίων. 
Σε περίπτωση που µεγάλες µονάδες 
επιφάνειας βρίσκονταν ήδη στην 
Μεσόγειο, τότε στόχος θα ήταν η κατα- 
δίωξη και καταστροφή τους, Το σηµα- 
ντικό αποτέλεσµα που θα απέρρεε απὀ 
τον έλεγχο της Μεσογείου, θα ήταν η 
διενέργεια αεραποβατικών ενεργειών 
στο νότιο πλευρό της ΕΣΣΔ και η κατα- 
νίκηση των φίλων της στη Μέση 
Ανατολή. Η Σοβιετική στρατηγική στη 
Μεσόγειο ήταν ουσιαστικά µια αντίδρα- 
ση στα γεωγραφικά πλεονεκτήματα της 
Δύσης. Βασικά είχε προβλεφθεί µία µά- 
χη οπισθοφυλακών και ανταρτοπόλε- 
µου, ἐτσι ώστε να παρεμποδισθεί η 
ελεύθερη επικοινωνία. Γι’αυτόν τον 
σκοπό θα χρησιμοποιούνταν πυρηνικά 
υποβρύχια σταλµένα απὀ τη βάση του 
Μουρμάνσκ που θα έπαιρναν θέση πριν 
το ξέσπασμα των εχθροπραξιών. Τα 
υποβρύχια αυτά θα δρούσαν ως παρα- 
τηρητές κυρίως, ενώ τη γροθιά θα την 
έδιναν σμήνη Τουπόλεφ-26 δρώντας 
απὀ αεροδρόµια στη Μαύρη Θάλασσα. 
Στο παιχνίδι θος Στόλος παίζουν δύο 
παίκτες, Δυτικοί εναντίον Σοβιετικών. 
Παίζεται σε γύρους της µίας υποθετικής 
ημέρας επιχειρήσεων, ενώ η µέρα χωρί- 
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ζεταισε τρεις άλλους γύρους: πρωι, 
απόγευμα και νύχτα. 

Το παιχνίδι µέσα σε κάθε γύρο παίζεται 
µε κύκλους και φάσεις. Έτσι λοιπόν κά- 
θε πρωινό γύρο ξεκινά ο Στρατηγικός 
Κύκλος. 

Αρχίζουµε µε την Φάση των Πολιτικών 
Γεγονότων, ὁπου το ζάρι αποφασίζει 
γιατις εξελίξεις στον διπλωματικό το- 
µέα. Μετά ακολουθεί η φάση των τυχαί- 
ων γεγονότων που προσθέτουν ρεαλι- 
σμό στο παιχνίδι. 

Έπεταιη Φάση Ενισχύσεων ὀπου απο- 
φασίζεται που θα τοποθετηθούν οἱ ενι- 
σχύσεις στον χάρτη και ακολουθεί η 
Στρατηγική Αεροπορική Φάση: εδὠ 
μυστικά οἱ παίκτες θέτουν αεροπορικά 
σμήνη σε στρατηγικούς σκοπούς. 
Κατόπιν φανερώνονται ταυτόχρονα οἱ 
δύο στρατηγικοἱ χάρτες και στις περιο- 
χές που έχουν και οἱ δύο παίκτες, µαχη- 


9 . . « . 
τικἀ συγκρούονται µε σκοπό την απὀ- 


κτηση υπεροχής. Εν συνεχεία, τα µη µα- 
χητικά που εκτελούν αναγνωρίσεις 
κ.λπ. δέχονται επίθεση απὀ τα μαχητικά 
αυτού που κέρδισε την αεροπορική το- 
πική κυριαρχία και αν επιζήσουν και δεν 
αναχαιτισθούν, τότε εκτελούν την απο- 
στολή τους. 

Στη Φάση Εντοπισμού/Αναγνωρίσεως: 
οι µονάδες επιφανείας, ανάλογα µε το 
πόσα αναγνωριστικά αεροπλάνα του 
εχθρού υπάρχουν, µαρκάρονταιως 
εντοπισµένα, ενώ για τα υποβρύχια 
µπορεί να γίνει προσπάθεια εντοπισμού 
αναλόγως του τύπου τους και του βά- 
θουύς πουβρίσκονται. Φάση Εισβολής: 
εδώ ο κάθε παίκτης αναλόγως του πού 
βρίσκονται οἱ µονάδες επιφανείας του 
µπορεί να κάνει απόβαση µε πεζοναύ- 
τες, να ρίξει αλεξιπτωτιστές ή να κάνει 
καταδροµές µε τις εἰδικές δυνάµεις του. 
Ο Στρατηγικός Κύκλος κλείνει µε τη 
Φάση Οµαδοποιήσεως μονάδων: εδώ 
δημιουργούμε οµάδες μάχης, προσθέ- 
τοντας ή αφαιρώντας πλοία στις ήδη 
υπάρχουσες οµάδες ἡ δημιουργούμε 
καινούργιες από πλοία που βρίσκονται 
στο ίδιο εξάγωνο. Η ομάδα µάχης εἶναι 
ένας αριθµός πλοίων που κινούνται µαζί 
και αλληλούποστηρίζονται. 

Κύκλος ενεργειών: υπάρχουν τρεις κά- 
θε ηµέρα, ο τελευταίος απὀ τους οποί- 
ους εἶναι η νύχτα κατά την οποία δρούν 
µόνο τα αεροσκάφη που εἶναι κατάλλη- 
λα εξοπλισμένα. Στην αρχή υπάρχει η 
Φαση Περιπολίας (6οπιθα! ΑἰΓ ΡαἴΓο!). 
Εδώ κάθε βάση ἡ αεροπλανοφόρο δι- 
καιούται να «βγάλει» στον αέρα έναν 
αριθµό Μοιρών, προκειμένου να περιπο- 
λούν επιθετικά τον γύρω εναέριο χώρο. 
Εν συνεχεία είναι η Φάση Καθαρισμού 
Ναρκών: εδώ µπορεί ο παίκτης, που έχει 
ναρκαλιευτικό σε εξάγωνο µε νάρκες, 
να προσπαθήσει νατις αφαιρέσει. Σειρά 
έχειη Φάση του Ανεφοδιασμού: ισχύει 
κυρίως για τα πλοία και γίνεται είτε σε 
λιμάνι εἶτε στη θάλασσα απὀ ειδικά ανε- 
φοδιαστικά, 

Φάση ενεργειών/επιχειρήσεων: εδώ ο 
κάθε παἰκτης µε τη σειρά παίζει µια ομά- 
δα μονάδων απὀ αυτὲς που διαθέτει. 
Κύκλος του τέλους της ημέρας: εδώ γ|- 
νονται όλες οι λογιστικές πράξεις, δηλ. 
σε όλα τα πλοίἰα σημειώνεται ότι έκα- 
ψΨαν άλλης µίας ημέρας καύσιμα, τα αξ- 
ροπλάνα γυρίζουν απὀ τις στρατηγικές 
αποστολές και οι µονάδες που έχουν 
σημειωθεί ως εντοπισµένες παύουν να 
είναι. 

Το παιχνίδι προσφέρει µε έναν ωραίο 
τρόπο στον παίκτη την ευχέρεια του να 
µπει στη θέση ενὸς ανώτατου στρατιω- 
τικού διοικητή και να διεξάγει επιχειρή- 


σεις µε συγκεκρίµένους στόχους, Η τύ- 
χη, όπως και στην πραγματικότητα, παί- 
ζειρόλο, αλλά δεν εἰναι ο αποφασιστι- 
κὀς παράγοντας. Υπάρχουν διάφορες 
τακτικές τις οποίες μαθαίνετε να χρησι- 
µοποιείτε βάσει αυτού που θέλετε να 
πετύχετε: π.χ. σαν Σοβιετικός, ξεκινάτε 
πάντα µε εναἑρια ναρκοθέτηση των 
Δαρδανελίων, ὅταν θα τηρηθεί αμυντική 
στάση. Αν και αυτό απασχολεί τα µα- 
κράς ακτίνος δράσεως βομβαρδιστικά 
µου επί µία ηµέρα, σιγουρεύει ότι κανέ- 
να πλοίο ἡ υποβρύχιο µε βαλλιστι- 
κοὐςπυραύλους δε θα εισχωρήσει στη 
Μαύρη Θάλασσα καιθα στεἰλει... τα δώ- 
ρα εξ ουρανού στα αεροδρόμια της 
Ουκρανίας. Ο μικρός στόλος της Λιβύης 
µε τις τορπιλάκατους και τον γενναίο, 
αλλά μάταιο αγώνα του εξασφαλίζει 
τουλάχιστον µία ηµέρα καιρό. 
Ταυτόχρονα µε μαζικές αεροπορικές 
και καταδροµικές επιδρομές, καταστρέ- 
φεταιο Τουρκικός στόλος Καιη αεροπο- 
ρία κάτιπου σύμφωνα με το σενάριο του 
παιγνιδιού εἶναι αρκετό να σπρώξει την 
Ελλάδα προς την ουδετερότητα. Αν ο 
Αμερικάνος κάνει το λάθος να βγάλει 
τις οµάδες µάχης του ενός ἡ δύο αερο- 
πλανοφόρων που διαθέτει έξω απὀ τα 
Ιταλικά ύδατα, τότε το κοπάδι των σο- 
βιετικών υποβρυχίων σίγουρα θα τον 
βρεἰ. Το παιχνίδι είναι ένας αγώνας κα- 
ταστροφής. Ο Σοβιετικός καταστρέφει 
την Ελληνική και Τουρκική αεροπορία 
καιτο ναυτικό, ενώ το ΝΑΤΟ καταστρέ- 
φειτις αντίστοιχες δυνάμεις της Λιβύης 
καιτης Συρίας, Και ταυτόχρονα ψάχνει 
για υποβρύχια και μεγάλα πλοία του 
εχθρού. Ο Σοβιετικὸς κερδίζει πόντους 
µε το να απειλεί τις θαλάσσιες γραµµές 
επικοινωνίας της Συμμαχίας, ενώ ο 
Δυτικός κερδίζει καθαρίζοντας τη 
Μεσόγειο απὀ τους Σοβιετικούς, Η τα- 
κτική εἶναι µία, χρησιμοποιώντας υπο- 
βρύχια και τις μικρότερες µονάδες (π.χ. 
τορπιλάκατους) ως ανιχνευτές, βρί- 
σκουµε τις µεγάλες µονάδες του 
εχθρού,τις οποίες πλήττουµε µε πυραύ- 
λους απὀ µεγάλη απὀσταση. Αν µπορέ- 
σει ο Δυτικός να βάλει µία ομάδα µάχης 
αεροπλανοφόρου µέσα στο Αιγαίο, τό- 
τε τα Ε-14 ουσιαστικά σχηματίζουν µια 
αδιαπέραστη ασπίδα πίσω απὀ την 
οποία θα έλθουν οι πύραυλοι που θα 
πλήξουν τη νότια Ουκρανία. Αν το αερο- 
πλανοφόρο δεν έρθει σύντομα, τότε κα- 
ταδικάζονται οἱ Ελληνικές και 
Τουρκικές δυνάμεις Και το αεροπλανο- 
φόρο χωρίς την κάλυψη των παρακειµέ- 
γων επίγειων αεροδρομίων δε θα µπο- 
ρέσει να σταθεἰ στο Αιγαίο. Ως Ρώσος 
αποφύγετε να µπείτε στο Αιγαίο µε 
πλοία, όπου οι Ελληνικές τορπιλάκατοι 
που κρύβονται ανάµεσα στα πολυάριθ- 
μα νησάκια θα σας «δαγκώσουν 
άσχημα». Ως ΝΑΤΟ, κρατείστε το αερο- 
πλανοφόρο και τα καταδρομικά στην 
Ιταλία και βγάλτε τα αντιτορπιλικά έξω. 
Χτυπείστε τη Λιβύη και ξεμπερδέψτε το 
αργότερο σε δύο ηµέρες. Αν εἰστε τολ- 
µηρός, ενισχείστε την Ελλάδα και την 
Τουρκία µε αεροπορικὲς δυνάμεις 
Αμερικανικές και Βρετανικές, Οι Γαλλο- 
ἰταλοί θα εἰναι αρκετοί για να κονιορτο- 
ποιήσουν αυτά που έχει ο Καντάφι 
(εκτός και αν τον έχει επίσης ενισχύσει 
ο «Ρώσος» παίκτης). Συγχρόνως το 
Ισραήλ µπορεί να αρχίσει να «πείθει» τη 
Συρία για τη µαταιότητα του θέματος. 
Όπως και νάχει οι µονάδες αναμένουν 
τις διαταγές σας. Καλή τύχη. 


Γιώργος Αναστασούλης. 
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ΙΝ μελος 


νο 


ΠΝΙ 
η, 


Φορτώνοντας το αεροπλάνο για µια αποστολή. Σε αντίθεση µε άλλους εξομοιωτές, όλα τα 
όπλα δεν εἶναι πάντοτε διαθέσιµα, αφού εδώ δεν υπάρχει η διοικητική μέριμνα για να σας 
τα προμηθεύσει. Τα αγοράζετε απὀ τη διεθνή αγορά µε χρήματα που κερδίζετε από τις 
επιτυχημένες αποστολές που έχετε φέρει σε πέρας. 


Ιούλιος 2011, Κωνσταντινούπολη 

Όρμητήριο μισθοφόρων καιη ομάδα 
σας, οἱ «αγριόγατοι» (ΜΙασαἰ5), 
προσπαθεί να επιβιώσει στη δύσκο- 
λη πρώτη δεκαετία του επόμενου 
αιώνα. Αυτό είναι και το πλαίσιο της 
δικής σας περιπέτειας µε τον κατα- 
πληκτικὀ αυτό εξοµοιωτή από την 
Οπᾳ!Π. Έχουμε μιλήσει αρκετές φο- 
ρὲς για τη νέα γενιά παιχνιδιών 
(προγραμμάτων αναψυχής όπως θα 
ἔλεγαν κάποιοι) ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών. Νεότερες γενιές όµως 
όλο και εμφανίζονται και οι απαιτή- 
σεις τόσο απὀ τον υπολογιστή σας 
όσο και απὀ εσάς ὁὀλο και γίνονται 


περισσότερες. 

Ας μιλήσουμε όμως για τις πρώτες. 
Το δίγικε 6οπιπιαπάθ( έχει ελἀχι- 
στες απαιτήσεις σε επεξεργαστή 
«386», αλλά για να απολαύσετε 
πραγματικά την εξομοίωση χρειά- 
ζεστε έναν «4868/33» ΜΗΖ ή ισχυρό- 
τερο, µε τουλάχιστον 4 ΜΒ ΒΑΜ 
(8ΜΒ για να έχετε διαθέσιµες όλες 
τις δυνατότητες του παιχνιδιού) και 
όλα τα «καλούδια». Δηλαδή ΙΟΥΦἱἱοΚ 
(υποστηρίζονται και τα περισσότε- 
ρα από τα προωθηµένα μοντέλα 
όπως το ΕΙΙᾳΠΙ 9ἱΙοκ ΡΓο που πα- 
ρουσιάσαµε στο προηγούμενο τεύ- 
χος µας) και κάρτα ήχου (που σας 


Ἡ δυνατότητα της άντλησης πληροφοριών για Τους φίλους και αντιπάλους που θα συνα- 
ντήσετε γίνεται ακόµη µεαλύτερη µε τα καλά γραφικά του παιγγ!διού. 


Ο ρεαλισμὸς στο κόκπιτ είναι εντυπωσιακός τόσο στην ακρίθεια απεικόνισης των οργάνων όσο και στην απεικόνιση της λειτουργίας τους, Σηην µία από τις φωτογραφίες διακρίνονται 
οι μεγενθυμένες οθόνες πολλαπλών λειτουργειών. 
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9] 


δίνει την ευκαιρία να απολαύσετε 
τους διαλόγους σε ψηφιακό ἠχο). 
Το εντυπωσιακό όµως εἶναι ότιτο 
θἰπίκο ΟοπππιαΠά6Γ απαιτεί επίσης 
27ΜΒ ελεύθερο χώρο στο σκληρό 
σας δίσκο (35 για πλήρη εγκατά- 
σταση και για να αποφύγετε κάποι- 
ες -ενοχλητικές- διακοπές στο µέ- 
σον του παιχνιδιού για την προετοι- 


η πω ., 


3 σὲ ῃ - ῃ «οσοι 
Μἱσείοη ΒΗΙΕεΕ [η Βϊν. 51μ)ρε]ν]( ο]! Τη 
πΤεγςερτ απ η ωης ἱηρουπά Ῥοφσ τας: 


Ἡ 


Οιεπιλογές που προσφέρονται τόσο σε εκπαιδευτικές όσο και σε επιχειρησιακές αποστο- 


µασία του περιβάλλοντος ὁράσης). 
Εάν τα παραπάνω σας φαίνονται 
υπερβολικά, θα πρέπει κάποτε να 
αποφασίσετε να αποχωριστείτε τον 
παλιό καλό σας ΡΟ ΧΤµετις δυο 
µονάδες δισκέτας, διότι διαφορετι- 
κά µην ελπίζετε να πείτε στον υπέ- 
ροχο κόσµο των νέων παιχνιδιών. 
Πίσω όµως στο 9ἱήκθ ΟοπιπιᾶπαεΓ. 
Με τόσες απαιτήσεις είναι φυσικό 
το πρόγραµµα να προσφέρει κάτι 
περισσότερο απὀ όσα εἰχαμε συνη- 
θίσει στην αγορά: Πολύ καλά γρα- 
φικά (επιτέλους µπορείτε να διακρί- 
νετε µε τι αεροπλάνο αερομαχείτε 
αντί για εκείνες τις απροσδιόριστες 
καρικατούρες ιδιαίτερα σε µεγάλες 
αποστάσεις που µας σερβίριζαν οἱ 
περισσότερες εταιρίες λογισμικού 
µέχρι σήµερα). Έχετε τη δυνατότη- 
τα να δείτε μέχρι και το 
Σαϊντγουάιντερ που καρφώνετε 
στην ουρά του εχθρού. 

Πηγή των νέων γραφικών είναι δύο 


λές είναι πολλές, κάτι που διατηρεί το ενδιαφέρον για το 9ἱΤ]κθ 6οπηπιαπάθγ, 


ΜΕΙΟΕΙΟΝΗ ΌΕΕΕΡΗΡΕ ΓΙΟΣΗΞΕ 


115ήεῦ πι ! 


πιλότων αποκτώντας έτσι καριέρα. Τα κινηματογραφικής ποιότητος γραφικά εἶναι εµφα- 
γή. 
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νέες τεχνικὲς παραγωγής γραφι- 
κών, που χρησιμοποιήθηκαν στο 
«χτίσιμο» του 9ἰγίκθ 6οπιπιαπάΘ{ 
και προέρχονται από τεχνολογία 
που έχει χρησιµοποιηθεί στην απει- 
κόνιση εξομοιωτών πτήσης στις 
εμπορικές και στρατιωτικές εφαρ- 
µογές. Έχουν να κάνουν µε τη 
γραμµοσκίαση των αντικειμένων 
που απεικονίζονται για αξεπέραστο 
ρεαλισμό. Το αποτέλεσµα είναι µια 
ποιότητα κινηματογραφικής σχε- 
δὀν ταινίας, Εδώ βέβαια θα πρέπει 
να τονίσουμε και την ταχύτητα του 
παιχνιδιού που δίνει το εντυπωσια- 
κό αυτό αποτέλεσµα. Και αναφερό- 
µαστε βέβαια στην ταχύτητα εναλ- 
λαγής των ειδώλων, αλλά και στον 
ομαλό ρυθµό που συμβαίνει αυτό. 
Αυτό σηµαίνει ότι οἱ σχεδιαστές 
του παιχνιδιού πέρασαν πολλές 
ώρες (δύο χρόνια όπως υποστηρί- 
ζουν οι ίδιοι) εξελίσσοντας τους αλ- 
γορίθµους που ρυθμίζουν την κίνη- 
ση ὀπως και αυτούς που αφορούν 
την εξομοίωση της πτήσης που εἰ- 
ναι απὀ τους καλύτερους που 
έχουµε δει. ἘΈτσιτα αεροπλάνα 
ελίσσονται ομαλά και ρεαλιστικά 
και δε φαίνονται σαν να «στρίβουν» 
γωνίες δεμένα µε αόρατα δεσμά. 
Ένα ἆλλο ενδιαφέρον σηµείο είναι 
καιη αλλαγή διεύθυνσης στη θέα 
από το κόκπιτ. Υπάρχουν βέβαια και 
οι επιλογές για αλλαγή τεταρτηµο- 
ρίου (αριστερά-δεξιά), αλλά υπάρ- 
χει ακόµη και η ομαλή μετάβαση 
στο αριστερό ή δεξιό ημισφαίριο 
(αλλά και πάνω-κάτω στις περιοχές 
αυτές) που μιμείται (ρεαλιστικά) τη 
στροφή της κεφαλής του πιλότου. 
Υπάρχουν όµως και όλα τα χαρα- 
κτηριστικά που έχουµε συνηθίσει 
και σε άλλους εξομοιωτές; θέα απὀ 
αεροσκάφος συνοδείας (ομᾶ5θ 
ρἰαΠ6), εξωτερική κάµερα µε Ζοο0ΠΙ, 
κάµερα από το στὀχο προς το αερο- 
πλάνο µας και το αντίθετο -βοηθά 
στο να έχετε το στόχο που έχετε 
επιλέξει πάντοτε στη θέα σας-, κά- 
μερα «στο στόχο» που σας επιτρέ- 
πει να επιθεωρείτε τις ζημιές που 
έχετε προξενήσει στον αντίπαλο 
κ.ά. 

Εντυπωσιακό, ρεαλιστικό και ακρι- 
βὲς είναι και το κόκπιτ του αερο- 
σκάφους. Στο Ε-{6 αναπαρίσταται 
το μοντέλο «Ο» µετρεις οθόνες 
απεικόνισης στοιχείων, ΗΟΒ, αλλά 
και μερικά πράγματα που θα έρθουν 
στο μέλλον (µην ξεχνάτε τι βρί- 
σκεστε στο 2011], όπως η αυτόματη 
αναγνώριση των στόχων από το 


υπέρυθροίχνοςτους. 

Τα νέα προγράµµατα όµως έχουν 
εξελιχθεί και σε άλλους τοµείς 
όπως τα σενάρια. Δεν έχουμε πλέ- 
ον τους κλασικούς αντιπάλους 
(Αμερικάνους-Ρώσους ἡ 
Αμερικάνους-Ἀραβες ή ό,τι ἀλλο 
ήταν κατά καιρούς της μόδας). Εδώ 
ζούμε σ’ ἐναν κόσµο όπου οἱ µισθο- 
φόροι προσφέρουν τις υπηρεσίες 
τους επ᾿᾽ αµοιβή. Το πλεονέκτημα 
είναι ότι ο αντίπαλός σας µπορεί να 
πετά το ίδιο αεροσκάφος µε σας ή 
οτιδήποτε άλλο µπορείτε να φαντα- 
στείτε απὀ τα αεροσκάφη που βρί- 
σκονται σήµερα σε υπηρεσία, αλλά 
και απὀ κάποια που αναμένετε να 
µπουν σύντομα, 

Και µια και αναφερόμαστε σε υλικό, 
τα αεροσκάφη που συμμετέχουν εἰἷ- 
ναιτα Ε-16, Ε/Α-168, Ε-15,Ε-22,ΥΕ- 
23, ΜΙς-21/29 5ι-27, ΜΙΓ8ϱ9 2000, 
Το(πα6ο, Α-10, αλλά και σ-130, 
ἱ οαΠεί, Ε-δ, Τι-Θ5, Βοείπᾳ 747. 

Τα σενάρια είναι πολλά, τόσο απο- 
στολών αέρος-αέρος όσο και απο- 
στολών κρούσης ἡ προσβολών στό- 
χων επιφανείας µε διαθέσιμο οπλἰ- 
σμό ΑΙΜ-Θυύ/Μ, ΑΙΜ-120, Α.Μ-Θ650, 
6Β0)-15(Ν)/Β, ΜΚδΟ, ρουκέτες µε 
ἱΑ0-3, ΜΚκοῦ, ΏυΓαπόα| κ.ά. 

Το 9ίΠΚκε 6οπιπαπαεί σας προσφέ- 
ρει την επιλογή μερικών εκπαι- 
δευτικών αποστολών, ώστε να απο- 
κτήσετε οικιότητα µε το σύστηµα 
και να τελειοποιήσετε τις ικανότη- 
τές σας. Μετά σας επιτρέπει να δη- 
µιουργήσετε καριέρα σαν µέλος 
της ομάδας. Μπορείτε πάντοτε να 
σώζετε τα παιχνίδια που βρίσκονται 
σε εξέλιξη και να τα συνεχίζετε κά- 
ποια άλλη φορά. 

Όπως δε και άλλα προγράµµατα 
έχει εξελιχθεί σε σύστηµα µε την 
έκδοση σεναρίων που προστίθενται 
στο αρχικό παιχνίδι και υπόσχονται 
να κρατήσουν το ενδιαφέρον σας, 
αλλά και την πρόκληση στις ικανό- 
τητές σας αμείωτα. 

Το Φἰίήκεο ΟοπιπιᾶηαεΓ µας εντυπω- 
σίασε για όλα τα πολύ καλά χαρα- 
κτηριστικά που ενσωματώνει και το 
συνιστούμε ανεπιφύλακτα. 


Το οἰήκε 6οπιπιαπαεί µας παραχώ- 
ρησε για την παρουσίαση η εταιρία 
ΡΙΥΝΙΦΙ0Π, Σολωμού 94, τηλ.: 
36.17.7784, την οποία και ευχαρι- 
στούµε. 
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ΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


ΗΕ ΡΙΟΛΗΝΗΣ ΕΚΔΟΣΗΣ 


ΕΙ ΚΑΙΛΑΛΟΕ ΟΥΡΑΝΟΣ. Η ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ 
ΧΡΗΚΗ ΤΟΥ αἰαξηήμαΤος 


ΑΛΕΜΑΝΑΡΩΚ ΚΟΛΟΛΟΚ. 


Ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ 
ΟΥΡΑΝΟΣ:Η 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΧΡΗΣΗ 


ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 

του Αλέξανδρου Κολοθού, 

Έκδοση του Ελληνικού Ινστιτούτου 
Διεθνών και Στρατηγικών Μελετών, 
Κριεζώτου 7, 106 71 Αθήνα, 

τηλ. ὀ6.27.878. 

Σελίδες 1430, γλώσσα: Ελληνικά, χαρ- 
τόδετο. 


Το εξαιρετικά ενδιαφέρον αυτό βι- 
βλἰο περιέχει µια εκτεταμένη πα- 
ρουσίαση των πολλών πτυχών της 
στρατιωτικής χρήσης του διαστήµα- 
τος, Τα τελευταία 35 χρόνια το διά- 
στηµα χρησιµοποιείται για στρατιωτι- 
κούς σκοπούς και οἱ στρατιωτικές µά- 
λιστα διαστημικές εφαρμογές είναι 
πολύ περισσότερες απὀ τις πολιτικές. 
Χωρίς να κάνει τον αναγνώστη ειδικό, 
η µελέτη κάνει προσιτά σ᾿ αυτόν 
άγνωστα μέχρι στιγµής στοιχεία, 
σχετικά µε τα µέσα, τις μεθόδους και 
τις χρήσεις που συνθέτουν τη στρα- 
τιωτική διάσταση του Διαστήματος. 
Υπάρχει καταρχήν το θεωρητικό υπό- 
βαθρο σχετικά µε τροχιές και τα µέσα 
που βοηθούν την πλήρη κατανόηση 
των όσων έπονται. Ακολουθεί µια σύ- 
ντοµη περιγραφή των συστηµάτων 
που χρησιμοποιούν οι Η.Π.Α. και η 
πρώην Σοβιετική Ένωση, συµπεριλαμ- 
βανοµένης και µιας πολύ κατατοπι- 
στικής σύγκρισης. Ένα απὀ τα µεγα- 
λύτερα κεφάλαια της µελέτης αναφέ- 
ρεται στις στρατηγικές και χρήσεις 
των δορυφόρων, ενώ υπάρχει ακόµη 
και σύντομη αναφορά στα στρατιωτι- 
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κά δορυφορικά προγράµµατα άλλων 
χωρών όπως η Γαλλία, το Ισραήλ, η 
Τουρκία κ.ά. Περιεκτικό κείµενο, αρ- 
κετοί πίνακες, σχέδια καικάποιες φω- 
τογραφίες, αλλά και η παράθεση 
πλούσιας βιβλιογραφίας εἶναι ανάµε- 
σα στα πολύ θετικά στοιχεία αυτής 
της πολύτιµης έκδοσης που πλουτίζει 
την ελληνική βιβλιογραφία 


ϱ4π6/ς ΜΟΗΙΟΌ 
ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
ΗΕΖΟΟάΑΝΙΤΙΟΝ 
ΗΑΝΡΒΟΟΚ 


του Ώ8ΓΘΚ Ἠ/οος. 

Εκδόσεις; ναηθ’5 ἱπ/ογπιαίίοη ἄἴουιρ 
Διάθεση: Διεθνές τεχνικό θιθλιοπω- 
λείο Παπασωτηρίου, Στουρνάρα 85, 
106 82 ΑΘΗΝΑ, 

τηλ.; 36.04.397-8. 

Διαστάσεις: 219Χ12,5 εκατ., σελίδες 
630, γλώσσα: Αγγλικά, χαρτόδετο. 


Ο εκδοτικός οίκος ν8Πε’5 (όμιλος εκ- 
δοτικών εταιριών στην πραγµατικότη- 
τα) δε χρειάζεται ιδιαίτερες συστά- 
σεις σε όσους παρακολουθούν τα αε- 
ροπορικά ή αμυντικά πράγματα. Ένα 
από τα χρησιμότερα βιβλία-εγχειρί- 
δια που εκδίδουν (και εδώ έχουµε την 
πέμπτη και ανανεωμένη έκδοση) εἶναι 
και αυτό που παρουσιάζουμε εδώ: το 
εγχειρίδιο αναγνώρισης αεροσκα- 
φών όλου του κόσμου. Η δοµή του εἰ- 
ναι λιτή, Σε κάθε σελίδα υπάρχει και 
ένας τύπος αεροσκάφους µε µια 
ασπρόμαυρη φωτογραφία, ένα σχέ- 
διο τριών όψεων, λίγα τεχνικά χαρα- 
κτηριστικά (διαστάσεις] και ἑνα σύ- 
ντοµο ιστορικὀ. Η κατάταξη των αε- 
ροσκαφών εἶναι σε συγγενείς ομά- 
δες. Συγγενείς όσον αφορά τα εξωτε- 
ρικἀ χαρακτηριστικά που είναι καιο 
κυρίαρχος παράγων, όταν προσπα- 
θείτε να αναγνωρίσετε ἑνα αεροσκά- 
φος. Έτσι, για κάθε εγγραφή υπάρχει 
επίσης και µια αναφορά για άλλους 
τύπους αεροσκαφών που µπορεί να 
υπάρξει σύγχιση. Παράδειγμα το Τι- 
154 µπορεί να µπερδευτεί µε το 
Ττιιαρεηπί, 8727, 00-98, 0Οπ6-ΕΙθνθῃ. 
Εγγραφές υπάρχουν για εκατοντά- 
δες στρατιωτικά και πολιτικά αερο- 
πλάνα και ελικόπτερα. Στις πρώτες 
επίσης σελίδες υπάρχουν διάφορες 
γενικές πληροφορίες για το πώς µπο- 
ρείτε εύκολα να αναγνωρίσετε ἑνα 
αεροσκάφος, για νηολόγια πολιτικής 
αεροπορίας διαφόρων χωρών, σχε- 
διαγράµµατα κινητήρων, πυραύλων, 
ονοματολογία τύπων αεροσκαφών, 
αλλά και σε συντομία τα πολεμικά αε- 
ροσκάφη όλων των αεροποριών του 
κόσμου. Πρόκειται για έναν πραγµατι- 
κὀ θησαυρό πληροφοριών σε μικρό 
σχήμα. 


Η Βάγπιοπά Ἰ6ἰ, θέλοντας να 
εμπλουτίσει ακόµη περισσότερο την κο- 
ρυφαία της σειρά Βα:ςίίαἱ καινα της δώ- 
σει συγχρόνως µια νέα διάσταση, σχε- 
δίασε ένα μοντέλο µε τετράγωνη κάσα. 
Η εξαιρετικά λεπτή γραμμή του σε 
συνδυασμό µε το δυναμικό Ὀρθσίᾳπ του 
δίνουν τη δυνατότητα να φορεθεί τόσο 
για σπορ ὁσο και για επίσηµη εμφάνιση. 
Τα νέα μοντέλα της σειράς ΡαΓ5/ἱ8ἱ θα 
διατίθενται σε µασἰφ χρυσό 18 καρα- 
τίων, δίχρωµο µε χρυσό 1{8Κ και ατσάλι, 
καθώς επίσης και µε λουράκι απὀ δέρµα 
κροκόδειλου. Όλα τα μοντέλα διαθέ- 
τουν μηχανισμό αυαΠΖ, κρύσταλλο από 
ζαφείρι που δε χαράζει και είναι ναἴθι- 


Γβδἰ5ἰαπί στα 30 µέτρα. Αποκλειστική ’ 


αντιπροσωπεία: Μ. Ταζάρτες, Κ. 
Σερβίας 19, 2ος ὀρ., τηλ.: 32.399.618. 


Εσείς που γυµ- 
νάζεστε, εσείς 
που αγαπάτε τη 
ζωή και τη σω- 
στή διατροφή, 
έχετε τώρα το 
δικό σας ανα- 
ψυκτικό. Το 
Ααιατίως έχει 
ευχάριστη γεύ- 
ση λεμονιού, 
χωρίς ανθρακι- 
κὀ, ξεδιψά και 
σας γεμίζει ε- 
νέργεια. Το Α- 
αυατίυ5δ συμ- 
πλπρώνειτονε- 
ρό του οργανι- 
σμού που όλοι γνωρίζουμε πόσο ζωτική 
σημασία ἐχει στην καλή υγεία. Πριν, κα- 
τά τη διάρκεια ή µετά απὀ τη φυσική 
άσκηση αυτό που χρειάζεστε είναι ἑνα 
ΑαυαΠίµς και παίρνετε αµέσως πίσω τη 
δύναμη που χάνετε µε τον ιδρώτα. 
Ααυαβηις: Το νέο αναψυκτικό που ξεδι- 
ψά και δίνει δύναμη. 


Η εκκίνηση δόθηκε στις 7 Νοεμβρίου 
στο Ντάργουίν της Αυστραλίας και 60 
οµάδες ήταν ἐτοιµες να διανύσουν µια 


απόσταση 9.006 χιλιομέτρων στο 3ο 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα Ηλιακού 
Αυτοκινήτου, Η Ομάδα της 9Νίςῃ µε 
το Πλιακό αυτοκίνητο «ΤΘ δρίΠί οἱ ΒΙε|- 
ΒΙεΠΠΕ ΙΙ» µετά απὀ 5 κουραστικές ηµέ- 
ρες κατέκτησε τελικά τη 2η θέση. Το 
ηλιακό αυτοκίνητο έχει κατασκευαστεἰ 
απὀ καθηγητές και µαθητές της 
Μηχανολογικής σχολής της Βιέννης µε 
τη βοήθεια της ΠΑΦΑ. Η 9ν/αἰοῃ συνει- 
σφέροντας στην εξέλιξη της τεχνολο- 
γίας του Μέλλοντος και ενθαρρύνοντας 
το πνεύμα δημιουργικότητας και αντα- 
γωνισμού υποστήριξε τη σηµαντική 
αυτή προσπάθεια. 


Ο γνωστός οἰκος 
αρωμάτων 98πι- 
μα δημιούργησε 
το νἐο ανδρικό 
άρωμα. 9ά4πο8 
Νονα Ηοπιθ, 
ένα δυναμικό ᾱ- 
ρωμα που επι- 
βάλλει και κατα- 
κτά το σύγχρονο 
άνδρα. Το ἀάρωμά 
του θυμίζει τη 
φρέσκια αὐὖρα 
της Βόρειας Θά- 
λασσας, ενώ το εντυπωσιακό μπουκάλι 
του είναι έργο σύγχρονης τέχνης και 
απεικονίζει τον αέρα που φυσά και 
αγκαλιάζει τη ΥΠ. Φ8ΠΠΡ8 Νονα ΗΟΠΙΠΙΘ, 
ἑνα σύμβολο έντονης προσωπικότητας 
που συναρπάζει το σύγχρονο, ορµητικὀ 
άνδρα, αυτόν που εἶναι παθιασµένος µε 
τη ζωή. Φαπιῦᾶ Νονα ΗΟΠΙΠΙΘ, αφιερωμέ- 
νο στον άνδρα του αὗριο. 


Φιλμ υπάρχουν πολλά στην αγορά. Η 
Εω[ίβΙπι όµως µε το τεχνολογικά προηγ- 
µένο 9ρε/ 4 διεκδικεί µια ξεχωριστή 
θέση. Το βασικό του πλεονέκτημα: πολύ 
λεπτὸς κόκκος, λεπτότερος απὀ κάθε 
άλλο φιλμ που κυκλοφορεί στην αγορά. 
Ο λεπτός του κόκκος εξασφαλίζει ότι η 
φωτογραφία που θα αναπαραχθεί, δη- 
μοσιευμένη πλέον, διεκδικεί όλες τις 
λεπτομέρειες, τη διαβάθµιση των χρω- 
µάτων και την ευκρίνεια της αρχικής. 
Εμ[ίσοΙοί 5μρεί ᾱ σε 100 και 200150. 
Επειδή η επαγγελματική φωτογραφία 
ἐχει λλες προτεραιότητες. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΟΙ ΕΠΙΝΟΗΣΕΙΣ ΤΩΝ ΛΕΡΟΠΟΡΩΝ 
ΤΗΣ ὅ2ῃς ΜΟΙΡΑΣ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ 


α βομβαρδιστικά αεροπλάνα ΒΙΕΝ- 
ΗΕΙΜ παρουσίαζαν προβλήµατα, οφει- 
λόμενα στην ανεπάρκεια και ακαταλλη- 
λότητα των τεχνικών µέσων. ο 
Διοικητής της Μοίρας Επισμηναγός 
Χαρ. Ποταμιάνος, εἶχε εισαγάγει ορισμένες και- 
νοτοµίες, δίνοντας απλές και επιτυχημένες λύ- 
σεις σε δύσκολα τεχνικά προβλήµατα που αντι- 
µετώπιζε η Μοίρα κατά τις πολεμικές επιχειρή- 
σεις του 1940, Η πρώτη καινοτομία αφορούσε τη 
βελτίωση των νέων σκοπευτικών μηχανημάτων 
των βομβαρδιστικών Βἱ ΕΝΗΕΙΜ. Συγκεκριµένα, 
οι σκοπευτικές κεφαλές ήταν 
Αμερικάνικου τύπου και δια- 
φορετικές από τις αγγλικές, 
στις οποίες εἰχαν εκπαιδευτεί 
οι βομβαρδιστές της μοίρας. 
Οι Επισµηναγός Χαρ. Πο- 
ταµιάνος, µε πρωτόγονο σύ- 
στηµα µε σπάγγους, οι οποίοι 
δέθηκαν κατά µήκος της 
γραμμής πτήσεως του αερο- 
πλάνου και υπό γωνία, έκανε 
δυνατό τον επιτυχή βοµβαρ- 
δισµό απὀ ύψος 2.000 μέ- 
τρων. 
Ιδού ο τρόπος του εγχειρήµα- 
τος αυτού. Στο πρώτο κάτω 
άνοιγμα του αεροπλάνου, 
στη θέση του σκοπευτικού, 
δέθηκε σπάγγος κατά µήκος 
της γραµµής πτήσεως του αε- 
ροπλάνου. Στο πίσω µέρος αυτού του σπάγγου, 
δέθηκε ένας άλλος σπάγγος µε γωνία προς τα 
επάνω και πίσω, όση ήταν η γωνία αφέσεως βοµ- 
βών, για την ταχύτητα και το ύψος 2.000 µέτρων 
επάνω απὀ το στὀχο. Η δοκιμή του απίθανου 
αυτού συστήµατος, που δεν έπαιρνε καμιά διόρ- 
θωση σε περίπτωση πνέοντος ισχυρού ανέμου, 
απεδείχθη ικανοποιητική κι αυτό χάρη στο χαµη- 
λό ύψος. Αν υπήρχε βραβείο πρωτοτυπίας, θα 
έπρεπε να δοθεί στην 32η Μοίρα βομβαρδισμού 
και ἰδιαίτερα στο Διοικητή της Επισμηναγό Χαρ. 
Ποταμιάνο, αφού όλοι οι βομβαρδισμοί έγιναν µε 
το σκοπευτικό του σπάγγου και κανείς ποτέ δεν 
τον ἠλεγξε για την καινοτομία του αυτή. 
Ο Επισµηναγός Χαρ. Ποταμιανός έδωσε επίσης 
σηµαντική πρακτική λύση στο πρόβλημα που 
προέκυπτε απὀ το γεγονός ότι οι βόμβες οι οποί- 
ες είχαν παραδοθεί στη Μοίρα του για χρήση δεν 
ταίριαζαν στις υποδοχές στήριξης των αεροπλά- 


Μια αναφορά που αποτελεί φόρο τι- 
µής σε όλους εκείνους τους αεροπό- 
ρους που υπό αντίξοες συνθήκες κα- 
τάφερναν να φέρνουν σε πέρας µε 
τον καλύτερο τρόπο τις αποστολές 
τους. 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ΖζΑΜΠΙΚΟΥ 


Βομθαρδιστικό αεροσκάφος τύπου Βἱθημείπι, 


νων Β.ΕΝΗΕΙΜ. Επινόησε λοιπόν πολλούς τρό- 
πους, ώστε να παρακάμψει την ατέλεια αυτή, δο- 
θέντος ότι τα αεροσκάφη αυτά ήταν γυμνά απὀ 
κάθε είδους εξοπλισμό. Επειδή οι βόμβες που 
προμηθεύτηκε η Αεροπορία είχαν δύο κρίκους, 
για να αναρτώνται στην κοιλιά του αεροσκάφους 
απὀ δυο άγκιστρα που έπρεπε να υπάρχουν εκεί 
και δυστυχώς τα αεροσκάφη είχαν ένα µόνο 
ἁγκιστρο αναρτήσεως για κάθε βόμβα (προέβλε- 
παν βόμβες μ᾿ ένα µόνο κρίκο στο κέντρο του βά- 
ρους του), βρέθηκε η εξής λύση ανάγκης, απλή 
και πρωτόγονη. Για κάθε βόμβα έφτιαξε η Μοίρα 
µια ζώνη απὀ στεφάνη βαρελιών, της πέρασε 
ἑνα κρίκο εκεί που µε µία βίδα έκλεινε η ζώνη 
στο µέσον της βόμβας και ἐτσι κατορθώθηκε η 
ανάρτηση των βομβών, Η ζώνη άλλαζε τα βλητι- 
κά στοιχεία της βόμβας, όμως το μικρό ύψος 
ἐσωζε την κατάσταση. 

Εξάλλου, η έλλειψη εσωτερικής επικοινωνίας 


(ενδοσυνεννόησης) μεταξύ του πολυβολητού και 
του χειριστού, πράγµα που σήμαινε ότι ο χειρι- 
στής δεν μπορούσε να εἰδοποιήσει το πλήρωμα 
για την εμφάνιση εχθρικών αεροπλάνων, καλύ- 
Φτηκε µε τη χρησιμοποίηση και δευτερεύοντος 
συστήµατος σπάγγων, οἱ οποίοι συνδέονταν µε 
το δεξιό πόδι του χειριστού. Εφαρμόζοντας ένα 
απλό εσωτερικό κώδικα επικοινωνίας (ανάλογα 
με τον αριθµό των τραβηγµάτων) ο πολυβολητής 
μπορούσε να στέλνει ορισμένα στοιχειώδη, αλλά 
απαραίτητα μηνύματα στο χειριστή. 

Για την καινοτομία αυτή παραθέτω τη μαρτυρία 
του Επισμηναγού Γεωρ. Σάκη η 
οποία έχει ως εξής: «προ της 
αναχωρήσεως µας για αποστο- 
λή, µε ἑνα σπἀγγο δενόταν απὀ 
τη µια άκρη ο βοµβαρδιστής εκά- 
στου αεροπλάνου, που καθόταν 
στην άτρακτο πλάι στον πιλότο 
και µε την άλλη άκρη ο πολυβο- 
λητής, ο οποίος καθόταν στην 
τουρέλα του πολυβόλου, στο πί- 
σωμέρος της ατράκτου. Κατόπιν 
εφαρµόζαµε τον αυτοσχέδιο 
'Κώδικα”. Αν σε τραβήξω µια φο- 
ρά σηµαίνει εχθρική δίωξη, δυό 
φορές αντιαεροπορικό, τρεις 
φορές εγκατάλειψη αεροπλά- 
νου. Δεν προσθέταµε τίποτε άλ- 
λο στον κὠδικά µας, γιατί υπήρ- 
χε πιθανότητα να κάνουµε λά- 
θος στην ερμηνεία και εφαρμογή 
του και φυσικά ήταν κίνδυνος-θάνατος». 
Διαβάζοντας το κείµενο αυτό ο αναγνώστης, θα 
εκπλαγεί ίσως µε τον τρόπο και τα πενιχρά µέσα 
που διεξήγαγε στον αέρα το σκληρό αγώναο 
Ἑλληνας αεροπόρος. Κατάφερε επίσης µε τις 
επινοήσεις του, να παρακάμψει σοβαρότατα τε- 
χνικά προβλήµατα και να νικήσει έναν αντίπαλο 
µε αεροπορικό στόλο περίπου επταπλάσιο του 
Ελληνικού. 


Σηµείωση: Οκ. Χαρ. Ποταμιάνος είναι ήδη πτέ- 
ραρχος ε.α. και χαίρει εκτιµήσεως από όλους 
τους συναδέλφους, ανωτάτους, ανωτέρους και 
κατωτέρους. 
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Α Α ΑΠ Α ὂο 


ΤΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΤΗΣ 


ΡΟΗΝΙΕΗ- 
ΜΕΤΕΟΗ 


Λίγες µόνο µέρες 
ύστερα από το τραγικό περιστατικό της 
πτώσης του ελικοπτέρου ΑΑυΦΤΑΒΕΙΙ. 
204-Β, της εταιρίας ΡΟΒΝΙΕΗ-ΜΕΤΕΟΒ, 
στις 17/11/93, που εἶχε ως αποτέλεσµα το 
θάνατο του χειριστή και πατέρα µου 
Δημήτρη Καρεφυλάκη και του συνεπιβαἰ- 
νοντα, μηχανικού αυτοκινήτων(ἡ, Θωμά 
Ράρρη, τα ερωτηματικά και οι σκέψεις γύ- 
ρω από το τι συνέβη και γιατί συνέβη, δίαρ- 
κὠς πληθαίνουν. 

Ειδικά για µας που χάσαµε τους δικούς 
μας ανθρώπους, οι απαντήσεις στα ερωτή- 
µατα αυτά εἰναι παραπάνω απὀ επιτακτι- 
κὲς, Θα προσπαθήσω να περιγράψω τα γε- 
γονότα και τις συνθήκες του ατυχήματος, 
απ᾿ όσο είµαισε θέση να γνωρίζω, µε βάση 
τις περιγραφέὲς απὀ αυτόπτες μάρτυρες. 
Καταρχήν, ορόλος που συνήθως εκτελού- 
σε το ελικόπτερο ΑΒ 204-Β ήταν η περι- 
συλλογή απὀ τη θάλασσα των τηλεκα- 
τευθυνόµενων αεροπλάνων ΜΙΒΑΟΗ-Ί00 
της εταιρίας ΒΟΒΝΙΕΒ-ΜΕΤΕΟΒ.Η εται- 
ρία αυτή συνεργάζεται µε το Πεδίο Βολής 
Κρήτης και το προμηθεύει µε ιπτάµενους 
στὀχους για την εκπαίδευση στη βολή των 
αντιαεροπορικών πυραύλων ΗΑΝΝΚ. Μετά 
απὀ κάθε αποστολή του, το τηλεκα- 
τευθυνόµενο ΜΙΒΑΟΗ-100 έπεφτε µε αλε- 
ξίπτωτο στη θάλασσα, στον κόλπο της 
Σούδας, Εκεί ένα ταχύπλοο σκάφος µε 
δύο δύτες προετοίµαζε το τηλεκατευθυνό- 
µενο για τη μεταφορά του από το ελικό- 
πτερο, παραλαμβάνοντας το αλεξίπτωτο 
του. Κατόπιν, το ελικόπτερο απογειωνό- 
ταν, πλησίαζε στο ταχύπλοο και απὀ θέση 
αιώρησης σε μικρό ύψος συνδεόταν µε το 
τηλ/νο µε τη βοήθεια των δύο δυτών. 
Τέλος, μετέφερε το τηλ/νο πίσω στη 
ΒΟΒΝΙΕΒ-ΜΕΤΕΟΒ, 

Το ατύχημα συνέβη στις 10.50 π.µ., όταν 
το ελικόπτερο βρισκόταν σε απόσταση Ἰ,Ί 
μίλι απὀ την ακτή και µε πορεία προς το 
τηλ/νο, που βρισκόταν σε απόσταση 2,9 µε 
Ἁ μίλια απὀ την ακτή. Το ελικόπτερο ήταν 
σε κάθοδο, µε οὗριο άνεμο, µε ταχύτητα 
50-60 Κποῖΐς, σε ύψος 250-100 µέτρων 
(δυστυχώς το ακριβές ύψος δεν κατάφερα 
να το μάθω), ενώ ο καιρός ήταν καλός, 
Ξαφνικά ακούστηκε απὀ τον ασύρματο η 
φωνή του κυβερνήτη «προσθαλάσσωση, 
προσθαλάσσωση». Σύµφωνα µε αυτόπτες 
μάρτυρες, ακούστηκε και κάποια άλλη σύ- 
ντοµη λέξη, ὀχι όµως αρκετά καθαρά. Το 
ελικόπτερο φάνηκε να κατεβαίνει µε γω- 
γία περίπου 45” προς τη θάλασσα. Την 
πτώση παρακολούθησαν, µε τον ασύρμα- 
το ανοιχτό, οι δύο δύτες του ταχύπλοου 
της Ώ-Μ, ο ίδιος ο διευθυντής της Ώ-Μ κος 
Καϊτατζίδης, απὀ τον πύργο ελέγχου της 
εταιρίας, καθώς και ένα ρυμουλκό του 
Π.Ν., που έτυχε να βρἰσκεται στην Περιο- 
χή. Το ελικόπτερο ακολούθησε ευθύγραμ- 
µη καθοδική πορεία και την τελευταία 
στιγµή έγειρε προς τ᾿ αριστερά, ενώ κατά 
άλλους, προς το τέλος της πτώσης του 
πραγματοποίησε µία ἡ δύο στροφές. 

Το ταχύπλοο έσπευσε αµέσως προς το ση- 
μείο της πτώσης, όµως, όταν έφτασε ήταν 
πολύ αργά. Το ελικόπτερο βρισκόταν σε 
βάθος 5 µέτρων, και βυθιζόταν µε τη δεξιά 
πλευρά πάνω καιτις πόρτες κλειστές. 
Εδώθα πρέπει να διευκρινήσω ὀτιοκυβερ- 
γήτης καθόταν δεξιά, ενώ ο συνεπιβαίνων 
Θωμάς Ράρρης καθόταν ακριβώς πίσω 
του, Η κλίση του ελικοπτέρου προς τ’ αρι- 
στερά, την τελευταία στιγµή, θα μπορούσε 
να ερμηνευτεί σαν µια ύστατη προσπάθεια 
του κυβερνήτη να αυξήσει τις πιθανότητες 
επιβίωσης τους. Πραγματικά, το ελικόπτε- 
ρο προσέκρουσε στην επιφάνεια της θά- 
λασσας µε το εμπρὀς και αριστερό τµήµα 
του. 

Υπολογίζοντας το χρόνο που χρειάστηκε 
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το ταχύπλοο σκάφος τύπου ΜΟΞΤΗΒΟ για 
να φτάσει, µε βάση την απὀσταση του απὀ 
το σηµείο της πτώσης (περίπου 1,5-2 μ[- 
λια), και τη μέγιστη ταχύτητα του (52-58 
Κος), το ελικόπτερο θα πρέπει να παρέ- 
μείνε στην επιφάνεια ἡ κοντά στην επιφά- 
γεια, τουλάχιστον για 1,5 - 2 λεπτά, χρὀνο 
παραπάνω από αρκετὀ για να το εγκατα- 
λείψουν οι επιβαίνοντες. Δυστυχώς, ήταν 
νριν αργά και για τους δύο. Ἠταν ήδη νε- 
κροί. 

Σύμφωνα µε την έκθεση του ιατροδικαστή 
κου Φραγκούλη, ο θάνατος και των δύο 
προήλθε απὁ κακώσεις, Ο κυβερνήτης και 
πατέρας µου Δημήτρης Καρεφυλάκης 
έφερε σπάσιμο στα αριστερά άκρα και στο 
λαιμό, ενώ ο Θωμάς Ράρρης έφερε κατάγ- 
µατα στο κεφάλι και στο θώρακα. 

Από το σηµείο αυτό Και μετά, τα γεγονότα 
Είναι λἰγο-πολύ γνωστά, Το ελικόπτερο 
βυθίστηκε στη θάλασσα και η οδύσσεια 
των δύο οικογενειών για τον εντοπισμό 
και την ανελκυση του άρχισε. 

Το απόγευμα της ίδιας µέρας παρουσιά- 
στηκε στην εταιρία Ώ-Μ κάποιος κος 
Ζαχαράκης, ο οποίος ισχυρίστηκε ότι διέ- 
θετε τις γνώσεις και τον εξοπλισμὀ γιατον 
εντοπισμό και την ανέλκυση του ελικοπτέ- 
ρου. Φαίνεται όμως ότι το Λιμεναρχείο 
Χανίων δεν είχε την ἰδια γνώµη, γιατί την 
επόµενη το πρωί (Πέμπτη 18/11) δεν του 
επέτρεψε να καταδυθεί, Η ανέλκυση ενός 
αεροσκάφους απὀ τἐτοιο βάθος (80-80 μέ- 
τρα, σύμφωνα µε βυθομετρικούς χάρτες 
της περιοχής) κρίθηκε σαν αποστολή που 
µόνο εξειδικευμένο συνεργείο θα μπορού- 
σενα εκτελέσει. 

Τελικά, ἔπειτα απὀ προσπάθειες της εται- 
ρίας και των συγγενών των θυμάτων, κλή- 
θηκε το συνεργείο της εταιρίας ΝΙΚΟΒ, το 
οποίο έφτασε το επόμενο πρωί (Παρα- 
σκευή 19/11]. Στο μεταξύ όµως οἱ καιρικές 
συνθήκες είχαν αλλάξει, µε ανέµους τόσο 
σφοδροὺς που να απαγορεύουν οποιαδή- 
ποτε προσπάθεια. 

Παρ όλα αυτά κάποιες προσπάθειες έγι- 
ναν το Σάββατο και την Κυριακή, µε τη 
βοήθεια ενός ρυμουλκού που παρείχε ο 
Ναύσταθμος Σούδας. Λόγω, όµως, των 
καιρικών συνθηκών ούτε αυτές απέδωσαν. 
Τελικά, το ελικόπτερο εντοπίστηκε, όταν ο 
καιρός το επἑτρεψε, τη Δευτέρα 22/11 
στις 11.40 π.µ., 5 ολόκληρα 24ωρα µετά 
την πτώση του, Βρισκόταν ανεστραμµένο 
και παραμορφωμένο σε βάθος 96 µέτρων, 
σε απὀσταση 600 περίπου µέτρων απὀ το 
σηµείο στο οποίο αρχικά πιστευόταν ότι 
είχε πέσει. Δυστυχώς, ὁσο και αν προσπα- 
θήσαμε, στάθηκε αδύνατο να δούµε από 
την οθόνη της κάµερας, αν µέσα βρισκὀ- 
νταν εγκλωβισμένα τα σώματα των αγα- 
πηµένων µας, Εδώ θᾳ πρέπει να προσθέ- 
σω ότιαπὀ την αρχή έως το τέλος τῆς προ- 
σπάθειας, µε την εξαίρεση µιας µόνο μέ- 
ρας, ο Θανάσης Ραρρής, γιος του άτυχου 
Θωμά, ο Δημήτρης Καρεφυλάκης, ξάδερ- 
φος του κυβερνήτη και πατέρα µου, καθώς 
κιεγώ, βρισκόµασταν µαζί µε το συνερ- 
γείο και συμμετείχαµε στις προσπάθειες 
τους. 

Από αυτό το σηµείο και µετά συνέβησαν 
διάφορα, καλὼς και κακώς κείµενα, τα 
οποία συνέβαλαν στη διαµόρφωση του τε- 
λικού αποτελέσματος, 

Καταρχήν, οι δύτες µαζίµε τον απαιτούμε- 
νο για την ανέλκυση εξοπλισμό έφτασαν 
το επόμενο πρωίτης Τρίτης 23/11 (χάθη- 
κε, δηλαδή, το απόγευµα της Δευτέρας), 
γιατί πάγια τακτική της εταιρίας ΝΙΚΟΒ εἰ- 
ναι να γίνεται πρώτα ο εντοπισμός και κα- 
τόπιν να καλούνται οι δύτες µε τον εξοπλι- 
σμό. 

Επιπλέον, ξεκίνησε µια διαδικασία µε το 
Λιμεναρχείο που µας στοίχισε άλλες 6 μέ- 
ρες καθυστέρησης. Με αφορμή το ότιο 
δύτης Στάθης Μπαραμµάτης είχε παραλεί- 
Ψεινα φέρειτην επαγγελματική του άδεια, 
ο Λιμενάρχης Χανίων αρνήθηκε να επιτρέ- 
Ψειτην κατάδυση, τόσο στον ἰδιο όσο και 
στον ἀλλο δύτη, Βαγγέλη Κόλλια, Παρά το 


Γ 


ὁτι έγινε συνεννόηση µε το Λιμεναρχείο 
Πειραιά, το οποίο διαβεβαίωσε ότι η άδεια 
του εν λόγω δύτη υπήρχε και ήταν απολύ- 
τως εντάξει, καὶ παρά το γεγονός ότι 4 
χρόνια πριν οίδιος δύτης µε το ίδιο συνερ- 
γείο είχε ανελκύσει στην ἴδια περιοχή ένα 
αεροσκάφος Α-7 της Π.Α., απὀ βάθος πάλι 
90 µέτρων, ο Λιμενάρχης Χανίων εξακο- 
λούθησε να αρνείται, έως ότου θα είχε την 
άδεια στα χέρια του, Δε δέχτηκε ούτε να 
αφήσει το συνεργείο της ΝΙΚΟΒ ναπάει 
στο σηµείο της πτώσης και να κάνει την 
απαραίτητη προπαρασκευή, διάρκειας 2 
ωρών περίπου, µέχρι να φτάσει στο 
Λιμεναρχείο η άδεια του δύτη. Τελικά, 
όταν επιτράπηκε ο απὀπλους του σκάφους 
«Σοφία» του συνεργείου, στις 11.00 π.µ.,ο 
καιρός ξαφνικά χάλασε, απαγορεύοντας 
οποιαδήποτε προσπάθεια για ανέλκυση. 
Σαν αποτέλεσµα, το ελικόπτερο και µαζί οι 
άνθρωποι µας παρέμειναν στο βυθό για 6 
ακόµα µέρες, µέχρι ο καιρός να γίνει λἰγο 
πιο ευνοἰκὀς, Βέβαια, η ταλαιπωρία µας δε 
σταμάτησε εκεί. Ακόμα καιµε τις άδειες 
στα χέρια του, ο Λιμενάρχης δεν επέτρεπε, 
την κατάδυση στους δύτες, επικαλούµε- 
γος το ότιστις άδειες τους το αναγραφό- 
μενο ὁριο ἦταν 15 οργιές (περίπου 27 μέ- 
τρα). Εδώ πρέπει να διευκρινιστεί ότι σύμ- 
Φωνα µε το σχετικό νόµο που ισχύει απὀ 
το 1935, το επιτρεπτὀ όριο κατάδυσης για 
όλους τους δύτες είναι 15 οργιές! Κατά 
συνέπεια η κατάδυση σε βάθη μεγαλύτερα 
των 27 µέτρων εἶναι παράνομη! 
Ερωτώµενος απὀ τον κ. Νομάρχη Χανίων 
γιατί χρονοτριβεί και δε δίνει άδεια κατά- 
ὄυσης στους δύτες, ο κ. Λιμενάρχης απἀ- 
ντησε ότι οι δύτες της ΝΙΚΟΒ δε διαθέ- 
τουν τις επαγγελματικές άδειες για κατά- 
ὄυση σε τέτοια βάθη και σύστησε τον κο 
Ζαχαράκη, στον οποίο στο μεταξύ είχε χο- 
ρηγηθείη άδεια για τη συγκεκριµένη κατά- 
δυση. Να θυµήσουμµε ότι πρὀκειται για το 
ἴδιο το άτομο στο οποίο το πρωί της πρώ- 
της µέρας (Πέμπτη 18/11) είχε απαγορέ- 
Ψει να καταδυθεἰ, γεγονός που, εμένα 
τουλάχιστον, µε προβληµάτισε. Ο προβλη- 
ματισμὸς µου έγινε ακόµα πιο έντονος, 
όταν έπεσε στα χέρια μου φωτοαντίγραφο 
της επαγγελµατικἠς άδειας του κου 
Ζαχαράκη, Και µε τα ἴδια μου τα µάτια δια- 
πίστωσα ότι και η δική του άδεια ανέγραφε 
το ὁριο για κατάδυση σε 15 οργιές! 
Τελικά, ὕστερα απὀ γραφειοκρατική µάχη, 
η άδεια για την κατάδυση δόθηκε το απὀ- 
γευµα της επόµενης μέρας (Τετάρτη 
24/11), µια εβδομάδα µετά το ατύχημα. 
Δυστυχώς, ο Καιρός παρέμεινε απαγο- 
ρευτικός μέχρι την Κυριακή 28/11, οπότε 
και πραγματοποιήθηκε η ανέλκυση. Μετά 
από παραμονή 11 ηµερών στο βυθό, τα 
σώματα των αγαπημένων µας δε βρίσκο- 
νταν σε κατάσταση που να µας επιτρέπει 
να τους αποχαιρετήσουµε, γεγονός που 
ἠρθε να προστεθεί στον πὀνο των δύο οἱ- 
κογενειών. 

Ο αφανής ήρωας της όλης προσπάθειας 
ήταν ο δύτης Στάθης Μπαραμάτης ο οπο- 
ος, αφού κατέβηκε στα 92 µέτρα και έδεσε 
το ελικόπτερο απὀ το ρότορα, πραγµατο- 
ποίησε και δεύτερη κατάδυση µετά απὀ 
ελάχιστο χρονικὀ διάστηµα, για να σι- 
γουρευτεί ότι κάποιο απὀ τα δύο σώματα 
δε θα χανόταν κατά την ανέλκυση. 
Πραγματικά, η προσπάθεια του ἦταν απα- 
ραίτητη, γιατί στο βάθος περίπου των 365 
µέτρων, το σώµα του Θ. Ραρρή γλίστρησε 
έξω απὀ το ελικόπτερο. Στο βάθος αυτό 
παρουσίαζε ουδέτερη πλευστότητα και 
υπήρχε κίνδυνος να χαθεί, όμως ο Στάθης 
το παρέλαβε και µε ευλάβεια το ανέβασε 
στην επιφάνεια. Για όσους δε γνωρίζουν 
απὀ καταδύσεις, η διπλἠ κατάδυση κατά 
την ἴδια µέρα, σε τέτοιο βάθος, εκθέτει τη 
ζωή του δύτη σε σοβαρότατο κίνδυνο.Ο 
Στάθης παρέμεινε µαζίµας, μαζίµε το 
Βαγγέλη, μέχρι το τέλος, και παραβρέθη- 
κε και στις δύο κηδείες. Σίγουρα η συµπε- 
ριφορά του µόνο ως υπόδειγμα ανθρωπιάς 
θα μπορούσε να χαρακτηριστεί και µπορεί 
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γα εἶναι βέβαιος ότι και οἱ δύο οικογένειες 
θα το θυμούνται πάντα µε ευγνωμοσύνη 
και αγάπη. 

Δε θα μπορούσα να χαρακτηρίσω µε τον 
ίδιο τρόπο τη συμπεριφορά δημοσιογρά- 
φων συγκεκριμένου τοπικού τηλεοπτικού 
σταθμού, οἱ οποίοι βρέθηκαν κατ αποκλει- 
στικότητα στον τόπο Και το χρόνο της πα- 
ραλαβής των νεκρών στην επιφάνεια. 
Κατέγραψαν σε βιντεοκάμερα ὀλεςτις 
σκηνές Και μετέδωσαν απὀ το κανάλι τους 
αρκετές απὀ αυτές, Συγκεκριμένα, εἰδα το 
σώμα του κου Ραρρή να επιπλέει στην επι- 
φάνεια, καθώς Και το σώμα του πατέρα 
µου µέσα στη θάλασσα, τη στιγµή που το 
έβαζαν µέσα στο σάκο. Τελικά, εἰχαν δίκιο 
όσοι φίλοι και γνωστοίµε παρότρυναν να 
µη βρίσκομαι στην ανέἐλκυση, για να µην 
σοκαριστώ, για διαφορετικό όµως λόγο. 
δικα έκανα τον κόπο να πάω µέχρι εκεί, 
αφού εἶδα πολύ περισσότερα απὀ την οθό- 
γητης τηλεόρασης! 

Και κάτι όσον αφορά τους ειδικούς σά- 
κους, Αποτανθήκαµε στην αστυνομία, 
στην πυροσβεστική, στο Λιμενικό, στο 
Γενικό Νοσοκομείο Χανίων, στο Ναυτικὸ 
Νοσοκομείο Σούδας, καθώς και σε γρα- 
φεία τελετών. Κανείς δε διέθετε, οὗτε εἷ- 
χε την παραμικρή Ιδέα για το που θα µπο- 
ρούσαμε να τους προμηθευτούµε. Όταν 
τελικά σκεφτήκαµε ν᾿ αποτανθούµε στην 
Αμερικάνικη Βάση της Σούδας, μ’ ἑνα απλό 
τηλεφώνημα οι Αμερικάνοι δέχτηκαν να 
μας εξυπηρετήσουν αφιλοκερδώς και χω- 
ρίς καμιά απολύτως γραφειοκρατική διαδι- 
κασία, Με το που φτάσαμε στην πύλη της 
βάσης, μας περίμενε ένας στρατιώτης µε 
τους σάκους στο χέρι. 

Ας επιστρέψουµε, όµως, στην ανέλκυση. 
Το ελικόπτερο ενελκύστηκε από µια τράτα 
και ρυμµουλκήθηκε ἑῶς το λιμάνι της 
Σούδας (περίπου 8 ναυτικά μίλια). Παρότι 
είχε δεθεί µε 4 σχοινιά, στην πορεία διαλύ- 
θηκε και το µόνο που έφτασε στη Σούδα 
ἦταν ο ρότορας και το σύστηµα που ήταν 
προσαρτηµένο σ᾿ αυτόν, Τα υπόλοιπα (κι- 
γητήρας, µέρος του συστήµατος µετάδο- 
σης) χάθηκαν. Τώρα τι πραγματογνωμο- 
σύνη θα γίνει; Δεθα έπρεπε τη δουλειά 
της τράτας να είχε κάνει ἑνας πλωτός γε- 
ρανός ἡ να εἰχαν ληφθεί κάποια µέτρα 
(π.χ. το δίχτυ της τράτας), ώστε τα ὑπόλοι- 
πα κομμάτια να µη χαθούν, Βέβαια, ο 
άσχηµος καιρός δεν επέτρεπε πολυτέλει- 
ες, όµως έγινε πραγματικά ό,τι ήταν δυνα- 


τό; 
Όσον αφορά την εταιρία ΡΟΒΝΙΕΗ- 
ΜΕΤΕΟΒ, οφείλω ν᾿ αναφέρω ὁτιη συµπε- 
ριφορά της απέναντι στις οικογένειες των 
θυμάτων µετά το ατύχημα, υπήρξε άψογη. 
Έκανε ὁ,τιήταν δυνατό για να βρεθεί και ν᾿ 
ανασυρθεί το βϱλικόπτερο και τα σώματα 
των ανθρώπων µας, το ταχύτερο δυνατό 
(σως µε µια µικρή ολιγωρία τη µέρα του 
ατυχήματος) δε λυπήθηκε ούτε χρήματα, 
προσέλαβε το πρώτο συνεργείο που ήταν 
δυνατόν να φτάσει το ταχύτερο δυνατὀ, 
παρ᾽ όλο που η αμοιβή του ήταν 4-δ φορές 
µεγαλύτερη από το δεύτερο διαθέσιμο 
συνεργείο, που θα έφτανε µε καθυστέρη- 
ση µιας µόνο μέρας, Κάλυψε εξ ολοκλή- 
ρου τα έξοδα για την κηδευση Και κίνησε 
τη διαδικασία για να καταβληθούν οι νόµι- 
µες αποζημιώσεις. 

Βέβαια αυτό που µε απασχολεί είναι, αν εἰ- 
χε δείξει τον ἰδιο ζήλο όσον αφορά τη 
συντήρηση του ελικοπτέρου και την ἐγκαι- 
ρη αντικατάσταση των τμημάτων και 
ανταλλακτικών που χρειαζόταν. Δεδο- 
µένου του ότιτο σκάφος ήταν ιδιαίτερα 
παλιό (από το 1963), ενώ ο κινητήρας και 
τα διάφορα άλλα µέρη εἰχαν κατά καιρούς 
αντικατασταθεί και ήταν πιο καινούργια, 
το σύνολο ήταν ἑνα πτητικὀ μηχάνημα θε- 
ωρητικά ασφαλές, 

κάτω όµως απὀ αρκετά συγκεκριμένες 
προὐποθέσεις συντήρησης. Φαντάζομαι 
πως το ενδιαφέρον της Υπηρεσίας της 
Πολιτικής Αεροπορίας, ανάµεσα στα ἀλ- 
λα, θα επικεντρωθεί στο αν και κατά πόσο 


Α Α ΑΛΙΕΗΠ Α ο 


οι προὐποθέσεις αυτές εἶχαν τηρηθεί. 
Προσωπικά, πιστεύω ότιτο ελικόπτερο 
«πρόδωσε» τον πατέρα µου. Άλλωστε 
(σύμφωνα µε αυτόπτες μάρτυρες), δεν 
ήταν η πρώτη φορά που παρουσιάσε κρίσι- 
µη βλάβη κατά τη διάρκεια πτήσης. 

Η πιθανότητα του να οφείλεταιη πτώση σε 
σφάλμα χειρισμού µου φαίνεται εξαιρετι- 
κά µικρή. Την άποψη µου αυτή τη δικαιολο- 
γώ ως εξής: τη στιγµή του ατυχήµατος το 
ελικόπτερο και ο κυβερνήτης δε βρίσκο- 
γταν σε µια δύσκολη ἡ κρίσιµη φάση της 
πτήσης. Ο πατέρας µου έκανε κάτι που εἰ- 
χε επαναλάβει εκατοντάδες φορές τα τε- 
λευταία {1 χρόνια, Εκτελούσε τη συνηθι- 
σµένη διαδρομή, βρισκόταν σε ομαλή κά- 
θοδο και οι καιρικές συνθήκες ήταν καλές. 
Επιπλέον, ο πατέρας µου δεν ήταν ἑνας 
συνηθισμένος χειριστής, Επρόκειτο για 
έναν ικανότατο και εµπειρότατο αεροπό- 
ρο, κατά γενική ομολογία, µε 33 χρόνια 
πτητικής εμπειρίας και μετεκπαιδεύσεις 
στην Αμερική. Εκτός του ότι αποφοίτησε 
πρώτος στην εκπαιδευτική σειρά του, και 
στα αεροπλάνα και στα ελικόπτερα, υπήρ- 
ξε εκπαιδευτής Και διοικητής στο 1ΟΤΕΑΣ 
(Τάγμα Ελικοπτέρων Αεροπορίας 
Στρατού) στο Στεφανοβίκι Βόλου, καθώς 
Και στο 2ο ΤΕΑΣ στα Μέγαρα. Για τις ικα- 
νότητες του, αλλά και για την µεθοδικότη- 
τα και την ψυχραιμία του μπορούν να σας 
διαβεβαιώσουν, καλύτερα απ’ ότι εγώ, 
συνάδελφοί του που είτε πέταξαν µαζίτου 
είτε εκπαιδεύτηκαν απ᾿ αυτόν. Εγώ μπορώ 
µόνο να σας διαβεβαιώσω για το χαρακτή- 
ρα του. Ἠταν από τους καλύτερους αν- 
θρώπους που γνώρισα. Για τη µητέρα µου, 
την αδελφή µου και µένα, ο χαμός του εἷ- 
ναι κάτι που δύσκολα θα μπορέσουμε να 
δεχτούμε. Λυπούμαστε γιατί έφυγε νωρίς, 
πριν προλάβουμε να του ανταποδώσουµε 
αυτό που άξιζε. 

Λίγα λόγια θα ήθελα να γράψω και για τον 
κύριο Θωμά Ραρρή. Ἠταν πολύ καλός ἀν- 
θρωπος και άριστος οικογενειάρχης, 
Χάθηκε πιο άδικα απὀ τον πατέρα µου, για- 
τίη δουλειά του δεν ήταν να πετάει. Τη µέ- 
ρα του ατυχήματος αντικαθιστούσε, κάνο- 
ντας προσωπική χάρη, το συντηρητή του 
ελικοπτέρου, συνάδελφο και φίλο, κο 
Χρήστο Δήμου, ο οποίος δεν ήταν διαθέσι- 
μος εκείνη την ώρα, γιατί έπρεπε να παρα- 
βρεθεί σ᾿ ένα δικαστήριο. 

Για αρκετό καιρό µετά το τραγικό ατύχημα 
τα ερωτηματικά θα παραμένουν. Τι συνέβη 
στο ελικόπτερο; Γιατί έχασε την ισχύ του, 
Τι βλάβη έπαθε και ανάγκασε τον πατέρα 
µου να επιχειρήσει αναγκαστική προσθα- 
λάσσωση; Ἠταν απλά µια άτυχη στιγµή, ἡ 
µήπως κάποιοι εἰναι υπεύθυνοι για πληµ- 
µελή ἐλεγχο ἡ συντήρηση; 
Τελειώνοντας, θα ήθελα να ευχαριστήσω 
όλους όσους είτε βοήθησαν στην προσπά- 
θεια για την ανεύρεση και την ανέλκυση 
των ανθρώπων µας και του ελικοπτέρου εἰ- 
τε συμπαραστάθηκαν στις δυο οικογένει- 
ες, Ιδιαίτερα θα ήθελα να ευχαριστήσω το 
Νομάρχη Χανίων, κ. Τηλέμαχο Αγγελό- 
πουλο, ο οποίος από την πρώτη στιγµή κί- 
νησε γη και ουρανό προκειµένου να µας 
βοηθήσει και έκανε πολύ περισσότερα απ᾿ 
όσα του ζητήσαμε. Επίσης, ευχαριστώ το 
συνεργείο της ΝΙΚΟΒ και για µια ακόµα 
φορά τους δύτες Στάθη Μπαραμµάτη και 
Βαγγέλη Κόλλια, για την ανθρωπιά και τον 
επαγγελματισμό που έδειξαν. Τέλος, θέ- 
λω να ευχαριστήσω τοὺς δύτες και φίλους 
του πατέρα µου Γιώργο Χατζιδάκη, Γιάννη 
Αλεξανδράκη και Σπύρο Παπακαστρίτσιο 
για την αμέριστη βοήθεια και συµπαράστα- 


σητους, 
Θεοφάνης Καρεφυλάκης 

Γιος του κυθερνήτη του ελικοπτέρου 
Χανιά, ΚΡΗΤΗ 


Παναγιώτη Μαστοράκη, Πειραιά: Ευχα- 
ριστούµε. Ο χώρος της Πολιτικής και Γενικής 
Αεροπορίας αποτελούσε πάντοτε ένα απὀ τα 
κύρια ενδιαφέροντατης ΠΤΗΣΗΣ και φυσικά θα 
συνεχίσει να είναι. Προβλέπουμε μάλιστα ότι 
τα επόμενα χρόνια το παγκόσμιο ενδιαφέρον 
θα επικεντρωθεί ακόµη περισσότερο σ᾿ αυτόν 


Το άρθρο που ζητάτε εἰναιµέσα στις προθέσεις 
µας και θα εμφανιστεί σύντομα. Σχετικά µε τη 
βιβλιογραφία που θέλετε, είναι δύσκολο να 
προτείνουμε κάτι. Αν το ενδιαφέρον σας είναι 
σοβαρὀ, µια από τις καλύτερες πηγές εἰναιτο 
ὀ8η6΄5 Ἰλ/οΓ]ά ΑΙΠΙΠΕ5. Αλλά µόμον εάν ενδια- 
φέρεστε σοβαρά, διότι το κόστος του είναι 
εξαιρετικά υψηλό, Για περισσότερες λεπτομέ- 
ρειες τηλεφωνήστε µας, 


Οικονόμου Ηρακλή, Αθήνα; Μας αντιµετωπί- 
ζετε σαν να βρισκόμαστε στην «απέναντι 
ὀχθη». Σε πολλά πράγματα συμφωνούμε µαζί 
σας, Σε άλλα όµως νοµίζουµε ότι εἰστε προκα- 
τειληµμένος, 


Γιαννόπουλο Ανδρέα, Αίγιο: Η Ελλάδα θα απο- 
κτήσειµε αγορά ΑΗ-Θά4Α και ΑΗ-ἵΒ µε παραχώ- 
ρηση (όχι ΑΗ- ΤΝ). 


Κουτσούλη Κυριάκο, Αλεξανδρούπολη: 
Δυστυχώς τις απαντήσεις στις ερωτήσεις σας 
µπορεί να δώσει µόνον το Στρατολογικό 
Γραφείο της περιοχής σας, 


Τραχαλάκη Αντώνη, Αθήνα: Ξεχνάτε κάτι βα- 
σικό. Η πρόσφατη παραγγελία της Π.Α, για την 
40 επιπλέον Ε-Ί6 αποτελεί ουσιαστικά συνέ- 
χεια και συμπλήρωμα της αρχικής «Αγοράς του 
Αιώνα». Οι προδιαγραφές για εκείνη την αγορά 
ήταν για αεροσκάφη πολλαπλών ρόλων. Εάν 
ζητούσαμε αναχαιτιστικά, θα μπορούσαμε να 
υιοθετήσουµε την πρὀτασή σας. Κάτιτέτοιο 
όμως δεν ισχύει. 


Φώτη Γ. Αθήνα: Δυστυχώς δεν δημοσιεύουμε 
αγγελίες αυτού του είδους, 


Βασιλειάδη Φώτη, θεσσαλονίκη: Θεωρητικά 
θα μπορούσε να εργατασταθεί γραµµή παρα- 
γωγής στη χώρα µας οποιουδήποτε αεροπλά- 
νου, συμπεριλαμβανομένου καιτου Ε-18. 
Πρακτικά όµως επειδή θα πρέπει να υπάρχουν 
ικανές παραγγελίες του τύπου για να γίνει κάτι 
τέτοιο, το θεωρούμε απίθανο. Εἰναι δύσκολο 
να απαντήσουμε στη δεύτερη ερώτησή σας για 


Γ 


Ρ 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ 
ΜΝαοἰηῖοςη ΡΙΗ5 µε σκληρό δίσκο 


50ΟΜΒ.Τη.Τ2.41.717, 
κα Οικονομοπούλου 


το ποιό θα πρέπει να εἶναι το μελλοντικό µαχη- 
τικὀ της Π.Α. µέσα σε λίγες γραµµές. 
Πιστεύουμε όμως ότι οιαγορές Ε-ἴ6θα συνεχι- 
στούν, πιθανότατα μεταχειρισμένων απὀ την 
υ5ΑΕ. Εάν πρὀκειται να γίνει κάποια αγορά, 
την τοποθετούμε για το 2000-2005. 


Βασίλη Παπα]ωάννου, Ιωάννινα: Έχουμε 
απευθυνθεί στην εταιρία και θα σας ενηµερώ- 
σουµε εάν υπάρξει τίποτε νεότερο. 
Ευχαριστούμε για την πληροφόρηση, 


Κωνσταντίνο Γεωργίου, Φύλλα Χαλκίδος; Οι 
προτάσεις των αναγνωστών είναι πάντοτε 
ευπρόσδεκτες. Η παρουσίαση της δράσης των 
Μοιρών της Π.Α. εἶναι πάντοτε µέσα στις προ- 
θέσεις µας. Είναι όμως κάτι που δεν εξαρτάται 
µόνον απὀ εµάς. Στα 14 χρόνια της έκδοσης 
του περιοδικού έχουµε επισκεφτείἰ όλες σχε- 
δόντις Μοίρες της Αεροπορίας. Έτσι, το να ξα- 
ναεπισκεφτούµε απλώς κάποιες απὀ αυτές δεν 
είναι το ζητούμενο. Προσπαθούμε να δείξουμε 
κάτι καλύτερο και ουσιαστικότερο και οἱ ευκαι- 
ρίες είναι λίγες, Το άλλο άρθρο που προτείνετε 
το έχουµε υπὀ σκέψη. Υπάρχουν όμως πολλές 
πτυχές που δεν εἶναι δυνατό να γίνουν αναφο- 
ρές λόγω έλλειψης στοιχείων, Επίσης, όπως 
καταλαβαίνετε, το μέγεθος του εγχειρήματος 
είναι τεράστιο και δεν µπορεί να γίνει απὀ τη 
µια µέρα στην άλλη. 

Για όλες τις ερωτήσεις σας υπήρξαν σχετικά 
άρθρα ή αναφορές στο περιοδικό. Ιδιαίτερα για 
το πρὀβληµα των ραντάρ των Μιρὰζ 2000 
υπήρξε αναλυτικό άρθρο. Σύµφωνα µε την σχε- 
τική ανακοίνωση του υπουργείου Εθνικής 
Άμυνας, τα προβλήµατα έχουν επιλυθεἰ. Δεν 
υπάρχουν αρκετά στοιχεία για να υπάρξει 
υπεύθυνη σύγκριση των ραντάρ των Μιράζ 
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2000 καιτων Ε-16. Τα Ε-4Ε εἰναιτα 28 που 
ἐχουν παραλληφθεί, ενώ τα Α-7 εἶναι 62. Για 
την αξιοποίησή τους γράψαµε σχετικά στα 
Αερονέα του τεύχους Νο 105, Πιθανότητες 
αγοράς μεταχειρισμένων Ε.Τ, ὁπως έχουμε 
γράψει υπάρχουν. 


Γιώργο Γεωργίου, Λεμεσό; Ευχαριστούμε θερ- 
μά, Στη Σχολή Ικάρων, µε ὁ,τιισχύει σήµερα, 
δεν γίνονται δεκτοί όσοι έχουν υποστεί διορ- 
θωτική εγχείρηση στα μάτια. Στην Πολιτικἡ 
Αεροπορία δεν ισχύει κάτι τέτοιο. Από την ἆλ- 
λη πλευρά όµως θα πρέπει να περνάτε τις 
συχνές ιατρικὲς εξετάσεις χωρίς πρόβλημα. 


Χάρη Χουλιάρα, Καμ. Βούρλα; Το σκάφος µε 
κωδικό Ρ14 εἶναι η πυραυλάκατος 
«Ανθυποπλοίαρχος Άννινος», τύπου [8 
Οοπιρε{ίαπίθ ||. Έχει µήκος 47 µέτρα, δύο δί- 
δυµα πυροβόλα των 95 χιλ, τἐσσερις εΚκτο- 
ξευτὲς πυραύλων «Εξοσέτ» και δύο τορπιλο- 
βλητικούς σωλήνες στην πρύμνη. 


Κώστα Σπυριδάκη, Ηράκλειο: Δεν μπορούμε 
να κάνουμε εκτιμήσεις επίιατρικών θεμάτων. 
Πάντως υπάρχει πρόβλημα αφού η εγκύκλιος 
της σχολἠς το δηλώνει ρητά;, Αρνητικά «ῃ» εἰ- 
ναι αυτά που αναπτύσσονται στη διάρκεια κίνη- 
σης εναντίον της βαρύτητας, 


Δαλιγκάρο Γρηγόρη, Βέροια; Προσπαθούµε, 
Σκοπός µας εἶναι να προσφέρουμε στον ανα- 
γνώστη την καλύτερη δυνατή πληροφόρηση. 
Τα τεύχη που διαθέτουν τις παλαιότερες µονο- 
γραφίες είναι όλα διαθέσιµα και µπορείτε να τα 
προμηθευτείτε µε αντικαταβολή. Η φράση 
«ακτίνα δράσης, αποστολή ΠΙ"Ι0-Π µε εξωτερι- 
κὲς δεξαμενές», σηµαίνει την απὀσταση απὀ τη 
βάση του που µπορεί να δράσει το συγκεκριμέ- 
ψο αεροπλάνο [να µεταβεί δηλαδή στο στόχο 
και να επιστρέψει µε τη μετάβαση σε µεγάλο 
ύψος (ΠΙ4/), προσέγγιση-προσβολή του στὀ- 
χου σε χαμηλό ύψος (1ον/} και επιστροφή σε µε- 
γάλο ύψος (ΠΙΦΠ)], Επιπλέον το αεροπλάνο θα 
διαθέτει και εξωτερικές δεξαμενές, δε θα βάσἰ- 
ζεται δηλαδή µόνον στα εσωτερικά µεταφερό- 
μενα καύσιμα. 

Η αερομαχία ανάµεσα σ᾿ ἑνα Α-10 και ένα επι- 
Βετικό ελικόπτερο της κατηγορίας «Σούπερ 
Κόμπρα» ἡ «Απάτσι» εἶναι µια ενδιαφέρουσα 
ερώτηση. Υπάρχουν όμως αρκετοί παράμετροι 
που πρέπει να ληφθούν υπ’ όψιν. Θα διαθέτουν, 
για παράδειγµα και τα δύο αεροσκάφη πυραύ- 
λους αέρος-αέρος, και αν ναι θα είναι των ἴδιων 
δυνατοτήτων; Εάν το Α-10 διαθέτει ΑΙΜ-8 και 
το ελικόπτερο πυραύλου «Στίγκερ», θα υπάρ- 
χειγια το δεύτερο το μειονέκτημα του µικρότε- 
ρου βεληνεκούς του «Στίγκερ». Από την άλλη 
το υπέρυθρο ἴχνος του Α-Ί10 είναι σαφώς µεγα- 
λύτερο του ελικοπτέρου. Το Α-1θ µπορεί επἰ- 
σης να προσβάλλει το ελικόπτερο απὀ µεγαλύ- 
τερη απόσταση µε το πυροβόλο του, ιδιαίτερα 
όταν το τελευταίο βρίσκεται σε χαμηλή αιώρη- 
ση µε καταστροφικἀ αποτελέσµατα. Το ίδιο 
όμως το Α- {0 μπορεί να πέσει σε ενέδρα ελικο- 
πτέρων που εἰναι ἐτσι και αλλιώς, δύσκολοι 
στόχοι για να επισημανθούν. Σημειώστε πά- 
ντως ότι η Αμερικανική Αεροπορία εἶχε δώσει 
στα Α- {0 και δευτερεύοντα ρόλο εναντίον θλι- 
κοπτέρων πάνω απὀ το πεδίο της μάχης και νο- 
µίζουµε ὁτι αυτό λέει πολλά. 

Το αεροπλάνο που πέφτει στη σελίδα 56 (τεύ- 
χος 104) είναι ἑνα βρετανικό «Φάντομ». Στο 
συγκεκριµένο ατύχηµα και στη φάση της προ- 
σέγγισης, το σύστηµα που «κλειδώνει» το αε- 
ροδυναμικό κάλυµµα του ραντάρ αστόχησε Και 
οκώνος άνοιξε, µε αποτέλεσµα ο πιλότος να 
χάσει τον έλεγχο και το αεροπλάνο να συντρι- 
βεί. Και τα δύο µέλη του πληρώματος διασώθη- 
καν, Η Ελλάδα µπορεί να συμμετάσχει σε οποι- 
οδήποτε πρόγραµµα εξέλιξης μαχητικού εάν 
αποδεχθεί τους ὁρους που φυσικά περιλαµβά- 
γουν και οικονομική συμμετοχή πέραν της αγο- 
ράς αεροσκαφών. Οιιστορικὲς σελἰδες φυσικά 
θα συνεχιστούν. Ευχαριστούμε. 


Αλεπού Χρήστο, Αχαρναί: Διαβάστε το σχετι- 
κὀ ἑρθορ σ᾿ αυτό το τεύχος. 


Σχοινά Αντώνη, Ορμύλια Χαλκιδικής: Θέματα 
φορητού οπλισμού για να εμφανίζονται σε κά- 
βε τεύχος είναι μάλλον δύσκολο. Σύντομα 
όμως θᾳ υπάρχει από τις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
κάποιο ξεχωριστό έντυπο σε τακτικἠ βάση που 
θα καλύψει όλους αυτούς τοὺς τοµείς Άμυνας. 
Για να σας λύσουμε όμως την απορία, η Ιταλία 
χρησιμοποιείτο «Μπερέτα» Μ59, µια παραλλα- 
γἠτου ΜΊ σε αυτόματη/επαναληπτική έκδοση, 
π Γερμανία και η Τουρκία χρησιμοποιούν το 43 
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όπως και εµείς, η Ισπανία έχει µια ἐκδοση του 
63 που ανάγεται στην αρχική σχεδίαση του 
όπλου. Το ΑΚ-47 έχει αντικατασταθεί απὀ το 
ΑΚΜ. Πολλά από τα ὁπλα 
που βλέπετε να μοιάζουν 
με ΑΚ-47, είναι στην 
πραγματικότητα ΑΚΜ. 
Είναι βέβαιο ὁτι το 
05Ρ40, στις προδια- 
γραφές τουλάχιστον, 
είναι σαφώς καλύτερο απὀ το Μ1911 στα χέρια 
ελλειπώς εκπαιδευµένων ανθρώπων, όπως βέ- 
βαια είναι οἱ περισσότεροι ἐφεδροι! Θα έπρεπε 
ίσως να περιμένουμε και την απόδειξη και της 
αξιοπιστίας στην παρατεταμένη χρήση, κάτι 
που ισχύει βέβαια σε όλα τα νέα ὁπλα, Η απὀ- 
φαση της αντικατάστασης όµως δεν εξαρτάται 
µόνο απὀ την ουσία αλλά και απὀ την οικονοµι- 
κή πλευρά του θέματος, αφού δεν εἰναι βέβαιο 
ότιη αλλαγή αυτή θα «αξίζει τα λεφτά της», 
δεδομένου ότι το πιστόλι έχει σαφώς βοηθητι- 
κὀ χαρακτήρα στον Ελληνικό Στρατό. Ίσως δη- 
λαδή τα δια χρήματα να χρησιμοποιούνταν κα- 
λύτερα στη βελτίωση του οπλισμού της 
Ελληνικής Αστυνομίας, ἡ στη βελτίωση της εκ- 
παίδευσης Αστυνομίας ἡ Στρατού, στη σκοπο- 
βολή µάχης, Κ.Λ. 


Χατζηφωτόπουλο Ανδρέα, Άργος: Είναι δύ- 
σκολο να δώσουμε µια απάντηση στο ερὠτηµά 
σας για τις διαφορές του ΟΤΟ ΜαίαΓ8 και των 
πυροβόλων της σειράς ΜΚ. Φυσικά και υπάρ- 
χουν διαφορές, αλλά θα πρέπει να είστε πολύ 
πιο συγκεκριμένος για να σας δώσουμε µια 
απάντηση. Τα «Μπόφορς» «Έμερλεκ» και 
«Ἑρλικον» είναι (και) αντιαεροπορικά. Τα 
«Βουλκάν» είναι αντιπυραυλικἀ συστήµατα. Οι 
πύραυλοι ΑΞΒΟ0Ρ είναι ανθυποβρυχιακὲς 
ρουκέτες που μεταφέρουν µια τορπίλη στην 
περιοχή που έχει εντοπιστεί το υποβρύχιο, Οι 
τορπίλες 5ύΤ είναι κατευθυνόµενες. Στο τε- 
λευταίο ερώτημά σας η απάντηση είναι δύσκο- 
λη. Θεωρητικά, η τοποθέτηση (απλή φόρτωση) 
σε πλοίο ενός τἐτοιου αντιαεροπορικού συστή- 
µατος θα ήταν δυνατή, Πρακτικά όμως, η ενσω- 
µάτωσή του στο σύστηµα ελέγχου βολής του 
πλοίου είναι πολύ πιο δύσκολη δουλειά, όχι 
όμως και αδύνατη, Για παράδειγµα η Ταϊβάν 
έχει τοποθετήσει το σύστηµα «Σάπαραλ» (ΑΙΜ- 
9] σε αντιτορπιλικά. 


Μπούφη Γιάννη, Μαρμάρι Ευθοίας;: 
Ενδιαφέρουσα ηιδέα σας. Παλαιότερα παρ᾽ 
ὀλες τις προσπάθειές µας δεν είχαμε κατορθώ- 
σει να υλοποιήσουμε κάτι ανάλογο. Ίσως γίνει 
κάτιστο µέλλον, 


Βουργιούδη Αντώνιο, Αθήνα: Ευχαριστούμε 
για την επιστολή σας. Ορισμένες εξελίξεις σας 
πρόλαβαν. Τα υπόλοιπα τα ἐχουμε επενειληµ- 
μένα θίξει απότις στήλες Του περιοδικού. Το 
πρὠτο ισχύει για την προμήθεια πυραύλων 
εναντίον πλοίων, Σημειώστε ὀτιη «Ολυμπιακή 
Αεροπορία» δεν έχει πλέον αεροσκάφη κατάλ- 
ληλα για µετατροπή σε «ιπτάµενα τάνκερ». Για 
τα υπόλοιπα θέµατα έχουµε γράψει επανειληµ- 
μένα, 


Αραμπατζή Βασίλειο: Το πυροβόλο ΜΚ 45 
ΡΙΠ/54 κατασκευάζεται απὀ την ΕΜΟ. Το Μκ 45 
απασχολεί µόνο µια ομάδα ἑξι ανθρώπων και 
κανένας απὀ αυτούς δε βρίσκεται µέσα στο ίδιο 
το πυροβόλο. Το βάρος του είναι 21,7 τόννους 
και χαρακτηρίζεται σαν το ελαφρύτερο στην 
κατηγορία του. Για να απλοποιηθεί η σχεδίαση 
καινα κρατηθεἰ το βάρος Και ο όγκος του 
συστήµατος χαμηλά, το τόξο βολἠς στον κατα- 
κόρυφο άξονα περιορίζεται στις 65” (μέγιστη 
άνοδος), κάτι που περιορίζει τις αντιαεροπορι- 
κές του δυνατότητες. Η ταχυβολία του είναι 20 
βλήματα ανά λεπτό και το δραστικό βεληνεκές 
του πυροβόλου εἶναι 23.700 µέτρα στο οριζό- 
ντιο επίπεδο και 14.840 στο κάθετο. Διαβάστε 
και το άρθρο σχετικά µε τη φρεγάτα κλάσης 
«Ύδρα» που δημοσιεύσαμε τον περασμένο 
Νοέμβριο, 


Καραμάγιο Σπύρο Βόλο; Τα χιλιόμετρα µπο- 
ρούν να μετατραπούν σε μίλια πολλαπλασιάζο- 
ντας µε 1.608 (αφού το μίλι είναι 1.609 µέτρα). 
Ανάλογη είναι καιη µετατροπή των ναυτικών 
μιλίων σε χιλιόμετρα. Οικόµβοι εἶναι ναυτικά 
μίλια ανά ώρα. Το «ΝΤΟΙ » εἶναι ακρωνύμιο του 
Ψεγίισαἱ Τακε ΟΗ απά | απάϊπᾳ (κάθετη απο/προ- 
σγείωση]. Αεροσκάφη που χρησιμοποιούν 
αυτή την ονομασία εἶναι το ΑΝ -Β Α/Β και τα 
αντίστοιχα βρετανικά ΗαΓΠΕΓ 6Β.3/9/7, το ΥΑΚ- 
36 καθώς και το ΥΑΚ-Ί41 που αποτελείτο πρώ- 
το ΝΤΟΙ αεροσκάφος, που αναπτύσσει υπερη- 
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χητική ταχύτητα, 

Η παρθενικἠ πτήση του Ε-84 έγινε στις 28 
Φεβρουαρίου του 1946 και για το Ε-86 στις 27 
Νοεμβρίου του 1946. Η απόσυρση των Ε-θ4 της 
πολεμικής µας αεροπορίας ολοκληρώθηκε το 
1983. Τα ΒΕ-84 αποσύρθηκαν πριν δυόµισυ 
χρόνια. 

Σχετικά µε τους ιπτάµενους μηχανικούς, σας 
πληροφορούμε πως ο αριθµός τους δεν είναι 
μεγάλος, γιατἰ οι απαιτήσεις της πολεμικής µας 
αεροπορίας στη συγκεκριμένη ειδικότητα εἶναι 
µικρές, Και όλοι προέρχονται απὀ τη σχολἠ τε- 
χνικών υπαξιωματικών της Π.Α. (ΣΤΥΑ). Οιπρο- 
ὑποθέσεις που ισχύουν για την εισαγωγή στη 
σχολή είναιίδιες για όλους, άσχετα µε την ειδι- 
κότητα. 


Νικόλα Γεωργιάδη, Λευκωσία: Ευχαριστούμε. 
Πρόκειται για πειραματικό αεροσκάφος ἡ µια 
ιπτάµενη πλατφόρμα επίδειξης τεχνολογίας. 
Δεν πρόκειται ποτέ να παραχθεί σε σειρὰ. ΤΟ 
ΕΕ-Θ έχει, απὀ όσο ξέρουμε κάποιες δυνατότη- 
τες νυκτερινού αγώνα. Ο ρόλος του είναι η 
αναγνώριση και η παροχή υποστήριξης σε µο- 
νάδες πεζικού, Από την ἀλλη πλευρά λόγω του 
οπλισμού που διαθέτει και της δυνατότητας τα- 
χείας κίνησης, µπορεί να χρησιµοποιηθεί για 
την προσβολή αεροαποβατικών δυνάμεων στο 
έδαφος και πριν προλάβουν να οργανωθούν. 


Σφέτσιο Απόστολο, Αθήνα: Για τη σχολή αερο- 
ναυπηγικής του Πανεπιστηµίου Πατρών και της 
αντἰστοιχης στο Πανεπιστήµιο Αθηνών ισχύ- 
ουν ότι ακριβώς και για όλες τις πανεπιστηµια- 
κὲς σχολές στα αντίστοιχα πανεπιστήμια. Για 
τις πιθανότητες εργασιακής απασχόλησης, 
μπορούμε µόνο εκτιμήσεις να κάνουμε. Λάβετε 
όµως υπόψη ότι ο κλάδος αντιμετωπίζει σηµα- 
ντική κρίση παγκόσμια, ενώ η πιθανότητες απα- 
σχόλησης στην Ελλάδα είναι εξαιρετικά περιο- 
ρισµένες, Σε όλες τις αεροπορικές εταιρίες 
υπάρχουν θέσεις αεροναυπηγών. Το βιβλίο 
που αναφέρετε θᾳ επανεκδοθεί σύντομα σε 
ανανεωμένη µορφή. 


Καζανόπουλο Βασίλειο, Χαλκίδα: Τα εν λόγω 
σχόλια τα έχουµε υπόψη µας όπως και πολλά 
άλλα που κατά καιρούς ἐχουν δημοσιευτεί 
στον ξένο Τύπο, σχετικά µε την ελληνοτουρκι- 
κή διένεξη και γενικότερα µε τα εθνικά θέµατα. 
Στις περισσότερες περιπτώσεις, ὀπως αυτές 
που αναφέρετε, το πρόβλημα οφείλεται σε κα- 
κἡ πληροφόρηση, όπως έχουµε διαπιστώσει 
µετά απὀ συνομιλίες µε ξένους συναδέλφους, 
Σε µερικά όµως υπάρχει απλώς εµπάθεια και 
ανθελληνικό πνεύμα. Για το θέµα των τουρκι- 
κών δραστηριοτήτων στα πλαίσια της επιχείρη- 
σης «Όθην ΕΙΙ4ΠΙ», όπως είδατε έχουµε γράψει 
δύο φορές στο μεταξύ. 


Σιακαθάρα Ιωάννη, Αθήνα: Συμφωνούμε απὀ- 
λυτα µε τις απόψεις σας, Το κακό εἶναι ότι ορι- 
σµένα µέσα µαζικής ενημέρωσης δεν δίνουν 
την πραγματική εικόνα του προβλήματος, ἡ 
τουλάχιστον υπερπροβάλλουν στοιχεία δευτε- 
ρεύουσας σηµασίας. Έχουμε επανειλημμένα 
προσπαθήσει να βάλουμε τα πρἀγµατα στις 
πραγματικές τους διαστάσεις σχετικά µε την 
αεροπυρὀσβεση και το τιτάνιο, έργο που επιτε- 
λούν οι αεροπόροι µε πραγματικό για τη ζωή 
τους κίνδυνο, όπως αποδείχθηκε µε τον πλέον 
τραγικό τρόπο το περασμένο καλοκαίρι. 


Δαλαμπούρα Θωμά, Σέρρες: Οι αναφορές στα 
πανεπιστήμια ἦταν ενδεικτικές, Βρετανικά, 
γαλλικά, γερμανικά καιιταλικἀ πανεπιστήμια 
ανάμεσα στα άλλα ευρωπαικά ανώτατα εκπαι- 
δευτικά ιδρύματα µε σχολές αεροναυπηγικής 
υπάρχουν πολλά, Τα µορφωτικά τµήµατα των 
αντίστοιχων πρεσβειών ἡ προξενίων θα µπο- 
ρούσαν να σας δώσουν περισσότερες πληρο- 
φορίες για το πως θα μπορέσετε να έλθετε σε 
επαφή µαζίτους, 


Χαράλαμπο Γιαννόπουλο, Αμαλιάδα: 
Ενημέρωση στην έκταση που ζητάτε γαι τη 
ΣΤΥΑ δε µπορεί να γίνειµέσα απὀ τη στήλη. Το 
Στρατολογικό Γραφείο της περιοχής σας είναι 
µια απὀ τις αρμόδιες υπηρεσίες για να σας δώ- 
σειπερισσότερες πληροφορίες, 
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ϱ-ΤνΙΡΘΑ  ΡΗΟ-ΕΙΙΤΕ 9ο 


ΡΑΟ.ΕΙΗΙΤΕ 
ΑΟΑΡΕΜΥ 


ΡΓγο[θβδίοηαἰ ΡΙοἱ αρριἰοαηῖς αΓθ 
ςθἱθοίθα οπ ἰπείΓ θἰγεπαῖης αΠα 
αὈ[Πίες απ ποῖ παΠΠθ οἳ πεί ἰγαἰπίπο 
[ο] ν. 


ΝΝΙΠ µρνναγάς οἱ ΕΙΘΗΤΥ ΡΕΒΟΕΝΤ 
οἳ ου ργοῖθςςίοπαἱ ρίοί ογααιαῖες 
αοίπα Ιμςί Ἰπαῖ, Ηγίποα ργο[εΒΘΙΟΠΒΙΙΥ., 
ΡΒΟ-ΕΙΙΤΕ Ι65 ἱμδιϊβαοιν ργοια. νΝΝνΠΘηΠ 
8ΒΗΟ-ΕΙΙΤΕ ογ8αιιαῖε ΙΠῖεΓνίεννς, 
Ποε/5δηο ἆοθς 5ο ννήπουῖ ν/ανίπο 
Ώ8ΠΠΕΓ οἱ ἴΠθίΓ Ἰγαἰπίπα 5ο/ΠοοΙ, ἴπθν 
αο Π οη ἴπθ οοπΠαεποςθ οί Κποννίπο 
ἴπευ Πανοθ ιθοθίνθα ἴπθ ΝΕΗΥ ΒΕΘΤ 
ΡΒΗΕΡΑΗΑΤΙΟΝ ΡΟΘΡΙΒΙ Ε.ΤΠε 
ΕΑΙ 95Ε ΡΗΟΜΙΘΕΟΕ ΘΟΜΕ 
ΦΟΗΟΟΙ 5 αΓεΜΙΦΙ ΕΑΒΙΝΑ αΠπα 
ΦΕΙ Ε-ΦΘΕΗΝΊΙΝΑ, ἴπαῖ5 ην ΡΗΟ- 
ΕΙΙΤΕΩΟΕΘ ΝΟΤ ραγίιοιραῖθ ΙΠ 5ΗοΠ 
αανογἰδίπᾳ ὈαΠΙΕΓ. 


Ττηαῖϊ υηπιἰδίακαῦίθ ΡΗΟ-ΕΙ ΙΤΕ 
ρογίοπιαποθ (5 ραΓαΠΠοιΠΙ, 
5000...ΠΙΒΥΟΘ ΦΟΠΙΘάΦΒΥ γοιυιΊἸΠεαΓ 
γοι Ἰγαἰπίπο οΠῇος 58Υ. "ΟΙ ΕΑΗΠΥ 
ΥΟἱ ΑΒΕ ΑΡΗΟ-ΕΙΙΤΕ 
ΒΑΡΙΙΑΤΕ". Τπεῃπ γοιι ῖοο ννΙ! 
5ΠαΓ6 Πἴπθ ΡΗΙΏΌΕ ννθ (θε. 


ΡΒΟ-ΕΙΙΤΕΙΞΤΗΕ ΞΟΗΟΟΙ. 
ΟΕ ΟΗΟΙΦΕΙ 


Ε.Α.Α. Αρργονθα, Ιππππίαγαῖίοη 
Αρργονοα {οι ἴπε ἰγαίπίπα οί ποη- 
ἱππππίογαπῖ 5ἰμαεηίῖς, ΑΠΑ ΥοιΙ ΠΙ8Υ 
αμαίήγ {οΓ οιΙΓ«-1 ΝΙΞΘΑ ΡΓΟΦΓΕΠΙ. 


2901 ΡΓο-ΕΙΠθ Ὠγίνο, ΡΒ. Ο. Βοχ 998 
Ἠθγο ΒΘΑ8ΟΠΗ, ΕΙογίαξ 32961 
ΡΠΟΠΕ: (407) 9567-2200 
Εαχ: (407) 9567-3390 
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ΟΟΝΡύώΟΤΕΟ ΒΥ ΡΗΟ-ΕΙΙΤΕ 


. 3114 Ο8ά ο Ὁδιλι 


81114 ΟΝά ο σδιλ Ες 


» 31/14 ΟἩά ο Ὁδιλις 


Ξ1114 ΟἩά ο ὕδιλις 


81114 ΟΝά ο ἨδιΛερο 


.» 81/14 ΟΗά « σδιλι » 3114 ΟΗά » Ὁ5ιλιρ 


εΝΟΕΣ 
ΙΦ6ὺΕ 108, ΡΕΘΕΜΒΕΒ 1993 


ΑΟΜΙ-ΒΑΝΑΕ 
ΡΕΟΙΜΟΜΑΝΝυ: 
ΤΠΙ5 ἱπιροπίαπί Μ/εαροῃς ἄπά ἰαοίο 
Γ8Π08 [Π 9ἱοΙγ δυρροῄς ἵΓαιπιπα 
ορε[αΙίοης οἱ ἴε 6/ΠΠ8Π απά Ιἴ8ΙΙ8Π 
ΑἱΓ Εο[οθ ΝΠΙΙΕ οπθΓ ΝΑΤΟ ππεπ]Όε:5 
μ56 Π οοσβδίοΠαΙΙΥ. Οι οοιθδροπάεπί 
ΒἰοσαΓᾶο Νιοσοίί ΓΘροής αρου! ή5 
φἰαίμ5 {η ἴῃμθ ρο5ἱ «οοἰά ΝΕΓ» 6/8. 
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ΕΙΥΙΝᾶ ΤΗΕ ΜΡΡ/ΒΑε 
Τ-45: 

Τπ6 Ιπἰγοαμςίίοη οἱ {μ8 Τ-45 
Β0ναΠοθά ΙΓαἰΠΕΓ ΠΠαΓΚ5 οθ/αίΠ 
ΟΠ8ΠᾷΘ5 [η [πθ Ἰγαίπίπαᾳ ρΓγοσθαυΓες οἱ 
ἴπθ ὑπ[ίεα δἰαΐες ΝαΝΥ. ΑΝ 5Τ 
οο/Γθδροπάεπί, Μ. Νογίῃ, α {ογπιθΓ 
Νανν ροί ΠΙπΙδεΙί πα [πε «Ώαποθ ἴο 
{γ ἴπε πθιν ρἰ8πε ΜΙΠΙΠΕΝΤ2Ί 


50µΙ84ΓοΠ 5ἰβίίοπθα {Π ΚΙπᾳδνίε ΤΧ. 
32 


ΜΟΡΕΒΝΙΡΙΝα ΤΗΕ 
6ΒΕΕΚ 06Η-47 
6ΗΙΝΟΟΚ 
ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΡΒἘς: 

Οπ ἴπθ οσσᾶςίοη οἱ ἴπθ ἀε[ίνθιγ οἱ ἴπθ 
ΠΓδί πιοάρ/πἰδθα «ΟΠίΠοΟΚ» πθαν γή 
Πε[ιοορίεγ, Ν/6 ΓΘνίεὶν ἴπθ ρΓοσΓαΠΙΠΙ6. 


ΑΙΒ-ΤΟ-ΑΙΗΒ ΜΙΘΡΙ.Ε 
ΡΙΒΕΟΤΟΒΥ: 
Μογθ ἴπη 665 αἱΓ-ἴο-αίΓ ππδ5ῖε 
ΡΓΟΠΓ8ΠΙΠΙΕς {8 ΙποΙμάθα {Π ου 
ΙπίεΓΠΒἴΙΟΠα αΙΓεοίοΓγ, αρρθΒήπᾳ {οι 
ἴπθ Πβί πε ἰΠ α ἴΘεΚ ἀθίεποθ 
ρυβιἰοβίίοῃ. 

42 


ΒΝΜΡ-! ΝΙΟν: 

Τή6 ΠΘΕΚ Α/ΠΙΥ ἰ5 αθοι! {ο Γθοθίνθ 
ΠΠΟΓΘ ἴπαῃ 500 ΒΜΕ-{ ΜΙΟΝς [Τοπι 
ἴπθ {ο/πιθᾶά 4ΏΒ Α/ΠΠΥ Δ{8εΠαΙ. Τη 
αΠίο|6 ἀθαίς νήίή ἴπθ οχἰᾳπάρα ΒΜΡ-Ί 
[ΒΠΠΙΥ α5 νθί| ας ἴπθ πιοάθιπίδΒ[ίοῃ 
ΡΓΟΠΓ8ΠΙΠΙΘ ου/Γ6ΠΙΙΥ μΠάΒΙ νΝΕΥ {ΟΙ 


ἴπς ΓΘ86Κ νεῃΙοες, 

56 
ΗΕΙΙΙ.ΕΝΙ6 ΑΙΗ ΕΟΗΟΕ 
ΜυΞΕύΜ: 


ΤΠΙ5 ἱ5 α 5ἴοιγ οί α 4Γθάπι ο0πΠθ ἴπιθ 
{ο( ἴθ πιαηΥ αν/αἴίοη {Πεπάς ΙΠ 
48608. 
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ΕΝ ΣΗ ΣὐΡΡΙΕΝΕΝΤ 


6ΒΕΕΚ ΝΕΝ5 


Αρουί 200 οἱ ἴπε 400 απῖ]-ἰαηκ 
ΑΟΜ-114 πιςς]θς, Ιπομάθά ΙΠ ἴπθ 
«Ρ8ΟΚΑ086» οἱ ἰῃθ ΑΗ-64Α αἰίβοΚ 
ΠεἰιοορίθΓ οΓ6Γ, ρἱᾶοθα |α5ί γ68/ ὈΥ 
ἴπθ 4ΓθΚ ΑΓΠΥ ΝΙΙ ϱε οἱ ἴπθ 
ΙπιρΓονθά «-114Κ» ΗΟΜΕ (Ηείήγθ 
Ορίἰπιδεα ΜΙ55ΙΙο 9Υ5ίεπι) ἴγρθ 
πιαάθ ϱΥ ἴπο υς ἤιπι, ΜαΓίίΠ 
Μαηεῖϊα. 

ΤΠ ππἰδςΙ]θ {5 ἰπθ Ιαϊθδί «ρ/οαιιοἱ 
ΙΠΠρΓονθᾶ» [η ἴπε αενεἰορππεπί οΠΒίη 
οἱ ἴπθ Ηδιή(θ {αππγ. Ιἰ οῄθ[5 ΠπιᾶηΥ 
ἱπργονεππεπίς ονεΓ Ροίῃ ἴπα {Γ5ί 
ᾳεΠεΓΒίΙοΠ «-114Α/Β/Ο» πιοᾶεἰς α5 
ΝΘΙΙ α5 ἴπθ «Ε» πιοάθ ουιΓοπί!γ ἰπ 
ριοαυο[ση, 

ΗΟΜΕ |5 πιµοῇ |655 5ι5οθρί(ρΙ ἴο 
ΕΟΟΜ Ὀοίῃ ουιγεπ!]γ ΙΠ 5θ{νΙοθ 45 
γΥεἰ| α5 Ιπ ἴπμε {μίμΓα. Της ἰαπάςπι 
ν/8ΓΠΕΒΑ ἰ5 αΌἱ6 ἴο ἀθίεαί αἰἱ ἵγρες 
οἱ 8ΓΠΠΟΙΓ {Π 56Γνίοε Ιποιυαίπα ἴπθ 
«αοΐ]νο» ἴγρθ. Ιπργονεςᾷ 566Κ6/ 
ἴΓ8ΟΚ5 Γεα| ἰαιαεῖς οπΙγ απα ποί 
ἀθ/]θοἴίοη5 {τοπι Π876, ἀιςί ο: 
ΠποίςίµΓθ {Π ἴπε ὈβΙεΠεΙά επν/γοή- 
πιθπί, Νθνν ΙαυΠοῇ ἴΓαΙθοίοθς απά 
οχἰθπάθά Γ8ηᾳε (0,5-9 Κπι) αἰ5ο 
ΒΙΙΟΝ/ πιποΓθ Πθχίοίθ µ58ᾳ6. ΙΠΙ6 ἴπε 
Πδείθ ο8η Γ6-800υ/Γθ α ἰα[ρεί { { 
Πιε5 {ηγοιιση α Ιον οἰουα-ρᾶ5θ6. Τηε 
ΑΘΟΜ-114Κ ἰ5 εχρεοῖεα ἴο /[ΟΓπι απ 
ἱπρογίαπί α55α6ἱ οί ἴπε ἄΓ8εΚ αηπἰ]- 
ΒΙΠΙΟΗΓ «ριποῇ»., 


Ρεπίᾶαᾳοηπ ποϊΠίιεά [πο ὐ.ς. 
ΌοπφρΓεςς ἰπαί Ιπῖθηίς ἴο 56ἱ {ο 
«Γθ6θ808 ἄ «Ρ8ΟΚΒᾷ9» οἱ Γερἰᾶοθ- 
πιθπὶ ραΓῖς απά εαυρπιεπί ννογίῃ 
αοουϊ 969 ΠπΙοη οοπηθοίθά νΥΙΗ ἴπθ 
ἀοοιδίίοη ΕΥ {πα ἄΓθεΚ ΝανΥ οἱ 
5υΓρἱµς Ρ-3Α/Β απἰ[-5υῦπιΒΓίπθ 
ΑΙΓΟΓΒΙΙ. [ὲ ἱ5 ποί γεί Κποιῃ ἴπθ θχαοί 
ΠυΠΙΌΕΙ οἱ πποάςΙ οἱ πε αἰΓοΓα 
8οουΙγθα. 9ἱχ Ρ-9Α ΊΝ6Γ6 οΗεΓθᾷ ἴο 
(18608 ΠΠΟΓΘ ἴπαη ἴνο γθαΙ5 8ᾳο, ἂ5 
ΠΙΙἴ8Γγ αδεἰςίαποθ Ρυΐ 5ἱποθ ἴπεη 
ἴπθΓθ {5 5{[ οοπίµδἰοπ αροιΐ ἴπ6 
ἀθαί 5ἱηοθ ἴπθ «Ρ-39Α» ΠιοςθΙ ννας 
ο0ΠΡΙάΕΓΘά ἴο 98 ἴοο οἱ ἰο Γθρἰ8οθ 
39-γ64/ οἱά 0Η-16Β απιρΏἰβΙ8ῃΠ5, 
Μοςί ργοῦθῦἰγ, ἄΓεεσθ ΝΜΙΙ αοαμΙ(θ 
μρ ἰο 4 Ρ-8Α, ουεπ!!γ {Π Ιοπα ἴθιπι 
5ίοΓ8ᾳ8, ἴπαί νΝΙΙ 06 Γ6-αοἱἱναῖθα απά 
υ56α 5 8π Ιπίθ[ίπι 5οἱυῖίοπ υπ] 8 
5ΙπῃΙαΓ πυπΌεΓ οἱ Ρ-38Β5 ΜΙΙ ϱθ 
ΠΙΟΘΓΠΙςΘά αΠά Ιοίῃ ἴπθ 96/9/6086. 
ὑπ] ἴπεπ, α ἀθοίδιοη ΝΝΙΙ ως πιαᾶθ 
80ουἱ ἴπε ρυΓοῃᾶςθ οἱ α 5/πα|| 


πυπιθεΓ οἱ Ρ-296 ἴο 
Γθρἰασθ ἴπθ ΙΠίθΓΙπῃ 
Ρ-9Α5, 


»Α ἴθαπι οἱ 4ΓΘΘΚ 
ΑΓπΙΥ ο/Πίσθις 6 
8ἰΓθβάγ ΙΠ Ξ6ΓΠΙ8ΠΥ 
ΙΠ οΓά6Ι ἴο πιακε 
αιταηοεππεῃίς {0Γ ἴπθ 
γβηδίεΓ οί 30 Μ 578 
ΑΗΝ. Τπο ΜΘΡ78 
μ56ς5 ἴπθ οᾖθ5ςίς οί 
ἴπθ Μ1Ο7 και Μ110 
Α2 ΠΟΝΝΠΖΘΙ5 γΙΠ α 
6Γ8Π68 0η ρἱαοθ οἱ ἴπθ 
ᾳυπ. ΤΠ6 ἴγρε ἰ5 8ἰδο 
ἴπ Ιπιίθά 5θΓνίοθ 
ΝΜΙΠΠ ἴπθ «ΓΘΕΚ ΑΓΠΙΥ. 


ΤΗΕ ΙΑύΝΟΗΙΝΕ 
ΟΕ ΤΗΕ ΕΙΒΞΤ 
ΕΒΙΟΑΤΕ 
6ΟΝΣΤΗυΟΤΕΡ ΙΝ 
6ΒΕΕΟΕ 


ζ }ΤΝΝΝΦ ΑΜΕΑ μήν ην γή κά 

ο Ἂλ ο 

σνακ ννη 
᾿ .. νἡ ο βαν ζθλν οσα αν νωγὉ κἰν 


Αν δολλώνς, ν 


ο πώ να 


ΤΗΑΝΚ 600 ΜΕΜΟΒΥ ΑΝΡ 6ΟΜΜΟΝ ΡΕΝΣΕ ΡΗΕΡΑΤΕΣ 
ΜΟΒΡΕΒΗΝ ΤυΒΚΙΞΗ ΡΕΜΟΟΒΑΟΥ ΑΝΡ ΙΤ5 ΑΙΒΙΙΝΕΣ, 


Α 5ρθοΙ8| ΟΘΓΘΠΙΟΠΥ 
Ν85 ΠΕΙ οπ Ώθοεπι- 
ρ6/Γ 9ίῃ |Π ἴπθ ρ/6- 
πηίδες οἱ ἴπθ ΗθΙ[θῃίο 
ΦΠΙργαΓα5 αἱ 9Καί8- 
ππ8ασᾶ {ο ᾖἴπθ 
ομηςἰεπίπᾳ απά ἴπε ΙαΠοΠίΠπ οἱ ἴπθ 
Πςϊ ἴγρε ΜΕΚΟ 200ΗΝ Πήᾳαίθ {ο( 
ἴπε Ηε[θπίο Νανγ ἰο Ώς οοηδἰπιοίθα 
ἱΠ 4Γ6θ08. 

Τπ8 ΜΠοΙε ΡΓΟΦΓΠΙΠΙΘ, αρᾶΓί {ΓΟΙΠ 
ἴπε αἰγθααγ αθιίνεΓθα Ι68ᾷ οἱ ἴπα 
οἱᾶδς ᾿ΗΥΡΒΑ”, οαἰἱ5 {ο ἴπθ οοη- 
5ἰγμοίίοη οἱ ἴηγεῬ 5ιοἩ [Πᾳαϊθς Ιῃ 
6Γεθ6ο08, ΙΝΙΙΠ ἴπε ἰθοηπίσα αδ- 
φισί8ηοθ οἱ πα ἄ/πιαπ Βἰοηπι υπα 
γο5ς «ΠἰργαΓά5 Μπο ἀθδίᾳπθά ἰῃθ 
ΜΕΚΟ 200 ἱγρε, 

Τη6 {ηᾳαϊς ννα5 η8ΠΙΕά "ΘΡΕΤΟΑΙ”, 
8Π5εΓ [πε ἰδιαΠα ΝΠΙΟΠ αἰοπᾳ νἴῃ πε 
οίπεΓ ΙδΙαπᾶ5 οἱ ΗγαΓ8 απά β58/8, 
οοπἰπουίθα νηίίῃ ἰπείι ᾖθεῖς ἰπ ἴπε 
άΓ6ΕΚ νιοῖοιγ ἀυγίπᾳ ἴπε ναί οἱ 
ἱπάερεπαεποθ {ῃ 1821. 

Τηίς ἰ5 ἴπε ΠΠΠ 5Πἱρ {Π 6 Πἰδίοιν οί 
ἴπε ΠεΙεπίο Νανγ θε8ήπᾳ ἰπθ π8ΠΠ6. 
Τη8 ρΓοᾳΓ8ΠήΠΙΘ 8Τ6{ ἰπθ ἀεἰαγ5 4:68 
το ἴπα ρΓορἰεπις οβυ5θά ΡΥ {πθ 
υποεγίαἰπἰγ ΙΠ ἴπε ον/πεΓςΠίρ ἰαίμς 
οἱ ἴπε Ηε!μεῃίο 9ΠΙργαΓά5, ἰ5 ᾳοίπᾳ ἴο 
5ρθ8θά υρ ἁοοοίάιπᾳ ἰο ἴπθ 
«ἰαίεπιεπίς πιᾶάθ {οπι ἴπθ 
Θονετηππεπἰ ο/ιοίαἰς ρΓε5εῃί αἱ ἴπε 
ΟΕΓΕΙΠΟΠΥ. ΙΠ ἴπθ 58ΠΠ6 ΟΘΓΘΠΙΟΠΥ 
ἴπο Κθθ| οἱ ἴπε 5θοοπά {Τίααίθ 


ΤΗΑΝΚ α00 ΤΗΑΤ ΟΙΝΙΙ1ΞΑΤΙΟΝ ΜΕΑΝ5Σ ΜΟΒΕ ΤΗΑΝ 
υ5ΙΝᾷ ΤΗΕ ΗΕΒΙΤΑΘΕ ΟΕ ΟΤΗΕΡΒ». 

ΤΗΑΝΚ α00 6ΙΝΙΙΙΣΕΌ ΡΕΟΡΙΕ 6ΑΝ ΜΑΚΕ ΟυΤ ΤΗΕ 
ΒΙΕΕΕΒΕΝΟΕ ΒΕΤΜΗΕΕΝ ΑΡΝΕΗΤΙΞΜΕΝΤ ΑΝΡ 
ΡΒΟΡΑΘΑΝΡΑ. 


"ΡΦΑΒΑ” να Ιαἱά,. Τ16 Ι8υΠοβίπᾳ 
γή! ἰαΚε ρἰαοε ΠΕΙ 5Θνεῃ πιοπίῃς, 
Βε[ινείγ οἱ "ΦΡΕΤΕΟΑΙ” ἰ5 οχρθοίθα 
αἳ ἴπε επα οί 1995 απα ἴπε 
ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΘ ΝΝΙΙ Όε οοποἱμάθα {Π 
1997. 

ΤΠ 'ΗΥΠΡΒΑ'' οἰᾶα5ς {Πᾳαίθς 
ἰποοΓροΓᾶΐθ πῃ8ηΥ ἀάναηοθά [ΘαΐμΓθς 
ἰπ α ΓαἴΠθί ο8ΓΘΙΗΙΙΥ αίαηοθά 
οοπ/ᾳυΓ8ἴΙοΠ ΙΝΠΙοΠ 56/νΝ65 [Π [πθ 
ρθ5ί νάΥ ἴπε πθθᾶς οἱ {π6 Ηε[επίο 
Νανν {οΓ α ἴυ]γ ππυ]ῆριιήροςε {ήᾳαἴθ. 
Ευ]! αἱδριαοεπιεηί (5 56ἱ {ο 3200 
ἴοῃς. ΤΠΕ Ρον/ε/ ρἰαπί ἰ5 οἱ ἰπθ 
6ΟΡΟΑ Ίγρο απα οοηςἰςἰς οἱ ἰΜο 
2500 αας ἰυπρίπες 5ιἱρριεπιεπίθα 
ὈΥ νο ΜΤΟ ἀἱε56Ι οπᾳίπθς {ο 
οΓμἱ5ίΠᾷ. Ευίι 5ρεεά θχοθθάς 931 
Κποῖς, Μ/ΠΙΕ αγπιαπιεπί οοηςἰςίς οί 
οπθ 5’ ΕΜΟ Μ45 αυπ ππουπί, ἴΝο 
ΡΗΑΙ ΑΝΧ οἱοδθ-ίπ ΙθΘᾶροΠ 
8γΦΙΕΠΙς, α 16 ο6ἰ Μκ 48 Νι.5 {ο 
ΒΙΜ-ΤΜ απίι-αΙγοΓα[ πιἰςς/ες, 8 
ΗαίροοΠ 5υῄ8ο08 {0 5ὐ/ίαςθ πιἰςσςς, 
ἴψ/ο ΜΚ. 32 ἰπρίθ ἰογρθάο Ιαμποῄθίς 
8Πά α Πε[σορίθ{ ΠαΠᾷαΙ {ο/ ἴπε 9-70 
988Η8ΝΝΚ Το 06 ἀθίνθιθά ἰο [πο ΗΝ 
ἰπ 1994. 
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ο ο ον νο. 
ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΟΛΟΙ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ 


ΚΟΣΤΑΣ ΚΑΒΒΑΘΛΑΛΑΣ. 


ΑΝΑΔΡΟΜΗ ΣΤΗΝ ΣΧΕΔΙΑΣΤΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ «ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ«Η 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ «ΟΤΕΤΡΑΧΡΟΝΟΣ ΒΕΝΖΙΝΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ:ΥΠΕΡΤΡΟΦΟΔΟΤΟΥΜΕΝΟΙ 
ΚΑΙ ΠΟΛΥΒΑΛΒΙΔΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 0 ΔΙΧΡΟΝΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ,Ο ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ (0ΙΕΡΕΙ.) 
ΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΜΝΑΝΚΕΙ «ΟΙ ΑΕΡΙΟΣΤΡΟΒΙΛΟΙ»ΤΟ ΚΑΡΜΠΥΡΑΤΕΡ: ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΨΕΚΑΣΜΟΥ »ΨΥΞΗ-ΛΙΠΑΝΣΗ-ΕΙΣΠΝΟΗ-ΑΝΑΦΛΕΞΗ 
:Η ΜΠΑΤΑΡΙΑ “ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΤΟ ΚΙΒΩΤΙΟ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 
ΑΥΤΟΜΑΤΑ ΚΙΒΩΤΙΑ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ ΤΟ ΔΙΑΦΟΡΙΚΟ 
ΑΤΕΤΡΑΚΙΝΗΣΗ ΚΑΙΤΕΤΡΑΔΙΕΥΘΥΝΣΗ «ΤΑ ΦΡΕΝΑ 
:0Ι ΑΝΑΡΤΗΣΕΙΣ «ΟΙ ΤΡΟΧΟΙ:Η ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 
“ΠΑΘΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ «Η ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗ 
3Η ΡΥΠΑΝΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 


4 ος «ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ 
η, ο ΟΔΗΓΗΣΗ 


Ριοδθηί!ης: 
Α πονν αιππθηδίοπ οἱ Ιοαπίπθςς 


ΝΟ ΟΕ ΤΗΕ 


ΡυΝΗΙΙΙ 


Ιπῖηθ αἰςῖιποῖινθ Πθνν ὴ 
Ὀενείίθα Θθα69 ρ8οΚ 


αν ἳθ]λε 
{- 
ον “- 
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ΙΟΝΡΟΝ:ΡΑΕΙΣ:ΝΕΝ ΥΟΕ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
ΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
Α ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


